Kapna zmluva

uzatvorena podla § 409 a nasl. zakona & 513/1991 Zb. (dalej ako ,Obchodny
zakonnik*) v zneni neskorsich predpisov a uzatvorena podra prislusnych ustanoveni
zakona €. 343/2015 Z. z. o verejnom obstaravani a o zmene a doplineni niektorych

zakonov
Zmluvné strany:

Predavajci:
Nazov:
Sidlo:

Obchodny register:
Zastapeny :

Bankové spojenie:

ICO:

DIC:

IC pre DPH:
IBAN:
SWIFT:

SKODA ELECTRIC a.s.

Tylova 1/57

301 28 Plzen

Ceska republika

Krajsky sud Plzen, oddiel B, viozka &islo: 1313
Ing. Karel Majer, &len predstavenstva

Ing. Radek Svoboda, &len predstavenstva
Raiffeisenbank a.s.

47718579

47718579

CZ47718579
CZ6155000000001093009374
RZBCCZPP

Predavajlci je platca dane z pridanej hodnoty (DPH).

(dalej len ,predavajuici®)

Kupujuci:

Nazov:

Sidlo:

Obchodny register:
Zastlpeny:
Bankové spojenie:
ICO:

DIC:

IC pre DPH:
IBAN:

SWIFT:

Dopravny podnik mesta Ziliny s.r.o.

Kvacalova 2, 011 40 Zilina

Okresny std Zilina, Oddiel: Sro, Viozka &islo: 3510/L
Ing. Jan Barienéik, PhD., konatel

Slovenska sporitelfia, a.s.

36 007 099

2020447583

SK2020447583

SK95 0900 0000 0051 3942 7669

GIBASKBX

Kupujuci je platca dane z pridanej hodnoty (DPH).

(dalej len kupujuci*)

Preambula

Zmluvné strany uzatvaraju tato Kdpnu zmluvu (dalej aj ako ,zmluva“ v prislusnom
gramatickom tvare) na zaklade vysledku verejného obstaravania, ktoré bolo
zrealizované postupom verejnej sutaze s nadlimitnou hodnotou zakazky podrla
prislusnych ustanoveni zakona &. 343/2015Z. z. o verejnom obstaravani a o0 zmene
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a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov (dalej len ,zakon o
verejnom obstaravani). Predmet zmluvy méZe byt spolufinancovany so
Strukturalnych fondov Eurdpskej nie prostrednictvom Operaéného programu
Integrovana infrastruktira 2014 — 2020 a je obstarany v ramci narodného projektu
s nazvom  Nizkopodlazné  a energeticky isporné  trolejpbusy  a trolejbusy
s pomocnym pohonom pre Zilinu — 2. ¢ast’

Clanok I.
Predmet zmluvy

Predavajlci sa zavazuje dodat kupujticemu 2 kusy novych, uplne nizkopodlaznych
dvojnapravovych sélo trolejbusov s pomocnym pohonom (dalej aj ako ,trolejbusy",
wvozidla®, tovar* v prislusnom gramatickom tvare) pre prevadzkovanie na
trolejbusovej drahe s menovitym napatim 750 V tovarenskej znagky SKODA 26 Tr,
ktoré spifaju vSetky zakonné poZiadavky a zavazné predpisy platné v Slovenskej
republike. Technicka $pecifikacia trolejbusov s pomocnym pohonom je uvedend
v Prilohe €. 1 tejto zmluvy.

Sucastou dodavky (zahrnuté v celkovej cene za dodavané vozidla) su:

a) doprava predmetu zmluvy na miesto dodania (sidlo kupujuceho);

b) poistenie predmetu zmluvy poéas prepravy od predavajuceho ku kupujucemu;

¢c) uvedenie dodanych trolejbusov do prevadzky;

d) navod k obsluhe a Gdrzbe trolejbusu pre vodica v tlacenej podobe pre kazdy
trolejbus a 1x elektronicky v slovenskom alebo &eskom jazyku,

e) zaSkolenie pracovnikov Gdrzby trolejbusov v poéte min. 20 zamestnancov
v potrebnom rozsahu na vykon zaruéného a pozaruéného servisu véetkych
typov trolejbusov; program zaskolenia zamestnancov kupujuceho na obsluhu,
udrzbu a opravy dodanych trolejbusov s pomocnym pohonom je uvedeny
v Prilohe €. 4 tejto zmluvy;

f) kompletna technicka dokumentacia karosarskej a elektrickej éasti dodaného
trolejbusu podfa skutoéného vyhotovenia:

g) kataloég nahradnych dielov s aktualnymi objednavacimi &islami v listinnej
a elektronickej forme dodany v poéte 1 ks vyhotoveny v slovenskom alebo
v ceskom jazyku; resp. pristup k elektronickému katalégu nahradnych dielov
v slovenskom alebo ¢eskom jazyku na obdobie 10 rokov vratane 3 licencii;

h) bezplatné zabezpe&enie potrebného naradia pre kazdé vozidlo a $pecialnych
pripravkov po jednom kuse uréené pre montazne a demontane prace na
vozidlach;

i) suéastou dodavky nizkopodlaznych trolejbusov budu aj vSetky doklady
v stilade s platnou legislativou Slovenskej republiky s vynimkou technického
preukazu, ktoré s potrebné pre uvedenie tychto vozidiel do prevadzky v éase
ich dodavky;

j) dodanie kompletného sortimentu servisnych pripravkov a naradia potrebného
na zabezpecenie servisu, Gdrzby a oprav mechanickych, elektrickych a
elektronickych casti vetkych trolejbusov vratane diagnostiky (napr. zariadenie
umoZiujuce demontaz a montaz trakéného motora, demontaz a montaz
prednej a zadnej napravy a zariadeni suvisiacich s pomocnym pohonom, napr.
trak&né batérie, pomocny pohon, zberage, .. ). Dodanie 1 ks servisného
notebooku s potrebnym softwarom k dodanym vozidlam.
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k) typové schvalenie vozidiel a povolenie na prevadzkovanie na verejnych
komunikaciach v Slovenskej republike bude predlozené najneskér k datumu
dodavky vozidiel,

I) rozhodnutie uradu verejného zdravotnictva SR o neskodnosti prevadzky

trolejbusu z hladiska ochrany zdravia v pripade elektromagnetickych poli bude

predioZené najneskor k datumu dodavky vozidiel, ak nebude suéastou
typového schvalenia uvedeného v predchadzajlicom bode,

preskolenia vodi¢ov/instruktorov a vydanie osvedcenia o preskoleni

z konstrukcie, ovliadania a vedenia dodavanych trolejbusov v takom rozsahu,

aby boli dalej opravneni vykonavat preskofovanie dal$ich vodicov kupujuceho,

n) udelenie (zverenie) internej autorizacie od vyrobcu vozidiel na vykon
zarucného a pozaruéného servisu na vSetky typy dodanych trolejbusov,

0) trolejbusy dodané na zaklade tejto zmluvy pochadzaju od jedného vyrobeu,

p) technické podmienky a sprievodna dokumentacia v zmysle Vyhlasky 205/2010
v kniznej a elektronickej forme,

q) sada vykresov mechanickej Gasti s vykresovymi zostavami, montazne vykresy
a vykresy jednotlivych dielov vratane kusovnikov, meracich listov a vykresov
zariadeni nevyhnutnych pre Udrzbu,

r) obvodové a zapojovacie schémy hlavnych, pomocnych a riadiacich obvodov
vSetkych napatovych slstav podfa skuto&ného vyhotovenia trolejbusu, popis
jednotlivych pristrojov nevyhnutnych pre tdrzbu a opravy,

s) zostava a vykresy jednotlivych dielov pre vSetky elektrické pristroje, ak nie s
obsiahnuté v inych dokumentoch, napr. katalégu nahradnych dielov:

t) kompletna schéma hydraulickych a pneumatickych rozvodov, v rozsahu
nevyhnutnom pre Udrzbu a opravy,

u) vykresy jednotlivych dielov pre vetky hydraulické a pneumatické agregaty
vratane kusovnikov ak nie sU obsiahnuté v inych dokumentoch, napr. katalégu
nahradnych dielov,

m
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Predavajlici zavazne potvrdzuje, Ze nim ponukany tovar je novy, bez vad a zarover
je po technickej stranke v ¢ase riadneho pinenia zmluvnych podmienok a uvadzania
do prevadzky pine v stlade s platnym pravnym stavom, ako aj technickymi normami
a predpismi Slovenskej republiky platnymi pre predmetn( oblast.

Kupujici sa zavézuje za dodany predmet zmluvy riadne avéas zaplatit
predavajlcemu dohodnut kipnu cenu.

Clanok Ii.
Cena za predmet zmluvy

Cena za predmet zmluvy je stanovend v stlade so zakonom o cenach €. 18/1996 Z.
Z. v zneni neskorsich predpisov.

Cena je uvedena v mene EURO (EUR) a su v nej zahrnuté vSetky nalezitosti
uvedené v bode 1.1 a 1.2 Clanku I. tejto zmluvy.



1.3 Klpna cena za predmet zmluvy, tj. za 2 ks novych U(plne nizkopodlaznych
trolejbusov s pomocnym pohonom je:
1196 000,-- EUR (slovom: jeden milién sto devatdesiat Sest tisic EUR)

Kipna cena jedného trolejbusu s pomocnym pohonom je:
598 000,-- EUR (slovom: patsto devatdesiat osem tisic EUR)

Cena v EUR je uvedena bez DPH, predavajuci je platca DPH.

Kupuijuci je platcom DPH.

1.4 Dan z pridanej hodnoty (DPH) sa uplatni podra platného Zakona &. 222/2004 Z. z.
0 dani z pridanej hodnoty v zneni neskorsich predpisov.
.5 Pravo na zaplatenie dohodnutej kdpnej ceny vznikne predavajucemu riadnym
dodanim predmetu Zzmluvy kupujicemu.
1.6 Ceny uvedené v bode I1.3 sy v sulade s cenami, ktoré s uvedené v Prilohe &. 2
} tejto zmluvy (Navrh na plnenie kritéri).
Clanok I

Platobné podmienky

1.1 Predmet pinenia zZmluvy méze byt financovany zo $trukturainych fondov Eurdpskej
unie, prostrednictvom Operaéného programu Integrovana infrastruktira 2014 -
2020, zo Statneho rozpoctu a z vlastnych zdrojov kupuijticeho.

B

1.2 Kipna cena podla bodu 11.3 tejto zmluvy bude uhradena kupujucim na zaklade
faktury vystavenej predavajucim. Predavajlici ma pravo vystavit' faktiru po riadnom

0 odovzdani a prevzati.

1.3 Lehota splatnosti faktur je 60 dni odo dfia jej dorucenia a prevzatia kupujtcim.
Faktira musi obsahovat' vSetky nalezitosti darového dokladu tak, ako predpisuje
prisludna zavazna legislativna norma Slovenske; republiky platna v ¢ase vystavenia

faktury.
1.4 Za defi thrady sa povazuje defi odpisania fakturovanej sumy z uéty kupujlceho.
.5 V pripade, e def splatnosti pripadne na sobotu, nedelu alebo $tatom uznany
sviatok, za def splatnosti sa bude povazovat najblizsi nasleduijlici pracovny deri.
.6 Do doby doru&enia dariového dokladu - faktdry, ktorou predavajuci Uctuje cenu za
predmet pinenia, nie je kupujuci povinny uhradit predavajucemu cenu za predmet
Zmluvy.
.7 Ak dafiovy doklad ~ faktura prevzaty kupujlcim neobsahuje vietky potrebné Udaje

podla zavaznych pPravnych predpisov platnych na tzemi Slovenskej republiky, je
kupujuci opravneny bezodkladne takdto faktaru  vratit predavajucemu
$ poZiadavkou o doruéenie opravenej a riadne vystavenej faktury.
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1.8 Lehota splatnosti dorucenej opravenej faktury kupujicemu zagéina plynat az od
momentu jej prevzatia kupujucim.

Clanok IV.
Miesto a termin dodania predmetu zmluvy
V.1 Miestom dodania celého predmetu zmluvy bude sidlo kupujuceho uvedené
v zahlavi tejto zmiuvy.
v.2 Kupujuci a predavajuci sa dohodli na nasledovnom harmonograme dodavky

predmetnych vozidiel:
Celkovy pocet dodanych trolejbusov s pomocnym pohonom: 2 ks.

Najneskor§i  mozZny termin dodania minimalne prvého (aj zatial
nehomologizovaného sélo trolejbusu s pomocnym pohonom v Slovenskej
republike):

do 12 mesiacov od nadobudnutia u¢innosti Kipnej zmluvy,

T ——
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Najneskor$i moZny termin dodania vsetkych sélo trolejbusov s pomocnym
pohonom:

do 17 mesiacov od nadobudnutia Uéinnosti Kipnej zmluvy (vratane uvedenia
trolejbusov do prevadzky podra platnej legislativy Slovenskej republiky).

Clanok V.
Plnenie zmluvy

V.1 Po nadobudnuti platnosti a G¢innosti zmluvy (blizsie bod XI.1 tejto zmluvy) kupujtci
do 5 pracovnych dni pisomne listom upovedomi predavajlceho o skutoénosti, e
zmluva nadobudla platnost a Géinnost a zaroveri kupujlci predavajiceho vyzve
k pineniu zmluvy podra dojednaného harmonogramu dodavok trolejbusov v zmluve.
Plnenie zmluvy zo strany predavajluceho musi byt ukonéené najneskér do datumu
ukonéenia platnosti zmluvy (blizsie v Clanku XI., bod XI.8).

V.2 Termin a ¢as dodania predmetu zmluvy v nadvéznosti na harmonogram uvedeny
v bode V.2 musi byt kupujicemu oznameny v dostatoénom ¢asovom predstihu
pisomnou formou (e-mailom alebo v listinnej forme) a to minimalne 5 pracovnych
dni pred dodanim predmetu zmluvy. Kupujuci je povinny spatne (bezodkladne)
potvrdit prijatie takéhoto oznamenia predavajicemu a odsuhlasit termin a éas
dodania.

H V.3 Na ucely vzajomnej komunikacie vo veciach technickych a realizaénych st na
strane predavajlceho aj kupujliceho ustanovené nasledovné kontaktné osoby:
Za predavajlceho: Ing. Jan Nagimuller — projektovy manazér
tel..  +420 37818 1352
e-mail: jan.naglmuller1@skoda.cz
Za kupujuceho:  Ing. Jan Simko, +421908702477, jan.simko@dpmz.sk
Ing. Henrich Varecha, PhD., +421908979119,
henrich.varecha@dpmz.sk

V.4 O prevzati predmetu zmluvy bude spisany protokol o odovzdani a prevzati (dalej
len ,preberaci protokol‘). Na tento ucel bude slazit formular, ktory je Prilohou &. 3
tejto zmluvy. Pri odovzdavani a preberani predmetu zmluvy musi predavajuci aj




kupuijuci zabezpegit pritomnost’ opravnenych oséb. Za opravnené osoby sa v tomto
pripade povaZuju osoby, ktoré sa preukazu uradne overenym splnomocnenim od
Statutara kupujlceho resp. predavajiceho, ktoré ich opraviiuje konat' v predmetnej
veci. Uvedené spinomocnenia sa pri podpise preberacieho protokolu musia
k tomuto protokolu priloZit tak, aby tvorili jeho neoddelitelnt stuéast. Preberajlci
protokol bude vyhotoveny v 2 rovnopisoch, z ktorych po jednom vyhotoveni obdrzi
kazda zo zmluvnych stran.

V.5 Pokial kupujtci odmietne prevziat predmet pinenia zmluvy, je povinny v protokole
o odovzdani a prevzati podla predchadzajuceho bodu tohto &lanku zmluvy uviest aj
dévody, pre ktoré prevzatie odmieta.

Clanok V.
Nadobudnutie vlastnickeho prava

e Y

Vi1 Kupujuci nadobudne vlastnicke pravo k predmetu zmluvy aZ po Uplnom zaplateni
dohodnutej kipnej ceny v nadvaznosti na § 445 Obchodného zakonnika.
Vi.2 Predmet zmluvy nesmie byt zataZeny brévami tretich oséb.
Clanok ViI.

Zmluvné pokuty

Vil.1 Ak v dosledku nespinenia zmluvnych zavézkov zo strany predavajuceho nedéjde
k dodavke tovaru v terminoch uvedenych v bode IV.2 tejto zmiuvy, predavajuci
zaplati kupujicemu zmluvnl pokutu vo vyske 0,02 % hodnoty nedodaného tovaru
konkrétnej dodavky a to za kaZdy deri omeskania, ak sa zmluvné strany nedohodnu
inak. Vyska uplatnenych zmluvnych pokut spolu za omeskanie dodavok vietkych
vozidiel nesmie prekroéit sumu, ktora je v prepocte vy3sia ako 10 % z celkovej
hodnoty zakazky.

Vil.2 V pripade, Ze kupuijtci odmietne bez uvedenia dévodov prevziat predmet zmluvy

spineny predavajucim riadne a véas, alebo inym spésobom znemozni
‘ predavajucemu splnit jeho zavazky, v désledku &oho neddjde k prevzatiu tovaru
v sidle odberatela v zmluvne uréenom termine, zaplati kupujlci predavajicemu
zmluvna pokutu vo vyske 0,02 % hodnoty tovaru za kazdy den omeskania, ak sa
zmluvné strany nedohodnu inak. Maximalna vyska takto uplatnenych pokdt spolu
nesmie prekrodit sumu, ktora je v prepocte vySsia ako 10 % z celkovej hodnoty
Zakazky.

Ak sa kupuijtici omesgka so zaplatenim kipnej ceny za predmet zmluvy, predavajlci
si méZe voéi kupujicemu uplatnit' sankciu - Urok z omeskania vo vyske 0,02 %
Z nezaplatenej kipnej ceny za kazdy defi omeskania, pokial sa zmluvné strany
nedohodnu inak. Maximalna vyska takto uplatnenych Grokov z omeskania spolu
nesmie prekroéit sumu, ktora je v prepocte vyssia ako 10 % z celkovej hodnoty
zakazky.

Zmluvné pokuty a sankcie za nesplnenie zavazkov vyplyvajlcich z tejto zmluvy su

splatné v lehote 30 dni od datumu prevzatia faktury zmiuvnou stranou, ktorej sa
Utuje zmluvna pokuta, resp. sa uplatiiuje narok na zaplatenie troku z omeskania.




T e |

il S D P ]\ LM i

VIIL1

VIil.2

VIil.3

Vili.4

ViiLS

VIIL.6

VIIL7
Viil.8

Clanok VIIL.
Zaruka, reklamécie a zodpovednost’ za vady predmetu zmluvy

Predavajuci je povinny dodat trolejbusy $pecifikované v Prilohe &.1 tejto zmluvy v
mnozstve, akosti a vyhotoveni, ktoré urtuje tato zmluva. V opaénom pripade ma
tovar vady a predavajlci zodpoveda za vady tovaru v zmysle ustanoveni § 422 a
nasledujucich Obchodného zakonnika.

Predavajuci zodpoveda za vady, ktoré ma dodany tovar v okamihu, ked prechadza
nebezpecenstvo $kody na tovare na kupuijlceho a za vady tovaru, ktoré sa vyskytnt
po prevzati dohodnutého tovaru v zaruénej dobe.

Predavajuci prebera zavazok zo zaruky za akost dodaného tovaru, pricom dizka
zarucnej doby je 36 mesiacov/200 000 km — podra toho, ktora skutoénost nastane
skor od dodania vozidla. Pre $pecidlne &asti trolejbusu s pomocnym pohonom podia
nasledujuceho bodu VIII.4 tohto &lanku tejto zmluvy sa predlzuje zaruéna doba o
uvedeny Cas.

Zaruc¢na doba pre nasledujice komponenty trolejbusu s pomocnym pohonom je
nasledovna:

a. karoséria - korézne prehrdzavenie - perforacia prvkov skeletu karosérie, t.j.
poskodenie elementov karosérie takého stupria, ktoré ohrozuje celistvost a
tuhost karosérie: 120 mesiacov;

b. povrchova Uprava vozidla, lak vozidla: 84 mesiacov;

c. pozadovana technicka Zivotnost trolejbusov je stanovena min. 12 rokov:

d. na trakéné batérie minimaine po dobu polovice pozadovanej technickej
zivotnosti celého vozidla (pripustna vymena trak&nych batérii 1x za Zivotnost
vozidia), za predpokladu, Ze bude dodrzZiavany dodavatelom predpisany rezim
dobijania trakénych batérii a pocet nabijacich cyklov stanovenych v
prevadzkovych pokynoch a manudloch, pri¢om musi byt zaruéené, Ze trakéné
batérie budd schopné zabezpedit' prevadzku trolejbusu v stlade s
poZiadavkami definovanymi v stitaznych podkladoch, Oddiel ,C*, Opis
predmetu zakazky v odstavci 1.6 Zariadenie pre nezavisli jazdu s pomocnym
pohonom APU.

Predavajuci garantuje a nesie zodpovednost, e na zaklade koncepcie a kvality
vyroby neddjde v priebehu 12 rokov od schvalenia technickej spasobilosti trolejbusu
na prevadzku k Ziadnym $kodam vo forme prasklin materialu, trhlin v rame,
uvolnenia zvarov a spojov ani netesnosti a ani k inym vyrobnym vadam.

Predavajuci prebera pocas 36 mesiacov bezplatn(i zaruku za software na véetkych
sUCiastkach, ktoré su riadené mikroprocesorom a pod.

Zaru¢na doba zagina plyndt od protokolarneho prevzatia vozidiel.

V nadvéznosti na tuto uzatvorenu zmluvu predavajici a kupujuci uzatvoria servisnu
Zmluvu, na zaklade ktorej udeli predavajlci kupujicemu autorizaciu od vyrobcu
vozidiel na vykon servisnych &innosti poéas celej zivotnosti vozidiel dodanych
kupujicemu.
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ViiiL9 Predavajuci sa zavazuje, Ze vybavi reklamaciu kupujuceho uplatnenud v zaruénej
lehote bez zbyto¢ného odkladu na svoje naklady, najneskér vSak do 30
kalendarnych dni po ich pisomnom nahlaseni kupujicim v zmysle reklamaéného
poriadku (Priloha €. 5 tejto zmluvy).

VIILL10  Predavajuci zodpoveda za vady a nekompletnost dodavky tovaru v plnom rozsahu.
Pripadné reklamécie uplatni kupuijlci prostrednictvom reklamaéného listu, v ktorom
uvedie potrebné nalezZitosti.

VIIL11  Reklamaciu posudia spoloéne zastupcovia obidvoch zmluvnych stran a predavajuci
oznami kupujlicemu stanovisko o opravnenosti reklamacie v zakonom stanovenej
lehote ako aj o dalSom postupe v predmetnej veci.

Clanok IX.
Subdodavatelia

Predavajuci nesmie plnenie zmluvy ako celok postupit na vykonanie inému subjektu.
Méze v8ak =zadat podiel realizacie zakazky subdodavatefovi. V sulade
s ustanovenim § 41 ods. 3 zakona o verejnom obstaravani najneskér v ¢ase
uzavretia zmluvy uvedie nastavajuci zmluvny partner kupujuceho (ak je relevantné)
Udaje o vSetkych znamych subdodavatelov a o osobe opravnenej konat za
subdodavatela, ktorym bude skutoéne zadany podiel z plnenia zmluvy, resp.
zakazky. Tieto Udaje budu v rozsahu meno a priezvisko, adresa pobytu, datum
narodenia. Informacie o subdodavatefoch sa uvadzaju v bode X.4 tohto Clanku
zmluvy.

Podla § 41 ods. 4 pism. a) zakona o verenom obstaravani predavajlci ako
zmluvna strana pocas trvania tejto zmluvy ma povinnost druhej zmluvnej strane
(kupujicemu) oznamit akukolvek zmenu udajov o subdodavatelovi.

V pripade zmeny subdodavatela pocas plnenia zmluvy, zmluvny partner
(predavajici) bude povinny v sulade s § 41 ods. 4 pism. b) zékona o verejnom
obstaravani obstaravatelskej organizacii (kupujicemu) najneskér tri (3) pracovné
dni pred zmenou subdodavatera, predlozit pisomné oznamenie o zmene
subdodavatela, ktoré bude obsahovat minimalne: identifikaéné udaje navrhovaného
subdodavatefa vratane udajov o osobe opravnenej konat za subdodavatela v
rozsahu meno a priezvisko, adresa pobytu, datum narodenia.

Informacie o subdodavateloch a osobach opravnenych konat' za subdodavatelov (v
rozsahu meno a priezvisko, adresa pobytu, datum narodenia), ktorym je skutoéne
zadany podiel z plnenia zmluvy: (doplini iba uspedny uchadzag, resp. nastavajlci
zmluvny partner - predavajtici pri podpise zmluvy, resp. v éase jej uzavretia, ak je
relevantné).

V sulade s ustanovenim § 11 ods. 1 zakona o verejnom obstaravani kupujuci
nesmie uzavriet tdto zmluvu s predavajicim, ktory ma povinnost zapisovat' sa do
registra partnerov verejného sektora a nie je zapisany v registri partnerov verejného
sektora, alebo ktorého subdodavatelia alebo subdodavatelia podfa osobitného
predpisu, ktori maju povinnost zapisovat sa do registra partnerov verejného sektora
a nie sU zapisani v registri partnerov verejného sektora.

Predavajuci zodpoveda za to, aby subdodavatelia resp. subdodavatelia podrfa
osobitného predpisu alebo v pripade zmeny subdodavatelov podla bodu X.3 tejto
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zmluvy novi subdodavatelia boli zapisani v registri partnerov verejného sektora.
Kupujuci overi tuto skutoénost nahfadom do verejne pristupného Registra partnerov
verejného sektora najneskér v éase uzavretia zmluvy, resp. vzdy pri zmene
subdodavatela na zaklade oznamenia podla bodu X.3 tejto zmluvy.

Clanok X.
Osobitné dojednania

Zmluvné strany sa dohodli, Ze ich pravne vztahy, ktoré vzniknl na zaklade tejto
zmluvy a v slvislosti s jej realizaciou, sa bud riadit pravom Slovenskej republiky,
predovSetkym Obchodnym zakonnikom Slovenskej republiky s vyltiéenim aplikacie
Dohovoru OSN o zmluvach o medzinarodnej kupe tovaru z roku 1980, a to i v
pripade, Ze jedna zo zmluvnych stran je subjekt so sidlom mimo Slovenske;
republiky.

Na prerokovanie akychkolvek sporov, ktoré vzniknu z tejto zmluvy, vratane sporov
0 jej platnost, vyklad alebo zrugenie, vratane sporov tykajucich sa vykladu a/alebo
platnosti ustanoveni tohto &lanku zmluvy budu prislu$né stdy Slovenskej republiky.

Kupuijdci ani predavajlci nenest zodpovednost za nesplnenie svojich zmluvnych
zavazkov v désledku vy$sej moci.

Pod pojmom vy$&ia moc sa rozumie posobenie nepredvidatelnych udalosti, ktoré
sa vyskytnu po uzavreti zmluvy a ktoré st mimo mozZnosti zviadnutia zmluvnymi
stranami, alebo proti ktorym nemézu zmiuvné strany prijat dostato&né opatrenia,
akymi su organizované Strajky celych priemyselnych odvetvi, vojna, mobilizacia a
prirodné pohromy v takom rozsahu, Ze celkom brania alebo zisadne spdsobuiju
meskanie plnenia zmluvnych zavazkov niektorej zo zmluvnych stran.

Zmluvna strana, na ktort pésobi pripad vy$sej moci, musi urobit patriéné opatrenia
pre obmedzenie alebo minimalizaciu tychto désledkov tychto udalosti a k tomu musi
predioZit podrobny plan druhej zmluvnej strane. Kupujici a predavajuci musia
spolupracovat' pri predchadzani meskania alebo akymkolvek inym nasledkom.
Zmluvna strana, ktora uplatiiuje vy$siu moc, je povinnd bez meskania pisomne
informovat’ druht zmluvnu stranu o takejto udalosti, jej zaciatku a pravdepodobnom
trvani. Podobnym spésobom musi byt oznameny okamih ukonéenia udalosti

Clanok XI.
Zavereéné ustanovenia

Tato zmluva nadobuda platnost’ driom jej podpisania opravnenymi zastupcami
obidvoch zmluvnych stran. Zmluva nadobudne uéinnost’ dfiom nasledujucim po dni
jej zverejnenia v zZmysle ust. § 47a zakona &. 40/1964 Zb. Ob¢éiansky zakonnik v
zneni neskorsich predpisov, nie véak skor, ako kupujicemu bude Riadiacim
organom Operaé&ného programu Integrovana infratruktira 2014 - 2020
(Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky) schvalena ziadost
0 nenavratny finanény prispevok na predmet zmluvy podra bodu I.1 a nadobudne
ucinnost Zmluva o poskytnuti NFP. Zmluvné strany suhlasia so zverejnenim zmluvy
podia § 5 a) a 5 b) zakona & 211/2000 Z. z. 0 slobodnom pristupe k informaciam
V zneni neskorsich predpisov.

Predavaijici a kupujlci sa dohodli na uplatneni nasledovnych ustanoveni:
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a) povinnost predavajlceho resp. dodavatela predmetu zmluvy strpiet vykon

b)

kontroly / auditu na mieste stvisiaceho s dodanym tovarom, kedykolvek pocas
platnosti a G€innosti Zmluvy o poskytnuti NFP a to opravnenymi osobami na
vykon tejto kontroly / auditu a poskytndt im vSetku potrebnui sucinnost’;

pravo kupujuceho, resp. Ziadatela / prijimatela bez akychkolvek sankcii odstipit
od zmluvy s predavajlicim, resp. dodavatefom predmetu zmluvy v pripade, kedy
este nedoslo k plneniu zo zmluvy medzi kupujucim, resp. ziadatelom /
prijimateflom a predavajucim, resp. dodavatelfom predmetu zmluvy a vysledky
administrativnej kontroly Riadiacemu organu pre Operaény program Integrovana
infraStruktira 2014 — 2020 neumozAuju financovanie vydavkov vzniknutych z
tohto obstaravania;

povinnost predavajlceho resp. dodavatela predmetu zmluvy strpiet vykon
kontroly / auditu na mieste stvisiaceho s dodanym tovarom, kedykolvek pocas
platnosti tejto zmluvy a to poverenymi zastupcami kupujiiceho a poskytn(t im
vSetku potrebn( stéinnost.

Zmluvné strany sa dohodli, 2 na ostatné vzajomné vztahy neupravené touto
zmluvou sa vztahuju ustanovenia platného Obchodného zakonnika, pripadne dalsie
pravne predpisy majlce vztah k predmetu tejto zmluvy.

Zmluvné strany sa zavazuji zaistit vSetkymi mozZnymi prostriedkami, aby
nedochadzalo ku korup&nym konaniam v ramci obchodnych vztahov. Zmluvné
strany prehlasuiju, ze zastavaju pristup nulovej tolerancie ku kKorupcii na vetkych
Urovniach a vyZaduiju od svojich vlastnych zamestnancov a zmluvnych partnerov
konanie v sulade s protikorupénymi zakonmi.

Zmluvné strany sa zavazujl neodkladne oznamit druhej zmluvnej strane akékolvek
Zmeny adries, alebo inych identifikaénych Udajov uvedenych v zahlavi tejto zmluvy
pocas pinenia predmetu Zmluvy.

Zmluva je vyhotovena v piatich exemplaroch, z ktorych 3 rovnopisy obdrzi kupujuci
a 2 rovnopisy obdrzi predavajuci. V8etky su povazované za original.

Vsetky zmeny a dodatky tejto zmluvy su platné iba v pisomnej forme s podpismi
Statutarnych zastupcov obidvoch zmluvnych stran.

Platnost tejto zmluvy kongi uplynutim lehoty 48 mesiacov odo diia, ked zmluva
nadobudla uéinnost (blizsie bod XI.1 tejto zmiuvy).

Neoddelitelnou sugastou tejto zmluvy si Priloha €. 1 a2 Priloha &. 5, ktoré su takto
oznacCené, pritom plati, 2e v pripade akychkolvek rozporov medzi textaciou tejto
Zmluvy a textaciou jednotlivych priloh k tejto zmluve, bude mat prednost tato
Zmluva.

Zmluvné strany prehlasuju, Ze obsah tejto zmluvy sa zhoduje so suhlasnymi,
slobodnymi a vaznymi prejavmi ich skutocnej véle a ze zmluvu neuzavreli v tiesni
ani za napadne nevyhodnych podmienok. Zmluvné strany si zmluvu preditali, jej
obsahu porozumeli a na znak suhlasu ju viastnoruéne podpisali.
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Neoddelitefnou sucast'ou zmluvy si nasledovné prilohy:

Priloha €. 1: Podrobna technicka Specifikacia trolejbusov s pomocnym pohonom

Priloha €. 2: Navrh na plnenie kritérii

Priloha €. 3: Protokol o0 odovzdani a prevzati trolejbusov s pomocnym pohonom

Priloha €. 4: Program zaskolenia zamestnancov kupujlceho na obsluhu, Gdrzbu a opravy
dodanych trolejbusov s pomocnym pohonom

Priloha €. 5: Reklamacny poriadok

V Plzni, diia 03.01.2019

Predavajuci: Kupuijtci:

.................................................. e e B,

Ing. Karel Majer
¢len predstavenstva konatel a riaditel

Ing. Radek Svoboda
¢len predstavenstva

~



Priloha €. 1 k navrhu zmluvy

Technicka specifikace

~ Novy piné nizkopodlazni dvounapravovy sélo trolejbus MHD
pro provoz na trolejbusové trati se jmenovitym napétim 750V

Typ SKODA 26 Tr




KTERISTIKA VOZIDLA A SEZNAM SOUVISEJICICH NOREM

ravovy tridvefovy plné nizkopodlazni trolejbus typového oznadeni Skoda 26 Tr, vyrobce

ELECTRIC a.s., je uréeny pro méstskou hromadnou dopravu osob a jejich pfiruénich

el v trakeni siti se jmenovitym napétim 750 V DC. Trolejbus plni podminky dané parametry

sové drahy dopravniho podniku mésta Zilina. Vozidlo vyhovuje ustanovenim zakond,

“a technickych norem a ostatnich zavaznych predpist platnych v Slovenské republice
edeni do provozu.

m souvisejicich norem a predpisi a zdkonu

7'51312009 Z.z o drahach a o zmene a doplneni niektorych zékonov v zneni neskorsich

2 MDPT SR ¢&. 205/2010 Z. z. o uréenych technickych zariadeniach a uréenych &innostiach
stiach na uréenych technickych zariadeniach

PT SR €. 350/2010 Z. z. o stavebnom a technickom poriadku drah
IDPT SR €. 351/2010 Z. z. o0 dopravnom poriadku drah

6/2006 Z. z. o verejnom zdravotnictve a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
ch predpisov

’:hi‘sterstva zdravotnictva SR ¢&. 534/2007 Z.z. o podrobnostiach o poziadavkach na zdroje

ckeho Ziarenia a na limity expozicie obyvatelov elektromagnetickému Ziareniu v
edi

2004 Z. z. o podmienkach prevadzky vozidiel v premavke na pozemnych
a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

venské technické normy

Zakladné automobilové nazvoslovie
Vyber a stavba elektrickych zariadeni

) 9223 (038203) Korbzia kovov a ziatin
Korozni agresivita atmosféry
Klasifikace

Drahové aplikacie. Podmienky prostredia pre zariadenia.
Cast 1: Zariadenia na kolajovych vozidlach

Klasifikacia podmienok prostredia. ‘
Cast 3: Klasifikacia skupin parametrov prostredia a stupriov ich prisnosti.
Oddiel 5: Zariadenia pozemnych vozidiel

Drahové aplikacie.
Elektromagneticka kompatibilita.
Cast 3-1: Drahové vozidla

Drahové aplikacie.
Elektronické zariadenia kolajovych vozidiel

A
A



R =

@) SKODA

STN EN 61287-1 Drahové aplikacie
Vykonové meni¢e drahovych vozidiel.
Cast 1: Vlastnosti a skisobné metédy

STN 33 2000-4-41 Elektricke instalacie nizkeho napatia.
Cast 4-41: Zaistenie bezpeénosti.
Ochrana pred zasahom elektrickym priidom

STN EN 50153 Drahové aplikacie.
Drahové vozidla
Ochranné opatrenia vztahuijlce sa na elektrické ohrozenia

STN EN 50502 Drahové aplikacie. Drahové vozidla.
Elektrické zariadenia v trolejbusoch. Bezpe&nostné poziadavky a
systémy odberu prudu.

CSN 30 0250 Trolejbusy. Technické pozadavky a zkousky.

Seznam souvisejicich mezinarodnich norem, predpis( a doporuéeni

EHK 13 Brzdy a brzdéni

EHK 28 Houkacky

EHK 34 Nebezpedi pozaru

EHK 107 Konstrukce autobust

EHK 39 Rychloméry

EHK 43 Bezpecnostni skla

EHK 46 Zpétna zrcatka, jejich montaz
EHK 48 Montaz zafizeni pro osvétleni
EHK 51 Vnéjsi hluk automobilu

EHK 79 Systémy fizeni mot. vozidel
ES 70/222 Registraéni tabulky

ES 76/114 Stitky a napisy

ES 77/389 Odtahové Uchyty

ES 95/28 Horlavost

ES 96/53 Hmotnosti a rozméry

1.1 ZAKLADNIi TECHNICKE PARAMETRY

VSeobecné
Dvounapravovy trolejbus je uréeny pro méstskou hromadnou dopravu v trakéni siti se jmenovitym
napétim 750 V DC. Jedna se o dvounapravovy viiz s hnaci zadni napravou a samonosnou
celokovovou tridvefovou karoserii.

Na ramu je namontovan hnaci agregat a ast pomocnych agregatl a pfistroji. Na stfese trolejbusu
jsou umistény sbérace, stfeéni jednotka s elektrovyzbroji, brzdovy odpornik, skfifi tlumivky, ménié
klimatizace, klimatiza¢ni jednotka pro cestuijici a klimatiza&ni jednotka pro kabinu fidice

Trolejpus je vybaven pneumatickym vypruzenim, vykonnym hydraulickym servofizenim se
stavitelnym sloupkem volantu, elektrodynamickou brzdou s moZnosti rekuperace a plynulym
dobrzdovanim vzduchovou brzdou. Dale je trolejbus vybaven vnéj§im a vnitinim informaé&nim

A
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systémem, ktery tvofi elektronicky oviadané panely schvaleného typu a systém hlaseni zastavek
a kamerovy systém se zaznamem.

Trolejbus je uréen pro hromadnou piepravu osob s Castymi zastavkami. Tomuto pozadavku
odpovida rozmisténi sedadel, vy&lenéni prostoru pro pfepravu détskych ko&arkl nebo invalidnich
vozikil, pro prepravu télesné postizenych osob. Viz je také vybaven manudiné ovladanou
najezdovou ploginou pro usnadnéni nastupu osob s omezenou schopnosti pohybu.

Vozidla vychazi z koncepce nizkopodlazni modulérni stavby. Ma 100% podil nizké podlahy ku
plose ur&ené pro stojici cestujici. Pfipadné podesty a stupné pod sedadly jsou co nejvice omezeny.
Na podb&hach nad koly jsou umistény sedacky, aby prostor pro cestujici byl optimalné vyuZit.
Nastup a vystup cestujicich muze probihat z Grovné vozovky, ale i ze zastavkovych ostravku s
vy$kou az 250 mm. Nastupni vy$ka véech dvefi tyto okolnosti respektuje. K usnadnéni nastupu a
vystupu cestujicich je vozidlo vybaveno systémem kneeling - naklapéni pri kterém dojde ke snizeni
nastupni hrany dvefi o 70 mm.

Trolejbus umozriuje jizdu na trolejovém vedeni s minimalni vyskou 4000 mm. P¥i provozu v zimnim
obdobi je umoznén provoz pfi vzniku béZné namrazy na trolejovem vedeni. Vozidla umoznuji také
prijezd pii napajeni snizenym napétim - minimainé 60 V v tzv. rezimu mycka.

Vliv na okolni prostredi

Trolejbus splfiuje evropské normy a doporuceni pro autobusy, zejména v oblasti brzd, hluku,
vibraci, osvétleni, EMC.

Vné&jsi hluk je v souladu s EHK 51. Vnitini hluk a vibrace jsou v souladu s platnymi predpisy

Slovenské republiky.

Trolejbus je vybaven filtrem proti §ifeni emisi radiového rugeni a splfiuje limity podle

STN EN 50121-3-1.

Elektricka vyzbroj vozidla splfiuje kritéria ochrany proti Grazu elektrickym proudem podle

STN EN 50 153.

Typ: SKODA 26 Tr
Vyrobce: SKODA ELECTRIC as.
Rozméry:

Délka vozidla (bez sbéracul) 12 000 mm
Sifka vozidla 2 550 mm
Vy$ka vozidla pres stazené sbéracCe 3 400 mm
Rozvor naprav 5900 mm
Délka previsu trolejbusu predni 2700 mm
Délka previsu trolejbusu zadni 3 400 mm
Uhly pfedniho / zadniho pfevisu trolejbusu Vi Ui

Sitka dvefi 1250 mm
Pocet dvefi 3 dvoukridié
Vyska podlahy trolejbusu od vozovky:

U nastupni hrany dvefi 320 mm

U nastupni hrany dveri pfi kneelingu 250 mm
Vné&;jsi obrysovy polomér zataCeni 10 300 mm
Hmotnosti:

Pohotovostni hmotnost (predpokladana) 12950 kg + 3%
Celkova hmotnost maximalni 19 500 kg
Max. hmotnost pfipadajici na pfedni napravu 7 500 kg
Max. hmotnost pfipadajici na zadni napravu 11 500 kg
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Napét'ova soustava:

Jmenovité trolejové napéti 750 V DC (+20%;-33%)
Jmenovité napéti palubni sité 24 V DC (+20%; -33%)
Vys$ka trolejového vedeni:

Jmenovita / povolena 55m/40az62m

Dynamické vlastnosti:

Maximalni rychlost (nastavitelné omezeni) 65 km/h
Nejvyssi stoupavost pii piné obsazeném trolejbusu pod dobu 5 min. 12%
Stoupavost pfi plné obsazeném trolejbusu 8%
Pocatecni zrychleni 1,3 m/s2
Zpomaleni elektrické brzdy 1,2 m/s2
Obsaditelnost: :

Pocet mist celkem 70
Pocet mist k sezeni 25

Z toho dostupnych z nizké podlahy 8

Pocet mist k stani 45
Pocet mist pro vozik osob se snizenou pohyblivosti a souéasné pro koéarek 1

Podil nizké podlahy (nizkopodlaZni plocha/celkova plocha pro stojici cestuijici) 100%

Klimatické podminky:

Rozsah pracovnich teplot: -25°C ; +40°C
Relativni vihkost 100%
Napravy:

Trolejbus ma 2 napravy, z toho pfedni naprava je fidici a zadni naprava je hnaci

Predni naprava:

Typ: ZF RL 82 EC s nezavislym zavésenim kol
Typ brzdy kotoucova
Hmotnost napravy 482 kg + 5%

Zadni naprava:
Hnana, portalova pro nizkopodlazni vozidla s redukci v kolech

Typ ZF AV 133
Typ brzdy: kotouéova
Celkovy pfevodovy pomér zadni napravy 9,81
Hmotnost napravy 783 kg + 5%

Pfenos vykonu na zadni hnaci napravu je kloubovym hfidelem

Vypruzeni:

Pneumatické elektronickou regulaci svétlé vysky ECAS IV s progresivnimi vzduchovymi pruzinami.
Nastupni hrana vSech dvefi se mizZe priklekem snizit az o 70 mm z normalni nastupni vysky 320
mm, tj. na 250 mm. Systém umoziuje dodasné zvysit svétiou vysku vozu. U&inné odpruzeni
s dorazy doplfiuji vhodné tlumice.

/
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Kola a pneumatiky:

Na voze jsou pouzity radialni nizkoprofilové méstské pneumatiky se zesilenymi boky M+S, stejné
na vSech napravach.

Pneumatiky: Napf. Dunlop SP 372 M+S 275/70 R22,5

Rafky ocelové: 8,25x22,5

1ks plnohodnotné rezervni kolo 275/70 R22,5 ke kazdému vozidlu

Posilovag¢ fizeni:
integrovany hydraulicky posilovac

Maximalni tlak oleje: 150 bar

Posilovac¢ fizeni, pomocné Cerpadlo

Typ posilovace fizeni: zubové Cerpadlo

Pohon posilovace: asynchronni motor 2,2kW /3x400VAC /50 Hz
Posilova¢ fizeni, hlavni ¢erpadlo

Typ posilovace fizeni: zubové

Pohon &erpadla posilovace: trakéni motor

Kompresor:

Zdroj tlakového vzduchu je dostate&né vykonny rotaéni lamelovy kompresor s vysokou Zivotnosti,
s nizkymi naroky na udrzbu a malo hluény.

Typ: Hydrovane Tibbis 1822, jednostupfiovy, rotacni
lamelovy

Jmenovity pracovni pietlak 0,85 MPa

Jmenovity vykon 365 l/min pfi 0,7 MPa

Jmenovity pfikon 4 kW

Jmenovité otacky 1 460 min

Topeni:

Zdrojem tepla je teplovodni elektricky topny vyménik . Regulaéni spinac topeni ve stfedni jednotce
udrzuje maximalné povoleny topny vykon ve dvou nastavenych drovnich nezavisle na hodnoté
trakéniho napéti.

Vnitfni interiér vozidla je vybaven teplovodnim topenim s ohfevem otopné vody izolovanym
elektrickym topnym vyménikem. V interiéru vozidla jsou umistény 4 vodou vytapéné topné
jednotky s dvoustupriovou ventilaci vybavené filtraci vstupniho vzduchu. Vytapéci konvektory jsou
umisténé na bocnich sténach v predni ¢asti vozu.

Funkce topeni a klimatizace se nastavuje z mista fidi¢e na regulaéni jednotce topeni. Nastavena
teplota v prostoru pro cestujici je udrzovana regulaci prostorovym termostatem.

Topny okruh vytapéni kabiny fidice a topny okruh vytapéni salonu cestujicich jsou vzajemné
oddéleny a je mozno je samostatné regulovat. Rozvod otopné vody je tepelné izolovan.

Celkovy tepelny vykon této tepelné soustavy 39,6 kW /540V.
Jmenovité vstupni napéti 750 V
Rozsah vstupniho napéti -33 %, +20 %

Vykon je elektronicky regulovan regulaénim spinaéem topeni ve stfesni jednotce
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Topeni Ize z mista fidi¢e kratkodob& vypnout (pfejizdéni izolovanych Usekl bez proudu). Pomoci
RDST a Ize zablokovat dalkové z dispe&inku moznost topeni do salonu vozidla. Vytapeni kabiny
fidice nebude ovlivnéno.

Kabina fidie je vybavena pfidavnym elektrickym vytapénim napajenym ze sité 24 V, jeho ¢innost
je blokovana v zavislosti na ginnosti nabijece akumulatord 24V

Klimatizace fidice:

Chladici vykon 3,5 kW

Vyparnik umistén ve frontboxu (jednotka ofuku &elniho skla)
Klimatizaéni jednotka je umisténa nad kabinou fidice

Klimatizace prostoru pro cestujici:
Chladici vykon 24 kW

Mnozstvi vzduchu 4400m3/hod
Hmotnost 93 kg + 5%

Kompresor pro klimatizaci HGX 34E 315
Hmotnost 60 kg + 5%

s

Klimatizace je umisténa na zadni poloviné stfechy vozidla.

Provedeni izolaci:
dvojita nebo zesilena izolace s monitorovanim izolacniho stavu, dopliikova izolace nastupnich
prostor a dvefi a ploSiny

Blokovani rozjezdu:
Blokovani rozjezdu trolejbusu pfed dovienim vSech dvefi a pfed sklopenim plosiny pro nastup osob
na invalidnim voziku do polohy pro jizdu.

Rekuperace:

Rekuperace el. energie zpét do troleje pfi brzdéni trolejbusu s ochranou proti zkratu na troleji
s max. napétim do 1 000V pro napajeci systém 750V.

(Maximalni rekuperaéni napéti je nastavitelné parametricky).

Elektricka vyzbroj
Hlavni znaky elektrovyzbroje

IGBT technologie
mikroprocesorové fizeni
Asynchronni pohon: prakticky bezidrzbovy, bezkontaktni pfechod mezi rezimy Jizda- Brzdéni i pro
zménu sméru jizdy
4 kvadrantovy provoz (jizda i brzda) s ochranou proti zkratu na troleji
Rekuperace energie pfi brzdé do troleje s moznosti do¢asné blokace rekuperace pied prejezdem
elektricky stavénych trolejovych vyhybek.
Dvoupedalové ovladani
Plynula regulace momentU az do nulovych otacek
Provozni elektrodynamicka brzda u&inna témér do nulové rychlosti
Rizeni elektrovyzbroje pomoci komunikace CAN
Komfortni diagnosticky a informaéni systém ovladany prostfednictvim PC z interiéru vozu
Automatické pfepinani napajeni ménicu pii zméné polarity troleje i
Mozny provoz pfi snizeném napajeni 60V (mycka)
!"4\
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Zjednodusené blokové schéma elektrovyzbroje je v pfiloze nabidky.

Trakéni motor

Asynchronni trakéni motor 4ML 3444 K/4

Vyrobce SKODA ELECTRIC a.s.
Jmenovity vykon 160 kW

Pocet pola 4

Tfida izolace 200

Chlazeni cizi

Motor splriuje kritéria podle STN EN 60349-2.

Shérace

Typ Poloautomatické TSS 20,
Vyrobce Faiveley Transport Lekov

Stresni kontejner )
Typ SJ10.4

Vyrobce SKODA ELECTRIC a.s.
Jmenovité vstupni napéti 600V /750V

Rozsah vstupniho napéti -33 %, +20 %

Stresni kontejner obsahuje:

Trakéni méni¢

Stfida¢ pro pomocné pohony (galvanicky oddéleno)

Brzdovy splnac

Nabije¢ vozové baterie (galvanlcky oddéleno)
Regulaéni spinac topeni

Stupen kryti

Chlazeni

Hmotnost (pfiblizné)

IP 55 (vzduchové kanaly IP23 M)
vzduchové, nucené
650 kg + 5%

1.2 ELEKTRICKA CAST

Trakéni elektrické zarizeni trolejbusu bude provozovano na stavajici trolejove siti DPMZ o napéti
750 V DC v rozmezi od 500 az 900V, resp. 1 000V pii rekuperaci. Svym technickym provedenim
splfiuje pozadavky platnych STN, vztahujicich se k dané problematice v dobé dodavky.
Trakéni obvody jsou konstruovany tak, Ze umoziuji rekuperaci jak do vlastni spotfeby vozidla,
tak i do trolejové sité, s korekci maximalniho pfipustného napéti obvodem zaskokové odporové
brzdy. Systém rekuperace umozfiuje bezproblémové prejizdéni sekénich izolatorl, odizolovanych
usekl a mist troleje, kde jsou trolejové vodite v armaturach zkratovany. Uzivatelsky Ize nastavit
pozadovanou hodnotu maximalniho pfipustného napéti pfi rekuperaci az do nejvy3si hodnoty dle
STN vztahujici se k dané problematice. Dale Ize nastavit odbérové charakteristiky trolejousu dle
napajecich poméru v trolejbusové siti v Ziling.
Hlavni a pomocne pohony vozu jsou fizeny mikropogitadovym fidicim regulatorem Ridici regulator
je vybaven zafizenim pro zdznam poruch a mimoradnych stavli pohonu a Ize jim nastavit optimaini
jizdni parametry trolejbusu.
Vozidlo ma moznost snadného odeétu spotieby energie (kWh). Spotieby je mozno vycist
z diagnostického programu, jsou zaznamenavany na karté palubniho pocitate a tachografu a ve
vozidlovém informacnim systému, mohou byt zobrazovany pfimo na displeji u fidice.
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PFi provozu v zimnim obdobi je poéitano se vznikem namrazy na trolejovém vedeni. Viivem
konstrukce trolejové sité je bran ohled i na del$i odizolované Useky pii kfizeni.
Dodavateli je znamo, Ze v Dopravnim podniku mésta Zilina je stavajici trolejova sit provedena jako
izolovana soustava.
Pfi konstrukci elektrické vyzbroje jsou respektovana ustanoveni STN, tykajici se dané
problematiky. Elektricka vyzbroj vozidla spliiuje kritéria ochrany proti urazu elektrickym proudem
podle STN EN 50 153.
Cela Elektrovyzbroj, véetné kabelaze na 750 VDC ma ,dvojitou” izolaci. Obvody 400VAC nebo 24
VDC jsou galvanicky oddélené od napajeci sité.
Vyzbroj je zakrytovana tak, aby nemohlo dojit k nahodnému dotyku a urazu elektrickym proudem.
Véechny obvody s kondenzatory jsou vybaveny vybijecimi rezistory, které zajisti, Ze do 1 minuty po
vypnuti budou tyto kondenzatory vybity pod Uroven bezpecného napéti. Vozidlo je vybaveno
systémem automatického monitorovani izolaéniho stavu vozidla. Toto zafizeni kontroluje izolacni
stav jednotlivych sekci trakéni elektrovyzbroje. Ve vozidle je také zafizeni kontrolujici vyskyt
’ nebezpeéného napéti na kostie vozidla.
Izolatory na stiese, pfipeviujici sbérage a brzdovy odpornik jsou opatieny &epickami.
Agregaty trolejbusu nejsou ruseny vnéjsimi vlivy ~ napt. vysilaékami, mobilnimi telefony, dalkovym
ovladanim apod.
Vozidlo ma dale patentované fedeni, eliminujici nebezpecné napéti vznikajici mezi kostrou
trakéniho motoru a kostrou vozidla pfi provozu. Mezi kostru trakénino motoru a kostru vozidla je
pfipojen kondenzator 2uF/2000 VDC eliminujici toto nebezpedéni napéti.
i Elektricka vyzbroj funguje i pfi nahlych zménach trolejového napéti, elektrodynamicka brzda i pfi
preruseni dodavky elektrické energie a kolisani napéti, napf. pfi pfejezdu izolovanych useku na
troleji, nebo pfi vypadnuti sbéracu.
Trolejbus je vybaven bleskojistkou SBKB 1/10/G a elektronickym zafizenim, které zabrariuje vzniku
spinaciho pfepéti na vstupech stiidacu a méniél kratkodobym paralelnim pfipojenim brzdového
odporniku k troleji.
Hlavni stykade na pfivodech trolejoveho napéti, zajistuji odpojeni trolejbusu od troleje pfi
nadproudu. Spravna polarita vstupniho napéti je zajisténa diodovym mustkem. Hlavni pfivod i
jednotlivé vétve elektrické vyzbroje 750V jsou jistény proti pietizeni a zkratu tavnymi pojistkami.
Hlavni jisténi vozidla je selektivni s nastavenim nadproudovych ochran napajecu trakéni
trolejbusové sité v Ziliné.
Pro napdjeni motori pomocnych pohonl a k dobijeni akumulatorové baterie jsou na vozidlo
instalovany tranzistorové ménice s galvanickym oddélenim od vstupniho napéti. Pomocné pohony
zajistuji chod ventilatoru trakéniho motoru, ventilatord trakénich a pomocnych méniél, pomocného
gerpadla posilovage fizeni a kompresoru stladeného vzduchu. Tyto obvody 3x400 Hz jsou jistény
jistiéi. Vypinaci charakteristiky jisticich prvk( odpovidaji jisténym spotiebicum.
Komponenty automobilni elektrické a elektronické Fidici vyzbroje jsou urCeny pro napéti 24 Va
dimenzovany tak, aby pfi normalnim provozu nedoslo k jejich poskozeni. Automobilni vyzbro je
ovladana multiplexery , fizenymi sbérnici CAN a nadfazenym palubnim potitatem Siemens VDO
Automotive, typu ZR. Obvody soustavy 24V jsou jistény jistici.
Umisténi pfistroju a fidici elektroniky je snadno pristupné. Jidténi rozvodu automobilnich a fidicich
obvodu, pomocna elektronika a fizeni informaénich systémi je umisténo v salonu vozu v rozvodné
skiini v zadni sténé kabiny fidi¢e. Schrany a skfiné s elektrickou vyzbroji zamezuiji praniku vinkosti
a nedistot a jsou dostateéné vétrany. Je zajistén dobry pfistup pro pfipojeni méfici a diagnosticke
techniky ze salonu vozu.
Na trolejbuse je dale osazen systém vzdalené diagnostiky umoZ2fujici vy&itani historie veli¢in
souvisejicich hlavné s pohonem vozidla, pfipadné vzdalené pfipojeni do systému DISMon.
Poskytnuti téchto dat, pfipadné pristupu pro zadavatele pouze na zakladé dohody mezi

zadavatelem a dodavatelem.
.
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Kabelaz
Elektricky rozvod vozidla je veden v kabelovych svazcich se zausténim do rozvodnych skfini a

schran. Kabelové svazky jsou mechanicky chranény. Jsou napojeny na jednotlivé spotfebice
pomoci vhodnych spolehlivych konektort nebo svorkovnic. Provedeni elektroinstalace zamezuje
vzniku elektromagnetického ruseni

Rozdilné napétové soustavy jsou svazkovany a vedeny oddélené. Kabelové rozvody jsou
provedeny tak, Ze jejich délky, poéty vodicl a jejich spoje jsou minimalizovany, coz je umozZnéno
pouzitim sbérnicového systému v fidicich a ovladacich obvodech. Je pocitano s rezervnimi vodici
v dlouhych a nepfistupnych svazcich. Kabelaz trakéni vyzbroje vozidla je provedena z kabell pro
drazni vozidla se speciaini odolnosti proti poZzaru ve smyslu STN EN 50264 a STN EN 50306.
Silové kabely jsou typu Radox 4 GKW — AX, 1,8/3kV se zdvojenou izolaci, jsou obtiZné hoflavé,
retarduji plamen a neuvolfiuji pfi hofeni halogeny. Elektroinstalace je dostate¢né chranéna proti
korozi a mechanickému poskozeni.

Sbérnicovy systém .
Vozidlo je vybaveno sbérnicovym systémem CAN SAE J1939 pro datové, fidici, diagnosticke a
informaéni pfenosy s oddélenym systémem diagnostiky. Veskera elektroinstalace sbérnicového
systému vozu je provedena systémem MULTIPLEX. Sbérnicovy systém kabelaZ zjednodusuje,
zprehlednuje, byl minimalizovan pocet kabeld.
Pro fizeni informaénich a tarifnich zafizeni, jako jsou oznacovace jizdenek, informacni tabla,
akusticka Ustfedna a.j., je pouzit centralni palubni poéita¢ tarifné informaéniho systému. Tento po-
; &itad fidi informacni a tarifni zafizeni pomoci paterni vozové informaéni sbérnice.

1.3 TRAKCNI MOTOR

Trolejbus pohani jeden trakéni motor asynchronniho provedeni s kotvou nakratko, piné zakryty
s cizi ventilaci. Pfenos vykonu z trakéniho motoru na hnaci napravu je kloubovym hridelem. Motor
je prakticky bezudrzbovy, je vybaven teplotnimi ¢idly a &idlem otagek. Zivotnost loZisek je nejméné
500 000 km. Motor je izolaéné oddélen od ostatnich dill karoserie. Zastavbou motoru je zabranéno
pfenaseni vibraci na dal$i agregaty. Chladici vzduch motoru prochazi filtrem na vstupu pfivodu
chladiciho vzduchu.

Typ: 4 ML 3444 K/4
Vyrobce: \ SKODA ELECTRIC a.s.
Jmenovity vykon: 160 kW
Jmenovité napéti: 520V
Jmenovity proud: 230 A
Jmenovité otacky: 1920 1/min
Maximalini otacky: 4305 1/min
Pocet pélovych dvoijic: 2[]
Jmenovita napajeci frekvence: 65 Hz

Trida kryti: IP20

Trida izolace: 200

Hmotnost: 448 kg + 3%
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1.4 TRAKCNIi MENIC

Zakladni charakteristiky ménice

- Spinaci prvky IGBT jsou fizeny mikroprocesorovym regulatorem.

—  Trakéni ménié ma stupen kryti odpovidajici jeho umisténi- vnitfek IP 54, vzduchové chiadici
kanaly IP 23

- Vstupné napéti z napajeci sité 750 V DC (+20%;-33%).

- Piinapajeni ze 750 V DC je schopny dodavat trvaly vykon pro napdjeni trakéniho motoru

- 4 kvadrantovy provoz s ochranou proti zkratu na troleji.

- Automatické prepinani polarity vstupu pfi zméné polarity troleje.

- Plynula regulace momentu az do nulovych otacek.

- Rizeni a diagnostika trakéniho ménice prostrednictvim komunikace CAN.

- Diagnosticky a informaéni system DISMON s pfipojkou z interiéru trolejbusu.

SKODA ELECTRIC a.s. pouziva k umisténi veskeré vykonové elektrovyzbroje na 12m trolejbusu
stfesni jednotku typového oznaceni SJ 10.4 Typem této jednotky je ur¢eno osazeni jednotlivymi
méniéi a jejich dimenzovani. Stieéni jednotka (kontejner) SJ 10.4 obsahuje vykonovou Cast
vstupnich obvodu, trak&ni meénic, brzdovy spina&, méni¢ trakéni baterie, méni& pro pomocné pohony,
nabije¢ vozové baterie a regulaéni spina¢ topeni véetné pfislugnych fidicich obvodl hlavniho
pohonu a pomocnych pohonu a nabijece s konfigurovatelnymi kartami. Stresni jednotka obsahuje
dale vstupni tlumivku, odrusovaci filtr, stykace, pojistky, ventilatory.
Jednotlivé méni&e jsou uspofadany stavebnicove a je pouzito v maximalni mozné mife shodnych
blokd. Bloky jsou identifikovany nazvem a gislem vykresu sestavy. Ménic sestaveny z téchto bloku
nema vlastni typové oznaceni, protoZe jako celek je provozuschopny pouze jako cast stiesni
- nastavby.
Vozidlo je vybaveno systémem bezztratové regulace rozjezdu a elektrodynamickou brzdou s plnou
rekuperaci do obou polarit troleje. Méni¢ je umistén ve stfednim kontejneru SJ 10.4, je fizeny
mikroprocesorovym regulatorem a je sestaven z vykonovych IGBT modult. Vykonové parametry
stfidage jsou zvoleny tak, Ze je schopen trvale napdjet instalovany trakéni asynchronni motor.
Dimenzovani souéastek a kryti kontejneru SJ 10.4 zajistuje vysokou spolehlivost ménice a ochranu
pfed vihkem, teplotou a prasnosti. Provedeni fidici elektroniky umozZiuje snadnou a komfortni
diagnostiku i méfeni okamzZitych stavil ménice v realném tase pomoci notebooku.
Trakéni ménié je koncipovan jako &tyrkvadrantovy stfidac s ochranou proti zkratu na troleji. Vstupni
obvody zajistuji automatickeé bezkontaktni prepinani vstupu ménice pfi zméné polarity troleje.
Prechod mezi rezimy Jizda a Brzda a zména sméru jizdy jsou bezkontaktni. Rezim Brzda ma vzdy
pfednost pfed rezimem Jizda. Méni¢ je uréen pro napajeni asynchronnich trak&nich motort a
umozfiuje plynulou regulaci momentu a# do nulovych otagek. Méni¢ umoZriuje provoz i pfi napajeni
snizenym trolejovym napétim od 60 V (my¢ka). Chlazeni ménice je vzduchové s nucenou ventilaci.
Bahem brzdéni trolejbusu funguje trakéni motor jako generator a rekuperovana elektricka energie
se vraci do trolejové sité, pokud ji tato mize piijmout. Pokud je napéti troleje na maximalni hodnoté,
je energie, kterou neni schopna trolejova sit pojmout, zmafena v brzdovém odporniku.
Rekuperovana energie je prednostné vyuzita pro topeni nebo chlazeni salonu vozidla a napajeni
pomocnych pohonu.
Rekuperaéni vykonova Cast stfidage je vybavena obvody, ktere vypinaji rekuperaci pri zkratu na
troleji, aniz by se pferusil proces brzdéni, po pominuti zkratu se opét aktivuje rekuperacni brzda.

Zakladni technicka data
Vyrobce: $KODA ELECTRIC as. /

Vstupni jmenovité napeti 600/750V /
/ :
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Jmenovity vystupni stridavy proud 310 A

Maximalni vystupni stfidavy proud 500 A

Jmenovity vykon 260 kVA

Frekvenéni rozsah: 0-150 Hz

Vystupni trojfazové stfidavé napéti 3AC 0-420V
Spinaci kmitocet: 2 kHz

Nastavena hodnota stejnosmérného napéti

pro rekuperaéni brzdéni nastavitelna do 1 000V
Zkusebni napéti zakladni izolace: 2,5kV/50 Hz / 1 min
Zku$ebni napéti zvysené izolace: 4 kV/50 Hz / 1 min

Usporadani napét'ového stridace

Stfesni jednotka je rozdélena na dva prostory. V hornim prostoru s krytim IP 55 jsou umistény
vykonové a fidici obvody ménit a ve spodnim prostoru s krytim IP 23 jsou umistény chladice
| vykonovych ménica, ventilatory Vyhlazovaci tlumivka je separatné umisténa ve svém chladicim
prostoru s krytim IP23. ‘
Ventilator slouZi k chlazeni vyhlazovaci tlumivky. Vykonové pripojovaci svorky a meéfici svorky
spojené s trolejovymi obvody jsou umistény uvniti stfesni jednotky. Pro pfipojeni pomocnych
pohonu (kompresor, ¢erpadlo posilovace atd.) a pro propojeni napajecich a signalovych obvodu
malého napéti jsou pouzity vnéjsi konektory. Pro zatésnéni vnéjsich kabell, které budou pfipojeny
na vnitfni svorky stfesni jednotky, slouzi kabelové prichodky na svislych sténach stfesni jednotky
podle rozmérového nacrtu.
Stredni jednotka je opatiena odklapécim vikem s mechanickym zajisténim ve vyklopené poloze.
Pro mechanické upevnéni na ram trolejbusu slouzi ¢tyfi patky.

Vykonova céast

Vykonovy obvod je sestaven ze &tyf vykonovych jednotek (-A21 + -A24) a dvou vykonovych blokU
: (-A26, -A30). Vykonové jednotky obsahuji vykonové moduly SKiiPPACK. Ze tfi vykonovych
jednotek (-A21, -A22, -A23) je sestaven stfidaé v trojfazovém mustkovém zapojeni. Ctvrta
i vykonova jednotka (-A24) je uréena pro brzdéni do odporu. IGBT (tranzistory) vstupniho
rekuperacniho bloku RJ1 (-A26) se spinaji pfi brzdéni rekuperaci do troleje a jejich antiparalelni
l diody, zapojené jako jednofazovy usmérfiova¢, udrZuji stejnou polaritu vstupniho napéti
stejnosmérného obvodu stfidade i pfi zméné polarity trolejového napéti.

Soucasti vykonovych modull SKiiPPACK jsou rovnéz prislusné fridici, zpétnovazebni a ochranné

obvody. Ridici impulsy tranzistor( jsou vzajemné blokovany. Je k dispozici zpétnovazebni

analogovy signal z &idla proudu a analogovy signal teploty vykonového modulu. Pfekroéeni

maximaini teploty je hlaseno binarnim signalem. Zabudovany proudovy senzor je mimo jiné pouZit

pro nadproudovou a zkratovou ochranu vykonového modulu. Spolu s dal§imi ochrannymi a

hlidacimi funkcemi vykonového modulu je zamezeno provozu pfi nezadoucich podminkach, které

by vedly ke zni¢eni vykonového modulu.

Chlazeni vykonovych jednotek je vzduchové nucené. Potiebnou rychlost proudéni chladiciho

vzduchu zajistuji dva radialni ventilatory se stfidavymi motory .

Kondenzatorova baterie 4 mF je sestavena ze étyr kondenzatorl 1 mF s osmi vybijecimi odpory.

V kazdé vykonové jednotce (-A21, -A22, -A23, -A24) je zapojen jeden krabicovy kondenzator (-C1)

a vybijeci odpory (-R1, -R2). Silové propojeni vykonovych jednotek a jejich napojeni na vstupni

a vystupni svorky je provedeno médénymi plechy s povrchovou Gpravou a kabely.

Ridici a regula&ni obvody B

Rizeni hlavniho pohonu a funkci nadiazeného fizeni trolejbusu zajistuje MOdularni Rldici Systém

MORIS1. Druhy modularni fidici systém MORIS2 zajistuje chod pomocnych a podplrnych

systému trolejbusu.

V modulérnich Fidicich systémech MORIS1 a MORIS2 umistény obvody pro zpracovani signall

Z jednotlivych &idel, pro zpracovani zpétnych hlaseni vykonovych jednotek, vykonovych bloki a
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obvody logickych vstupl a vystupl. Je zde rovnéz umisténa zdrojova &ast, ktera zajistuje napajeni
fidicich obvodu a vykonovych bloka.

Kazda jednotka obsahuje zakladni desku se tfemi pevné danymi kartami (zdroj, komunikace) a a2
deseti konfigurovatelnymi kartami.

Ridici a regulaéni algoritmy pohonu byly navrzeny s ohledem na tyto zakladni poZadavky:
Dobré dynamické viastnosti v celém regula¢nim rozsahu, zejména v okoli nulovych otacek
Oddélené zadavani momentu a magnetického toku

Uspokojiva ¢innost pfi znaénych zménach teploty rotoru

Optimalni reakce na kratkodobé vypadky napéti troleje

Uspokojiva regulace momentu pii znaéném kolisani a kmitech napéti na troleii

Provoz v myéce - tj. provoz se snizenym napétim

Provoz pfi namraze na troleji

S ohledem na uvedené poZadavky je pouzito takzvané vektorové fizeni. Princip tohoto fizeni
spociva v oddéleném fizeni magnetizaéni a momentové slozky proudu motoru. Toto fizeni piinasi
velmi dobré vlastnosti v okoli nulovych otac¢ek a zaroven zaruéuje optimalni ¢innost pohonu pfi
pfechodnych déjich.

Komunikace s ostatnimi vozidlovymi komponenty a jejich fidicim systémy je zajisténa pomoci linky
CAN SAE J1939.

Rekuperaéni jednotka a vstupni obvody
Brzdéni se ovlada jen jednim pedalem.
Pfi elektrodynamickém brzdéni je preferovano rekuperaéni brzdéni, pokud je sit schopna tuto
energii pojmout.
Vykonové obvody rekuperaéni jednotky jsou odolné proti zkratu na troleji. Pokud dojde pfi
rekuperaci ke zkratu na troleji, pfechazi se na brzdéni do odporu. Proces brzdéni neni pferusen.
Napajeni trolejpbusu pfi zméné polarity troleje je zajisténa automaticky vstupnim polofizenym
mustkem.
Proces elektrodynamického brzdéni neni také prerusen pri pfejizdéni izolovanych &asti. V tomto
pfipadé dochazi ke zmareni brzdné energie v brzdovém odporniku.

Brzdovy odpornik
Brzdovy odpornik je umistén na stfeSe vozidla mimo stfesni kontejner. Ma dostatecné kryti a je
odolny proti povétrnostnim podminkam (dést, snih, listi), ma chlazeni pfirozené vzduchové
naporové. Je dostate¢né dimenzovan pro pojmuti brzdné energie vozidla. Odpornik ma nasleduijici
parametry:

Jmenovité napéti 750V DC

Trvaly vykon 47 kW

Dovolené pietizeni 330kW/10s

Odpor 1,34 Q (pfi 20°C)
Stupen kryti IP20

Chlazeni vzduchové naporové
Hmotnost 75kg + 5%

1.5 ZDROJE POMOCNYCH POHONU

Staticky dobije¢ a pomocny stridac

Méni€ pro pomocné pohony a nabije¢ palubni baterie oddéluji galvanicky vstupni trolejové napéti
od svého vystupniho tfifazového napéti 3AC 400 V, 50 Hz pro napajeni asynchronnich motor

;.
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pomocnych pohonl a od obvodl 24V palubni baterie. Méni¢e pro pomocné pohony a nabijeé
palubni baterie se sestavaji ze spoleéného vstupniho méniCe, spole¢né jednotky primarnich
stfidacu se dvéma vystupy a oddélovacich transformatoru, které jsou souéasti vystupniho stfidace
a nabijece palubni baterie.

Komunikaci s jednotlivymi fidicimi systémy vykonovych blok( zajistuje modularni fidici systém
MORIS2 po logickych signalech. Komunikace mezi méni¢em klimatizace a MORIS2 je pouzita
komunikace CAN J1939.

Komunikace mezi MORIS2 a nadifazenym systémem, ktery spravuje MORIS 1 je po komunikaci
CAN J1939.

Staticky dobijec
Vyrobce: SKODA ELECTRIC a.s.
Jmenovité vstupni stejnosmérné napéti 600V /750V
Jmenovité vystupni stejnosmérné napéti 24V
Rozsah nastaveni vystupniho stejnosmérného napéti 24V az30V
Prvotni nastaveni hodnoty vystupniho stejnosmérného napéti 28V pii 20 °C
Tolerance vystupniho napéti pfi zatézi 30A az 270A +1%
Jmenovity vystupni stejnosmeérny proud 2x220A
Maximalni vystupni stejnosmérny proud po dobu 1 minuty 2x 300 A /5s
Omezeni vystupniho proudu 310A+30A

Staticky méni¢ ma dva nezavislé vystupy
Staticky méni¢ umoziiuje oboustranny pfenos energie ze sité 750V do sité 24 V a naopak.

Rezerva vykonu statického dobijeée:

Pfi odhadované celkové maximalni stfedni spotfebé trolejbusu 70 A (noc¢ni rezim bez topeni)
v palubni siti 24 V a spotfebé klimatizace fidice a salonu 130 A je rezerva v trvalém vykonu
nabijeée cca 50 %.

Méni¢ pro pomocné pohony — vystupni stfidac¢

Vyrobce: SKODA ELECTRIC as.
Jmenovity vykon 10 kVA

Maximalni vykon po dobu 30 minut 12,5 kVA

Jmenovité vstupni stejnosmérné napéti 600V /750V

Vystupni trojfazové stfidavé napéti 3AC 400V

Jmenovity kmitocet 50Hz £ 1%

Jmenovity stfidavy proud 145 A

Maximalni pfikon po dobu 5s 15 kVA

Méni¢ je dimenzovan s dostateénou rezervou.
Proudové $pi€ky pii rozbéhu motord jsou eliminovany regulaci ménice dle napéti/frekvence =
konstantni rozbéh motort odpovida charakteristice rozbéhu kompresoru.

1.6 ZARIZENIi PRO NEZAVISLOU JiZDU S POMOCNYM POHONEM APU

Trolejbus je vybaven trakéni baterii pro nezavisly pojezd mimo trakéni vedeni. Prechod z rezimu
jizdy ,napajeni z troleje“ na rezim ,trakéni baterie” je mozny i za jizdy pfi dodrzeni Navodu k obsluze
vozidla. Pfechod z reZzimu jizdy ,trakéni baterie” na rezim ,napajeni z troleje" je mozny pouze za
stani vozu pfi dodrzeni Navodu k obsluze vozidla.

Diky trakéni baterii je trolejbus schopen ujet mimo trakéni vedeni Gsek o délce 12 km, v provoznich
podminkach linkového vedeni DPMZ a. s., pfi plném zatiZeni, pfi maximalné 50% vykonu topeni
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prostoru cestujicich, béhu klimatizace, a veskeré dal$i bézné spotfebé provozni energie vozidla
s rezervou na vydrZ pfi odstaveni vozidla mimo trakéni vedeni s dostateénym vykonem topeni
fidice v délce trvani 5 minut. Dale musi byt dodrzena podminka 2 : 1 vzdalenosti a ¢asu v rezimu
trolej : trakéni baterie (pfi celkovém dennim vykonu az 100 km v rezimu trakéni baterie).

Trakéni baterie je umisténa ve schrané v zadni ¢asti trolejbusu a je spojena se zvlastnim ménicem
(nabijeCem) umisténym ve stfesni jednotce.

Trakéni baterie je ulozena ve dvou uzavienych bateriovych skfinich s dvojitou izolaci. Pro zajisténi
optimalnich provoznich podminek je trolejbus vybaven nucenym vzduchovym chlazenim trakéni
baterie.

Zakladni technicka data:

Vyrobce SKODA ELECTRIC a.s
Typ skfiné TBS 5.1

Pocet skfini na voze 2

Typ bateriovych ¢lanku Nano Lithium Titanate
Pocet modull v sérii ’ 28"

Pocet modull paralelné 1

Jmenovité napéti 655 v*

Mnozstvi instalované energie 45 4 kWh*

Kapacita 70 Ah

Maximalni vybijeci vykon 150 kW*

Maximalni vybijeci proud ' 250 A*

Jmenovity dobijeci vykon z troleje v provozu / no¢ni dobijeni 45 kW* / 20 kW*
Maximalni dobijeci proud (pfi brzdéni) 250 A

Celkova hmotnost baterii (véetné prislusenstvi) 1200 kg* + 5%*

* - Uvadény poéet modull trakéni baterie a parametry s tim spojené se mohou zménit, pokud se v
pfipadé realizace projektu ukaze, Ze to je nutné pro spinéni pozadavk( uvedenych v zadani vefejné
zakazky.

1.6.1 PODMINKY PROVOZU NA TRAKCNi BATERIE

DosazZeni niZze uvedenych dojezdovych vzdalenosti na trakéni baterie vyrobce garantuje po celou
dobu garance Zivotnosti trakéni baterie (6 let) pfi predpokladané Zivotnosti vozidla 12 let za
nasledujicich podminek:

- Potencial 1 cyklu jizdy na TB aniz by do$lo k napojeni na trolejové vedeni je 12 km jizdy pri
plném vytiZeni vozidla, pfi zastavovani na zastavkach, kfizovatkach a s ohledem na vSechny
situace b&zné vznikajici v rezimu MHD, pfi maximalné 50% vykonu topeni prostoru cestujicich.

-V ramci 1 cyklu vydrz 5 minut pfi odstaveni vozidla mimo trakéni vedeni s pinym vykonem topeni
v kabiné fidi¢e

- Dodrzeni podminky minimalniho poméru 2 : 1 jizdy a ¢asu v rezimu trolej : trakni baterie,
bé&hem nichZ je jedinou moznosti dobijeni TB jizda pod trolejovym vedenim.

- Poget kilometr( ujetych denné v rezimu trakéni baterie nesmi presahovat 100 km

- Pfi pravidelném provozu se piedpoklada cyklus provozu dle Pfilohy €. A oddilu ,C* — Opis
predmetu zakazky.




HTuigjuusy JSOU SUHLPIY DEZNENO Provozu vV trolejovem rezimu | v pripadé demontaze a na
absence TB.

Celkovy maximalni pocet cykld nabijeni/vybijeni trakéni baterie je omezen.

Dodavatel garantuje zaruku na trakéni baterie v délce 6 let, za podminek vySe a dale pfi do
pokynl uvedenych v privodni technické dokumentaci trolejbusu.

Tyto parametry mohou byt pfekraovany, je ovéem pak nutno pocitat se zkracenim Zivi
trakEni baterie. Limitni hodnoty teplot a napéti na &lancich jsou monitorovany systémem
ktery zaroven i Fidi nabijeni a vybijeni trakéni baterie tak, aby nedoSlo k poskozeni ¢
Predpokladame, Ze po ur¢ité dobé& provozu bude provedena, po vzajemné dohodé, zk
kondice a kapacity trakéni baterie.

Trakéni baterie vyZaduje pravidelné balancovani, tj. nékolikahodinové (no&ni) pfipojeni na
nebo alespon pfipojeni na nabije¢ku 24V, se zapnutymi obvody 24V, kdyz bude viz od:
z provozu. Podrobnosti budou uvedeny v Navodu na obsluhu.

Omezujicim faktorem pro nabijeni za stani je max. teplota botky sbérace a trolejového v
Nyni uvaZujeme max. proud z troleje 80A, po zméfeni v realném provozu, muze byt upr
(zvyseno). Pokud ma byt vozidlo za stani vytapéns, bude nabijeci prikon pro trakéni baterii
o proud pfikonu topeni.

1.7 AKUMULATOROVA BATERIE

Ve vybavé vozidla jsou k napajeni soustavy nizkonapétovych zafizeni 12 V olovéné bater
uZitkova vozidla s vysokou spotfebou. Pro dosazeni jmenovitého napéti palubni sité 24 V jsc
dve baterie zapojeny v sérii. Tyto baterie jsou zavieného typu a jsou bezudrzbové.

Vozové baterie jsou umistény v zasuvném ramu pro pohodinou tdrzbu. Nastavitelny nabijeci
a napéti respektuji poZzadavky vyrobce baterii. Pokles napéti baterii pfi vypnutém nabijeni
signalizovan opticky a akusticky fidiéi.

Typ: Varta Promotive Silver 225Ah/12V
Vyrobce: Varta Johnson Controls
Technologie: olovéné

Kapacita: 225 Ah

Jmenovité napéti vozové baterie: 12V DC

Rozméry: dx§ x v 518 mm x 276 mm x 242 mm
Hmotnost: 56 kg + 5%

Pocet kusu na trolejbusu: 2

(2 x 12V baterie, zapojeny do série — celkové napéti 24 V DC)

1.8 NAPETOVA OCHRANA

Trolejbus snese bez poskozeni piekroéeni nebo pokles trakéniho napéti mimo povolené hoc
Pii pfepéti a podpéti je omezena funkénost trakéni vyzbroje. Trakéni pohon a pomocné méni
zablokuji. Po navratu trakéniho napéti do povolenych hodnot se ménice automaticky odbl
Hodnoty napéti, pii kterych jsou ménice blokovany, jsou softwarové nastavitelné

Prekroceni stanoveného rozsahu trakéniho napéti je indikovano na pracovisti fidice.



. @ SKoDA

A O L TS,

19 PREPETOVA OCHRANA

Trolejbus je vybaven ochranou proti nahlému prepéti v trolejové siti.

Na vstupu trolejového napéti je zapojena stejnosméma drazni ventilova bleskojistka typ
TrideltaSBKB 1/10/G s vypinacim napétim 1000V DC.

V pripadé piepéti trolejového napéti nad velikost mez 1 b&hem provozu trolejbusu se ménice
zablokuji, sepne brzdovy spinac a energie z prepéti je mafena brzdovym odpornikem. Po odeznéni
prepéti se brzdovy odpornik automaticky odepne a ménice se automaticky odblokuji

Pokud pfepéti stale trvd nebo je vyssi, nez nastavena mez 2, zablokuji se ménice a trolejbus
automaticky rozpoji vstupni stykace.

B e ST,

1.10 KONTROLA IZOLACE

A. (INDIKACE NEBEZPECNEHO NAPETI NA KOSTRE VOZU)

Zafizeni pro monitorovani izolaéniho stavu THIS je systém pro ochranu proti nebezpeénému
napéti na karoserii vozidla. S nadfazenym fizenim je spojen pomoci sbérnice CAN SAE J1939.
Pristroj THIS je mikroprocesorem fizeny hlidac izola&niho stavu trolejbusu. Pfi své &innosti cyklicky
monitoruje stav prvni i druhé izolace jednotlivych pfistroji trakéni vyzbroje a signalizuje okruh, ve
kterém je zhor$eny izolaéni stav. Obvod se zhorsenym izolaénim stavem je na pfistroji zobrazovan
na displeji a tento stav je udrzovan v paméti pfistroje, vyéitatelné programem DISMON, i kdyz
diivod poruchy pominul.

! Periodicka kontrola mezipotencialll zafizeni pfipojenych k zafizeni THIS:
| — ram sbéraci soupravy

— kryty topnych tyci

— ram stiesniho kontejneru SJ 10.4

— ram méniée kompresoru vozidlové klimatizace
— kostra trakéniho motoru
— kryt brzdového odporniku

- ram trakéni baterie

- ram desky s kondenzatory
- vystup oddélovaciho zdroje 24V

Dale pfistroj monitoruje rozdil potencialt mezi trolejbusovou karoserii a vozovkou (nebezpeéneé

napéti na karoserii).

Pristroj THIS monitoruje také izolaéni stav soustavy 3 x 400V AC pomocnych pohonl a ménice
klimatizace.

THIS ma zabudovany zdroj 1kV pro servisni kontrolu izolaci. Dale je mozné méfeni izolagniho
’ stavu prvnich i druhych izolaci nezavislym externim pfistrojem ze svorkovnice pro méfeni
] izolacniho stavu.

Pokud v ramci nastavenych parametrd je napéti karoserie proti vztaznému ,zemnimu* potencialu
vy$si neZ nastavena mez, nebo izolaéni odpor méfené izolace je nizsi nez nastavena mez, pfistroj
informuije fidiée vyraznym zplsobem opticky i akusticky ve dvou urovnich (vystraha a nebezpeci)
o neschopnosti vozidla pro dalsi provoz.

Udaje o vzniku, misté a hodnoté izolace v poruchovém stavu jsou odesilany po sbérnici CAN pro

mozny zaznam v tachografu, nadiazeném fizeni, pfipadné v informaénim systému.
/}/; .
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Typ hlidace izolace:

Typ S7403C1 (THIS)

Vyrobce SKODA ELECTRIC a.s
Napajeni 24V DC (16,8 V - 30V DC)
Zdroj napéti pro servisni test izolaci 1000V DC

|1zolace mezi Easti 24 V a ¢asti 1000 V 4000 V, 50Hz, 60 sec.

1.11  MERENI SPOTREBY ELEKTRICKE ENERGIE

Trolejbus je vybaveny méfenim pfijaté a do trakéni sité rekuperované elektrické energie. Zaznam
energii je realizovany automaticky a vysilan po sbérnici CAN na zaznamové médium palubniho
pocitace, tachografu a do tarifniho informacniho systému. Hodnoty energii Ize zobrazit i na displeji

fidiCe.

Zaznamenavané hodnoty:
Celkova prijata energie
Rekuperovana energie
Energie spotfebovana pomocnymi ménici a nabijeéem 24 V
Energie spotfebovana topenim
Energie spotifebovana klimatizaci
Energie spotifebovana trakci
Energie vyrobena trakénim motorem
Energie zmarena v brzdovém odporniku
Energie dodana trakZni baterii
Energie spotiebovana na dobijeni trakéni baterie
Dals$i moznosti zaznamuU a zobrazovani jsou moZné na zakladé domluvy s odbératelem.

112 SBERACI SOUSTAVA

Poloautomatické pneumaticky ovliadané sbérace proudu se sbéraci hlavici pro dvojlkosovy klinovy
uhlik o rozméru 102x26x17,5 mm zajidtuji bezpeény a trvaly pienos elektrické energie pfi vSech
rezimech jizdy do vzdalenosti 4,5 m od osy trolejového vedeni v rozmezi vysky trolejového vedeni
od 4 000 mm do 6 200 mm na trolejovych armaturach pouzivanych v DPMZ. Sbéraci hlavice bude
zameénitelna s hlavicemi, pouZivanymi v DPMZ. Sbérace jsou vybaveny mechanickymi dorazy pro
vy8kové a bolni vychyleni. UmozZnuji jizdu snizenou rychlosti ve vzdalenosti min. 4,5 m od osy
stopy vrchniho vedeni.

Pfesah sbéraci v zadni ¢asti vozidla ve stazeném stavu je maximalné 1200 mm.

Bezpecna manipulace se sbérali ze zemé je zajiSténa elektricky odizolovanymi lany stahovaku.
Vedeni lan je provedeno s co nejmensim odporem prokluzu. Zakladna sbéra&l nepienasi vibrace
a razy na skfin vozidla.

Ridi¢ ma na pultu k dispozici tlagitko pro stazeni sbérac¢i pod haky a také tlagitko pro pfipojeni
sbéradl k trolejovému vedeni v mistech, kde je ktomu trolejové vedeni pfipraveno. StaZeni
sbéracu povelem od fidi¢e je mozZné i pfi jizdé za podminek uvedenych v Navodu k obsluze vozidla.
Pfi vytrolejeni jednoho nebo obou sbéracl za jizdy je zajisténo jejich automatické stazeni pod haky.

A
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Sbérace poloautomatické s hornimi laminatovymi sbéracovymi tycemi:

Typ: TSS 20.x
Vyrobce: Faiveley Lekov Transport a.s.
Maximalni uhel nato¢eni sbérace + 55°
Vyska ve stazeném stavu 580 mm nad montazni rovinu
Maximaini pracovni vyska 6200 mm
Minimalni pracovni vyska 4000 mm
‘ Pfesah sbérace pres zad vozu 1200mm
- Vyska pro obsluhu sbéraci botky cca 1350 mm  pod Uroven stfechy
- Pfitlaéna sila botky sbérace na trolej
¥ bez stahovaku nastavitelna v rozmezi 70-120 N
" Pritlak dvojici pruzin
¢ Jmenovité napéti: 600V, 750 V
; Kryti IP 00
; Jmenovity proud 600 A
, Maximalni rozjezdovy proud 800 A
Bleskojistka (typ) . SBKB 1/10/G

Vozidlo je vybaveno lany a navijaky lan, které zajisti moznost ru¢ni manipulace se sbéradi. Vedeni
lan je provedeno s co nejmensim odporem prokluzu. Navijaky jsou umistény na viku zadni schrany
a chranény proti nepfiznivym klimatickym podminkam.

Horni shéracova ty¢
Material: laminat
Sbéraci hlavice ESKO L102 pro klinovy uhlik o rozméru 102x26x17,5 mm.

113 OVLADANI VYHYBEK

Stavéni vyhybek je dalkové ovladané. Tlacitka pro 4 kédové dalkové ovladani vyhybek jsou
umistény na pfistrojové desce FfidiCe. Vysila¢ je kompatibilni se zarizenim pouzivanym v DPMZ
Je pevné zabudovan na trolejbusu, ovladani vysilaée je na palubni desce v opera¢nim dosahu.
fidi¢e. Vyrobce SEA Praha, frekvence: 868/433MHz

Trolejbus umoziiuje téz proudové stavéni vyhybek a stavéni vyhybek s prfedkontaktem.

1.14 NASTUPNIi DVERE

U trolejbusu jsou pouzZity troje dvoukfidlé prosklené dvefe §itky 1250 mm. Druhé dvefe jsou
umistény mezi napravami. Dverni kfidla pfi otevirani vjizdi do vozidla. Ovladani dveri je
elektropneumatické. Ovladani provadi fidi¢, pfitemz ma moznost otevieni 1. dvefi (tlaéitko blize k
volantu), a 2. a 3. dvefi sou¢asné druhym tlagitkem nebo je moznost povolit otevieni pifedvolenych
dvefi cestujicimi. Ridi¢ ma dale tladitko na spoleéné centraini oviadani vdech dvefi. Ridi¢ ma
moznost z pultu ovladat signalizaci "NEVYSTUPOVAT", ktera je umisténa u tlacitek ovladani dveri.
Funkce otevirani dvefi je béhem jizdy zablokovana. Véechny dvefe je mozno samostatné oviadat
zevniti i zvenci cestujicimi pfi povoleni od fidice tlacitkem.(samoobsluzny provoz). Dvere fidice je
mozno otevfit zvenku skrytym spinac¢em. Rozmrazovani dvojitého zaskleni prvnich dvefi teplym
vzduchem. Béhem jizdy a pokud neni fidi¢em pfi stani povoleno otevieni dvefi, jsou dvefe v
uzaviené poloze mechanicky zajiStény proti otevieni. Zaji§téni proti sevieni cestujicich je
Zabezpeteno opétovnym otevienim kfidla dvefi. Sila sevieni se pohybuje max. do 147 N
(kratkodob& max. 300 N). Dvefe je moZno nouzové odijistit a oteviit zevnitf i z vnéjsku vozidla,

/.
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ovladace nouzového otevieni jsou chranény proti neumysiné manipulaci a jsou oznaéeny. Pfi
neuzavienych dvefich je rozjezd blokovan. Pro nouzovy dojezd je mozno blokaci jizdy od dvefi
odblokovat z mista fidice. Na zavirani dvefi upozorfiuje opticka a zvukova signalizace, aktivni
minimainé 3 s pfed zaviranim dvefi. Pfi otevienych dvefich je osvétlen nastupni prostor.

Vnitini tlaCitka pfedvolby jsou misténa na obou svislych dvefich co nejblize dvefi nad
oznamovacCem jizdenek, po stlaceni je signalizovan pozadavek u kaZdych dvefi samostatné
podsvicenim vnéjsich a vnitinich tladitek u poZadovanych dvefi a na palubni desce se zobrazi
upozornéni pro fidiée. Vnéjsi tladitka jsou umisténa u zadniho kfidla prednich dvefi a po obou
stranach ostatnich dvefi.

Stop tlaCitka jsou misténa na obou svislych dvefich co nejblize dvefi nad oznamovaéem jizdenek
Po jejich stisknuti se rozsviti Cervené svétlo nad véemi dvefmi a na palubni desce upozornéni pro
fidice.

Nouzové tlacitko otevieni dveri je nad kazdymi dvefmi, po jeho stisknuti se rozblikaji ¢ervené
tlacitka Stop a u fidi¢e zazni pferusovany akusticky signal.

Tlacitka jsou vyrobena tak, aby jejich povrch byl opatieny Braillovym pismem.

Signalizace budou opticky i akusticky rozliSitelné, ¢&innost dvefi a rozmisténi tladitek bude
projednano s objednavatelem. #

1.15 PLOSINA PRO NASTUP INVALIDNIHO VOZiKU

Trolejbus je vybaven v prostoru druhych dvefi vyklopnou, ruéné ovladanou plodinou s
bezpecnostnim Cidlem pro nastup a vystup télesné postizenych cestujicich na invalidnim voziku.
PloSina je elektricky odizolovana od kostry trolejbusu, s izolaéni pevnosti podle prislusné STN EN
50502. Ve vyklopeném stavu ploSiny je blokovano zavieni dvefi a rozjezd vozidla.

U 2. dvefi, vybavenych vyklopnou plosinou, je vné vozidla umisténo sdruzené tladitko pro
signalizaci nastupu cestujiciho na invalidnim voziku nebo nastupu s ko&arkem. Ve sténé u plosiny
pro invalidu jsou umistény dvé individualni tladitka kogarek a vozik

Kazdé stlaceni téchto tlacitek ma funkci predvolby otevieni dvefi, je signalizovano na pultu fidice.
Kazdé stlaceni vnéjsiho tladitka pro invalidni vozik a vyklopeni plodiny bude zaznamenano
v tachografu.

Hak k ovladani plosiny je umistén v kabiné fidice.

Typ ploSiny - sklopna plosina pro trolejbusy

1.16 PNEUMATICKY SYSTEM

Pneumaticky systém tvofi kompresor, odiuéovaé kondenzatu a oleje, vysouset, trubkové rozvody,
vzduchojemy a vzduchové pristroje a ventily. Vzduchova soustava trolejbusu je vybavena
modernimi vzduchovymi prvky umoziujicimi snadné ovladani dulezitych funkci jako napf. brzdéni,
ovliadani dvefi, regulaci pérovani, naklapéni ve stanici (kneeling) s moznosti snadné kontroly
funkce dulezitych okruhu.

Zdroj tlakového vzduchu je dostateéné vykonny rotaéni lamelovy kompresor s vysokou Zivotnosti,
S nizkymi naroky na udrzbu a malo hluény.

Kompresorové soustroji je pohanéno asynchronnim motorem.

Vzduchovy rozvod vozidla umozZriuje plynulé zasobovani véech vzduchotlakych agregatu za viech
potencionalné moznych provoznich rezimd. Je proveden z antikoroznich materialt s dostateénou
vnitini svétlosti, ktera snizuje moznost vzniku kondenzatu a jeho zamrznuti v zimnim obdobi.
Odlu¢ova& kondenzatu a oleje je v systému zapojen za kompresorem. Prvotni odlougeni oleje
Probiha v kompresoru, poté je zafazen ve vzduchovém potrubi v zimé vytapény odluéovaé oleje a
kondenzatu, ktery v pravidelnych intervalech vypousti kondenzat ze systému. Koneéné odstranéni
vihkosti ze vzduchového systému probiha v jednokomorovém vysouseci se silikagelovou patronou,
ktera je cyklicky regenerovana suchym vzduchem ze systému. Ve
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Kompresor naplni prazdny vzduchovy okruh na jmenovitou hodnotu tlaku do 8 minut. Kompresor
je chlazen pomoci vlastni olejové napiné chladi¢em s radialnim ventilatorem, kdy je zajisténo
ucinné chlazeni az do okolni venkovni teploty 40°C.

Vzduchotlaky rozvod ma zabudovanou pfipojku na pfednim i zadnim Eele vozidla pro moznost
pInéni z ciziho zdroje pro pfipadny odtah.

Kontrolni pfipojky vzduchového rozvodu pro pfipojeni manometr jsou umistény ve schrané pod
fidicem.

Pneumaticky systém je chranén pojistnym ventilem.

Kompresorové soustroji:

Druh a typ Hydrovane Tibbis 1822,
Vyrobce: Tibbis s.r.0., Praha
Jmenovity pfikon na hrideli 4 kW
: Mnozstvi dodavaného vzduchu 365 I/min pfi 0,7 MPa
b Jmenovity pfetlak dodavaného vzduchu 0,87 MPa
Jmenovité otacky 1460 min
Motor kompresoru 4 kW, 3x400V, 50 Hz
Zpusob chlazeni vzduchem, ventilatorem motoru
Hmotnost 65 kg £ 5%
4 Prislusenstvi pneumatického systému:
Odlucova¢ kondenzatu a oleje HALDEX CONSEP nebo obdobny
Vysouse¢ vzduchu HALDEX 93 144 nebo obdobny

11 Tlakové nadoby/ Vzduchojemy

Vzduchojemy jsou vyrobeny ze slitiny hliniku podle podminek platnych v Slovenské republice a
nachazeji se ve stropnim prostoru v piedni Casti vozidla. Tim je zajiSténa jejich provozni
zpusobilost a funkénost po dobu Zivotnosti vozidla. Stav vzduchotlaké soustavy je signalizovan
fidi¢i na displeji. Se vzduchojemy budou dodany véechny dokumenty, potfebné k provozovani
vzduchojemU na trolejbusech na Slovensku.

Vzduchojemy:

Vyrobce:  SAG, Rakousko

Objem

Vzduchojemy |. a Il. brzdového okruhu 401 — 2 ks
Vzduchojemy ruéni brzdy 101-1ks
Vzduchojem pomocné okruhy 301-2ks

1.17 BRZDOVY SYSTEM

Trolejbus je vybaven tfemi na sob& nezavislymi brzdami. Soustavy zajistujici provozni i parkovaci
brzdéni, popf. odleh&ovaci brzdéni maji nékteré spolecné Easti. Ovladaci systémy provozniho a
parkovaciho brzdéni jsou na sobé nezavislé. Kontrola funkce a sefizeni brzd je jednoducha a
sefizovaci a mazaci mista jsou snadno pfistupna. Konstrukce a ovladani brzdového systemu
odpovida pfislusnym pfislusnym pfedpisim. Dvouokruhovy pneumaticky brzdovy systém splfiuje
pozadavky EHK 13.

Pouzivané brzdové obloZeni splfiuje sou¢asné ekologické pozadavky o nezavadnosti. Brzdy a
brzdova obloZeni neobsahuji azbest. Brzdy nejsou zdrojem hluku (piskani, drhnuti apod.)

Opotiebeni brzdového obloZeni je signalizovano na pracovisti fidice.
u/'.'
"” \
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Systém EBS Il

V trolejbusu je instalovan moderni systém EBS proti blokovani brzd a skluzu kol v okamziku

rozjezdu se senzory otacek na vSech kolech.

Ridié¢ ma na palubni desce indikaci poruchy téchto systemi. Z fidici jednotky EBS je zavedena

vazba do fidicich obvodu trakéniho méniée trolejbusu, takZe v okamziku aktivace systému EBS je

vhodné upravena velikost tazné sily nebo brzdného momentu elektrodynamické brzdy.

Vozidlo je vybaveno systémem EBS.

Provozni, havarijni a nouzové brzdéni je ovladano jednim pedalem umisténym vpravo od sloupku

fizeni. Horni polovina zdvihu brzdového pedalu je vyhrazena pro brzdéni elektrické, ktere je pro
; naprostou vétsinu dopravnich situaci postacujici. Pouze ve vybranych pfipadech je nutné zapojit
brzdy vzduchové, které se uplatni v dolni poloviné zdvihu brzdového pedalu. Elektricka brzda
pritom zUstava v cinnosti s vyjimkou stavil, kdy je aktivovan systém ABS.

Brzda provozni

Provozni brzda je elektrodynamicka brzda, pusobici na kola hnaci napravy s pneumatickym
dobrzdénim véech kol do zastaveni vzduchovou, dvouokruhovou kotoucovou brzdou, pusobici na
véechna kola. Elektrodynamicka brzda je uéinna az do rychlosti 5 km/h a proto je opotfebeni
brzdovych desticek minimaini. ’

Provozni brzda umozfuje ovladani pohybu vozidlia a jeho spolehlivé, rychlé a ucinné zastaveni
z jakékoliv rychlosti a pfi kazdé okamzité hmotnosti na véech svazich (klesani &i stoupani), které
pii provozu vozidla pfichézeji v uvahu. Brzdny uéinek je vzhledem k poloze brzdového pedalu.
plynule progresivni. Trolejbus je vybaven kotoucovymi brzdami na véech kolech.

é
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Brzda havarijni
Je dvouokruhova vzduchova brzda. Prvni okruh pusobi na kola zadni hnaci napravy, druhy okruh
na kola pfedni napravy. Slouzi k razantnimu prudkému zabrzdéni vozidla v nebezpecénych
situacich. Ovlada se seslapnutim brzdového pedalu do dolni poloviny zdvihu.

Nouzové brzdéni
Pii vzniklé poruse na brzdovém systému provozni nebo havarijni brzdy je umoznéno fidi¢i nouzové
brzdéni, které zastavi vozidlo na pfedepsané vzdalenosti, pfitemz se brzdi jen jednim okruhem
vzduchové brzdy.
V ptipadé poruchy jednoho okruhu vzduchové brzdy, brzdi zbyvajici okruh. V pfipadé poruchy
elektrodynamické brzdy (havarijni brzda) brzdi oba okruhy brzdy vzduchové. Nouzové brzdéni je
odstupfovatelné a fidi¢ je ze svého stanovisté ovlada spoleénym brzdovym pedalem vpravo od
sloupku fizeni.
Nouzoveé lze zabrzdit i zajistovaci parkovaci pruzinovou brzdou, pFiéemz fidi¢ musi ovladat fizeni
vozidla jednou rukou. Dosahované stiedni zpozdéni u prazdného vozidla je min. 1,5 m/s?.

Brzda parkovaci (zajiStovaci)

Parkovaci brzda zabezpeg&uje stani trolejbusu ve svahu (klesani ¢i stoupani) i za nepfitomnosti
fidice. Parkovaci brzda tvofi nezavisly okruh brzdného systému. Je pruzinova a pusobi na véechna
kola zadni napravy. Ovlada se ruénim proporcionalnim vzduchovym ventilem,

umisténym na levé stran& pultu fidi¢e. Pfi ztrate tlaku v pneumatickém okruhu brzdového systému
jsou kola zadni napravy zabrzdéna.

Systém brzdového Ustroji pro parkovaci brzdéni je aktivovan v zabrzdéné poloze vyhradné
mechanickymi &astmi. Parkovaci brzda zarucuje, e trolejpus muze stat bez casového omezeni

bez pohybu ve stoupani 18%, sklonem do kopce i z kopce.

- Staniéni brzda

Doplitkovym brzdovym systémem je stanicni (zastavkova) brzda. Tato brzda zajistuje docasné
poloautomatické zabrzdéni vozidla v méstském provozu. Aktivuje se automaticky povelem z
regulatoru trak&niho méniée pfi zastaveni vozidla a pii sou¢asném seslapnuti brzdového pedalu.

/
/
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1 Aktivace stani¢ni brzdy se zobrazuje na pultu fidi¢e. Brzdny ucinek zanika automaticky po
i seslapnuti jizdniho pedalu a po narlstu tazné sily na uroven, ktera znemozfuje couvnuti trolejbusu
' pfi rozjezdu do svahu. Stani¢ni brzda automaticky blokuje jizdu trolejbusu pfi stani vozidla pfi
otevienych dvefich a pfi vysunuté plosiné. Automatickou funkci staniéni brzdy Ize vypnout, pfitom
jeji blokovaci funkce zustava zachovana. Brzda se nesmi pouzivat pfi opusténi vozidla Fidi€em.
Cinnost staniéni brzdy je zaznamenavana v tachografu.

Ovladani brzdy, brzdné hodnoty
Brzdy jsou ovladany ze stanovisté fidiCe. Stredni zpomaleni vozidla musi dosahnout:

Provozni brzda - nejméné 1,2 m/s?
Zalezi na poloze seslapnuti brzdového pedalu, ktery je mechanicky sprazen s obvody havarijni
brzdy

Havarijni brzda - Dle EHK 13 - nejméné 5 m/s?

Nouzové brzdéni - Dle EHK 13 - nejméné 2,5 m/s?

Zajistovaci brzda musi udrzet v klidu vozidlo s maximalni hmotnosti na spadu 18%.
Trolejbus plni pfedepsané hodnoty s dostatecnou rezervou.

4

1.18 RIizZENI

Systém Fizeni vozidla obsahuje hydraulicky posilovac fizeni.

Hydraulicky rozvod posilovade fizeni trolejpusu ma dva nezavislé hydrogeneratory. Jeden
hydrogenerator je pfipojen na trak&éni motor a zajistuje posilovaci G¢inek servorfizeni za jizdy, druhy
hydrogenerator je pohanén pomocnym stalobéznym elektromotorem a zlepsuje ovladani
servorizeni pfi stani vozidla, pfi jeho pohybu malymi rychlostmi (dobrzd'ovani pfi zastavovani,
rozjezd vozidla) a pfi couvani. V pfipadé ztraty trolejového napéti je druhy hydrogenerator
kratkodobé napajen pres stfida¢ z baterie 24V. V pfipadé poruchy posilovani nebo pfi tazeni vozu
nepiekracuji sily na volantu limity podie EHK 79.

Rizeni se sklada ze sloupku fizeni s Fidicim kolem, hydraulickym posilovaéem a prevodovkou, déle
je mechanismus Fizeni tvofen podélnou hlavni fidici ty¢i a tfemi pfiénymi spojovacimi tyCemi
nesenymi dvéma piedlohovymi pakami. Ridici tyée jsou opatfeny kulovymi klouby. Hydroéerpadio
je pohanéno od pomocného motoru.

Mechanismus fizeni

Posilovaé fizeni, pomocné cerpadlo

Typ posilovace fizeni: olejové zubové ¢erpadlo
Jmenovity vykon motoru: 2,2 kW

Jmenovité napéti: 3x400VAC

Jmenovité otacky 1450 ot./min

Zpusob chlazeni vzduchem, pfirozené

Posilovaé fizeni, hlavni ¢erpadlo

3 Typ posilovace fizeni: zuboveé

s Rozsah otacéek 0 - 4000 ot/min

: Jmenovity pratok oleje: 17,5 I/min (pfi maximalnim tlaku)

3] Pohon posilovaée: trakéni motor

: 119  MAZANi

5 Trolejbus je vybaven systémem centradlniho mazani firmy Groeneweld. Systém zabezpecuje
$ promazavani exponovanych ¢asti pfedni napravy plastickym mazivem a je vybaven funkci zpétného

hlaseni v pribéhu mazani.

P
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Mazaci pfistroj - typ: Groeneweld Single Line s autodiagnostikou
! Vyrobce: Groeneweld Transport Effeciency b.v.
' Mazaci mista: cepy pfedni napravy

Ostatni exponovana mista na trolejbuse maji mazaci interval 1 rok nebo delSi a nevyzZaduji
centralni mazani.

1.20 PODVOZEK
i Trolejbus ma 2 napravy z toho predni naprava je fidici a zadni naprava je hnaci.

Pfedni naprava

Typ: ZF RL 82 EC s nezavislym zavésenim kol
Max. povolené zatiZzeni napravy 7 500 kg

Zakladni rozmér pneumatiky 275/7T0R 22,5

Typ brzdy kotquéova

Hmotnost napravy 482 kg £ 5%

Zadni naprava
Hnana, portalova pro nizkopodiazni vozidla

Typ ZF AV 133
Celkovy prevodovy pomér zadni napravy 9,81

Zakladni rozmér pneumatiky 275/7T0 R 22,5
Typ brzdy kotoucova
Hmotnost napravy 783 kg £ 5%

Pfenos vykonu na zadni hnaci napravu je kloubovym hfidelem

Vypruzeni:

Pneumatické elektronickou regulaci svétlé vysky ECAS Il s progresivnimi vzduchovymi pruZinami.
Je zde moznost sklon&ni pravé strany vozidla ve stanici (tzv. kneeling). Nastupni hrana vSech dvefi
se mlze piiklekem snizit az 0 70 mm z normalini nastupni vy$ky 320 mm, tj. na 250 mm. Systém
umozfuje dogasné zvysit svétlou vysku vozu. Po dosaZeni nastavitelné rychlosti se vyska pérovani
vrati na zakladni urover. Vy$ka nastupni hrany splfiuje poZzadavky Smérnice ES 2001/0085.
Uginné odpruzeni s dorazy doplfiuji vhodné tlumige. Koncepce podvozku umozfiuje snadnou
opravitelnost, pfipadné vyménu vadnych &asti.

Kola a pneumatiky
Na voze jsou pouzity radiélni nizkoprofilové méstské pneumatiky se zesilenymi boky M+S, stejnée
na vSech napravach.
Pneumatiky:
Napf. Dunlop SP 372 M+S 275/70 R22,5
pro zadni napravu pouzita dvoumontaz pneumatik
Typ a vyrobce bude vybran provozovatelem z tabulky homologovanych pneumatik pro toto vozidlo
! Rafky ocelové:  8,25x 22,5

1ks plnohodnotné rezervni kolo 275/70 R22,5 ke kazdemu vozidlu.
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1.21 KAROSERIE

Trolejbus SKODA 26Tr je postaven na upravene karoserii méstského nizkopodlazniho autobusu.
Jedna se o dvoundapravovy vz s hnaci zadni napravou a samonosnou tfidvefovou karoserii.
Karosérie vozidla je panelova, samonosna, skelet z ocelovych otevienych a uzavienych profildi
svafeny s ramem podvozku.

Ram je prostorovy, svafovany z ocelovych otevienych a uzavienych profili obdélnikového priifezu
a ocelovou podlahou, zvysujici tuhost karoserie.

Karoserie je odleh¢ena ve srovnani s predchozi generaci vozidel pfi zachovani stejné nebo vyssi
pevnosti. BoEni panely jsou $roubovany. Na oplechovani a kostru je pouzita nerezavéjici ocel
1.4003 (EN 10088). ObloZeni karoserie je z nerezového plechu a paneld z umélé hmoty nebo
materialu Dibond. Pfedni sténa a zadni sténa je z plastovych materiald. Stény vozidla a stfecha
jsou tepelné a hlukové izolovany. Vystup na stfechu bude zajistén pomoci odnimatelného
skladaciho zavésného Zebfiku se zavésy umisténymi na pravé strané trolejbusu. Pochozi mista
na strese jsou provedena dostateéné sirokymi plochami s protiskluzovym naté&rem. Za vSemi koly
jsou osazeny lapaée neéistot s hladkym povrchem. Blatniky jsou upraveny tak, aby zamezovaly
nadmeérné znecisténi karosérie.

Trolejbus je vybaven na pfednim a zadnim &ele demontovatelnymi zavésy k tazeni. Tazeni je
mozZné bez nutnosti demontéaZe karosarskych celki (kapota, naraznik).

g . e T A

Natéry
Olakovani oplasténi karosérie bude provedeno na piani DPMZ a.s. Zaruka na Zivotnost laku ie7
let, kdy se pocitda s mytim v automatickych kartacovych myckach. Podvozek je oSetien
protikorozivnim natérem

T SR S —

Prichody hadic a kabelaze
Veskera kabelaz a hadice budou umistény na nechranénych mistech v chraniékach, které budou
mit uzaviené vydsténi a dostateéné upevnény konec k pevné casti karoserie, v pruchodech
sténami mezi jednotlivymi prostory karoserie jsou pouzZity hermetické prichodky pfislusné velikosti.

Zaskleni

Zaskleni oken je provedeno probarvenymi skly. Celni okno Jje bezpeénostni, vrstvené, nedélené,
Ciré. Zadni a bo¢ni okna a skla dvefi jsou bezpeénostni, tvrzena, vlepovana do ramu. 8 oken je
vybaveno posuvnou ventilatkou. Zbyvajici okna jsou pina. Boéni okna jsou determailni, ténovana
ve hmoté, stuperi zatmaveni 53%. Stejné tak jsou zatmavena skla dvefi a zadni okno.
Vnéjsi informacni panely jsou umistény nad okny. Skla pfed informaénimi panely budou
zabezpecena proti zamlZovani ohfevem.

Okno u fidiCe se skiada z pevné a posuvné &asti a je elektricky vyhfivané, Celni okno Ffidite ma
odmrazovani horkym vzduchem. Zbyvajici okna jsou plna.

Vnéjsi osvétleni
V zakladni vybavé vozidla jsou svétla tlumena, dalkova, parkovaci, svétla pro denni sviceni, zadni
mihova a pfedni mihova svétla smérova, vystrazna a vnéjsi osvétleni nade dvefmi se signalizaci
zavirani dvefi. Tlumena a dalkova svétla jsou halogenova, ostatni osvétleni je v technologii LED.
Ovladani klasického vnéjSiho osvétleni a svétel pro denni sviceni je oddélené se samostatnou
kontrolkou na palubni desce. Zadni smérova a brzdova svétla jsou zdvojena.
Veskera zamontovana svételna technika trolejbusu je prevzata ze shodné mechanické &asti
autobusu, kde byla homologovana jak z hlediska pouziti homologovanych svitilen, tak z hlediska
jejich umisténi a pouzitych zdroju svétla podle EHK 48. Navic je montovan jeden reflektor na sbéra&
k osvétleni troleje.

/
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1.22 PROSTOR PRO CESTUJICI

Sedacky

Rozmisténi sedadel je provedeno tak, aby v prostoru proti druhym dvefim zlstal prostor pro
umisténi détského ko&arku a zaroved invalidniho voziku. Sedadla cestujicich jsou plastova
skofepinova s p&novou vioZkou tloustky 10 mm a textiinim potahem na sedaku a opéradlem
v odolnym vandalizmu dle vzoru a standardu DPMZ a.s. Barevné provedeni bude konzultovano
pred dodavkou se zakaznikem. Sedadla, ktera nejsou umisté&na na nizké podlaze, budou vybaveny
ochranou proti sesunuti, sedadla ze strany ulicky budou opatieny na vrchni &asti opéraku tchytem.
Navrzené rozmisténi sedaéek je znazornéno na typovém vykrese trolejbusu.

Madla, mezistény
Pfidrzna madla v provedeni nerez podie pfani zadavatele. Pro osoby nizdiho vzristu budou
] vodorovna madla opatiena Gchyty, typ, pocet a rozmisténi bude konzultovan s provozovatelem.
_ Prostor pro invalidy je opatien vodorovnymi madly.
: Mezistény u dvefi budou sklenéné, v provedeni Ciré sklo s pruhlednym logem vyrobce.

Nouzové vychody '
- Trolejbus pini po&et nouzovych vychodu, které jsou dany predpisovou zakladnou a jsou oznaceny
] pfislusnymi piktogramy. Jako nouzovy vychod jsou oznaleny nastupni dvefe a boéni okna
1 s oznaéenim “NOUZOVY VYCHOD". Nouzové vychody jsou opatfeny kladivky, zajisténymi proti

odcizeni lankem se samonavijecim mechanismem, spojenym s karoserii.

Prostor pro vozik a ko¢arek
Tento prostor o délce minimalné 2 100 mm je opatfen polstrovanou svislou opérou a pasy pro
pfipoutani voziku a zamezeni jeho samovolnému pohybu. Na podlahové krytiné Zluté barvy je
piktogram voziku a ko&arku. Prostor je opatfen madly.

Zrcatka, kamery
Obdélnikové zrcatko na &elni sténé nad oknem, zrcatko nad prvnimi dvermi k vyhledu na cestujici

za kabinou fidice.
6 kustl kamer monitorujicich prostor dvefi a salonu

Rozmisténi oznacovaéu a vnitinich tlacitek
Rozmisténi elektronickych oznadovall jizdenek, tlagitek predvolby ovladani dvefi cestujicimi,
tlagitek signalizace k fidici jakoz i barevné provedeni jednotlivych detailll interiéru bude provedeno
dle standardti DPMZ a. s. a bude schvaleno odbératelem.

Prostor prvnich dvefi je opatfen vhodnym zafizenim pro zabezpedeni vyhledu fidice.

Napisy, reklamni ramecky
Vechny napisy budou ve slovenském a anglickém jazyce
i Rozmisténi 6 ks reklamnich rameck( formatu 2 x A3 nalezato a jejich typ bude v souladu se
i standardy DPMZ a.s.

Vnitini osvétleni
Vnitini osvétleni trolejbusu je zajisténo LED stropnimi svitidly, umisténymi na stropu. Prvni svetio
za fidiéem na pravé a levé strané je moZne vypnout zvlaétnim vypinaéem.. Nouzové osvétleni je
fegeno rozsvicenim poloviny stropnich svitidel. Nouzoveé osvétleni se zapina automaticky po
stisknuti tlagitka nouzové odpojeni trakénich obvod(. Osvétleni nastupniho prostoru dvefi se
zapina automaticky pfi otevieni dvefi nezavisle na vnitinim i vnéj§im osvétleni.
Intenzita osvétleni v prostorech pro cestujici odpovida platné predpisové zakladné.

Led osvétleni nad pravou sténou kabiny fidie pro vydej jizdenek ovladané fidiCem
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Signalizace
Trolejpus je vybaveny dorozumivacim a signalizatnim systémem vyuZivajicim akustickou
a svételnou signalizaci v souladu se smérnici ES 2001/0085. Akusticka signalizace k fidii je
tlagitky na svislych madlech dvefi a v prostoru pro ko¢arek &i invalidni vozik.
Na vozidle je automaticka zvukova signalizace po dobu zavirani dveri. Cestujici maji moznost
signalizovat fidi¢i pozadavek na zastaveni, pomoci tladitek umisténych ve svislych pfidrznych
tycich.
: Pro fidiée je k dispozici ruéni ovladani signalizace ,NEVYSTUPOVAT" pred zavienim dvefi.
Tlagitko ,STOP* je dostupné z invalidniho voziku. Akusticka signalizace k fidici je tlacitky na
svislych madlech dvefi a v prostoru pro ko&arek ¢i invalidni vozik

Systém obsahuje

Nouzovou signalizaci cestujiciho k fidici.

Systém piedvolby otvirani dvefi cestujicimi.

Signalizaci nastupu / vystupu cestujiciho s détskym koCarkem
Signalizaci nastupu / vystupu cestujiciho v invalidnim voziku.
Vystrahu pro cestuijici pred zavienim dvefi.

Zvukovou signalizaci ztraty trolejového napéti.

o0h 0N =

Jednotlivé signalizace jsou vzajemné rozliitelné. Provedeni jednotlivych signalizaci bude
konzultovano s odbératelem.

Vozidlo je vybaveno téZ zvukovou signalizaci pfi zpétném chodu.

Vozidlo je vybaveno 6 kusy vnitfnich reproduktoru.

Podiaha
Podlaha trolejbusu je vyrobena z vod&odolné pieklizky, podlahové krytiny jsou zvinylu s
protiskluzovou povrchovou upravu zrnky oxidu hliniku a karbidu kiemiku. Svafovana podlahova
krytina bez list, typ ALTRO je Sedé barvy vytazena pies boky vozidla, umozhiuje snadné myti
vozidla. Podlaha na podestach sedadel je shodna s provedenim podlahy v salonu, hrany jsou
chranény listami v barvé podlahy, vodorovné lity jsou v barvé Ziuté.
Podlaha je v provedeni zajistujici doplfikovou izolaci vstupnich prostor.
Vozidlo nemé schody u nastupnich dveri.
V nastupnim prostoru dvefi jsou Zluté vyznaéeny prahy dveri. Zluté (s piktogramem zakazu stani)
je oznagen i prostor u prednich dvefi, kde by stojici cestujici branili rozhledu fidice.
Poklopy na podlaze jsou uzamykatelné specidlnim nastrojem. V zaviené poloze vodotésné
doléhaji a neprevysuji rovinu okolni podlahy, v&etné rukojeti, pokud jsou pouzity.
Minimalni Sifka uli€ky v misté pfedni napravy je 895 + 5 mm, v misté zadni napravy 200 mm nad
podlahou 575 £ 5 mm.

Topeni, vétrani a klimatizace

Z divodu zajidténi tepeliného komfortu pro cestujici i fidice je vozidlo vybaveno Géinnym topenim
a vétranim. Topeni je teplovodni s elektrickym ohfevem topného média. Zdrojem tepla je elektricky
vymeénik, ktery je vybaven topnymi tySemi. Elektricky vyménik o vykonu 39,6 kW ohfiva vodu do
teplovodniho topeni. Napajeni vyméniku z troleje zajistuje transistorovy regulacni spinaC topeni
umistény ve stfesnim kontejneru. Viastni topidlo je v provedeni s ,dvojitou izolaci“. Tento zdroj
slouzi i pro vytapéni kabiny fidice a pro ofuk pfedniho skla teplym vzduchem (rozmrazovani). Vykon
je elektronicky regulovan. Topna télesa vyméniku lze z mista fidi¢e kratkodobé vypnout (ochrana
troleje pfi prejizdéni izolovanych Usekl bez proudu).
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Parametry systému topeni:

Celkovy tepelny vykon tepelné soustavy 39,6 KW

Tranzistorovy regulaéni spinaé topeni:
Typ Soudast stiesni jednotky SJ 10.4
Vyrobce SKODA ELECTRIC a.s.
Jmenovité vstupni napéti 750V DC
Rozsah vstupniho napéti -33 %, +20 %
Jmenovity vykon 40 kW

Prutokovy elektricky vyménik

Jmenovité napéti 540V DC
Pracovni napéti 400 - 900V DC
Jmenovity vykon 39,6 KW

Topeni a vétrani v prostoru pro cestuijici

Vytapéni prostoru pro cestujici je zajiSténo teplovodnim topenim. Zdrojem tepla je elektricky
vyménik. Regulace vytapéni prostoru pro cestujici provedena prostorovym termostatem. Tento
oviada ventilatory radiatori topeni.. Na panelu fidi¢e je instalovan centralni vypinac topeni,
umozfujici nastaveni pfikonu topné jednotky ve dvou stupnich. Vykon niz§iho stupné je
parametricky softwarové nastavitelny. Systém umoziiuje centralni dalkové vypnuti topeni
v prostoru pro cestujici vysilaékou z centréiniho dispecinku

Vétrani prostoru pro cestujici je pretlakové, bezprivanové. Dodavku gerstvého vzduchu v zajistuji
elektrické ventilatory pfedni vytapéci skiiné a 2 stfesni ventilatory. Pretlakovou ventilaci doplfiuje
moznost vymény vzduchu ventilaci vozidlové klimatizace. Dale je mozna ventilace boénimi
posuvnymi okny se svétlosti 33,7 cm a jednim elektricky ovladanym ténovanym stropnim oknem.
Vétrani prostoru pro cestujici je se stupfiovitym ovladanim ventilatord a uzaviranim stfesnich
vétracich otvor(. Posuvna okna v prostoru pro cestujici doplfiuji vétrani tohoto prostoru. Mnozstvi
vzduchu pfivedeného na jednoho cestujiciho za jednotku ¢asu je minimalné 8,5 m*/ hod.

V interiéru vozidla jsou umistény 4 vodou vytapéné topne jednotky s dvoustupnovou ventilaci
vybavené filtraci vstupniho vzduchu, z toho jedna pod podestou fidiZe. Vytapéci konvektory jsou
umisténé na boénich sténach v pfedni ¢asti vozu.
Kazda recirkulaéni teplovodni topna jednotka obsahuje:

1x ventilator s elektromotorem

vyménik, voda — vzduch

Funkce topeni a klimatizace se nastavuje z mista fidi¢e na regulacni jednotce topeni WABCO
ATC

Topny okruh vytapéni kabiny fidice a topny okruh vytapéni salonu cestujicich jsou oddéleny a je
mozno je samostatné regulovat. Rozvod otopné vody je tepelné izolovan.

Topeni Ize z mista fidi¢e kratkodobé vypnout (pfejizdéni izolovanych Useku bez proudu). Pomoci
RDST a Ize zablokovat dalkové z dispecinku moznost topeni do salonu vozidla. Vytapéni kabiny
fidi¢e nebude ovlivnéno.

Klimatizace prostoru pro cestujici:
Chladici vykon 24 kW

Mnozstvi vzduchu 4400m3/hod
Hmotnost 93 kg + 5%

Kompresor pro klimatizaci HGX 134 -
Hmotnost 97 kg + 5% y
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Klimatizace je umisténa na zadni polovine
v &innosti nabije¢ 24V. Jeji ¢innost je nezavisl
Kompresor klimatizace je napajen ze specia

parametry:

Typové oznaceni

Vyrobce

Vstupni parametry

Jmenovité napéti

Minimalni napéti

Maximalni napéti

Pracovni napéti fidicich obvodu
Chlazeni

V&eobecné parametry
Rozméry

Délka

Sifka

Vyska

Kryti podle CSN EN 60529

Elektronické prvky
Vzduchovy kanal

123 PRACOVISTE RIDICE

stfechy vozidla. Funkce je blokovana pokud neni
4 na ¢innosti klimatizace fidice.
iIniho DC/AC ménite SM39, ktery ma nasleduijici

SM 39
SKODA ELECTRIC a.s.

600V DC

400V DC

900 V DC
18Vto30V
vzduchové, nucené

1560 mm
420 mm
400 mm

IP 565
IP23 M

Stanoviété Fidice trolejbusu je zvydené, oddélené od prostoru cestujicich kabinou. Kabina je
uzaviena a sklada se ze stény za fidicem a pficné prosklené prepazky vedouci od zadni stény

k &elnimu sklu. Prostor uzaviené kabiny je od
prodej listki od prostoru pro cestujici. Dvere kabiny fi

délen prosklenymi dvefmi s okénkem a pultem pro
dite jsou uzamykatelné a pfi piném otevieni

umozfiuji zablokovat vystup cestujicim pfednimi dvefmi. Zadni sténa kabiny fidice je nepruhledna
a je opatfena rameckem formatu A2 na vysku pro umisténi informaci dopravniho podniku. Na
vhodném misté v kabiné fidi¢e bude umistén schematicky nakres piistrojové desky.

Vnitfni rozméry prostoru stanovisté fidice spliuji

podminky ergonomie. Vybaveni prostoru

odpruzenym sedadlem, vytapénim, ventilaci a klimatizaci poskytuje fidi¢i dostatecny komfort.
Zakryti horni strany pfistrojove skiiné véetné pultu fidice je zhotoveno z materialu s polomatnym

rastrovanym povrchem v tmavem o

dstinu. Pracoviété fidiée je vybaveno uzamykatelnou skfifikou

pro poteby fidi¢e s odlisnym klicem, vésakem a hackem.

Proti osInéni je fidi& chranén &elni a boéni neperforovanou slunecni stahovaci clonou, umisténou

za &elnim sklem pod informaénim tablem a clonou bo

&ni. Vyhledy z kabiny fidi¢e splnuji predpisy

EHK. Zluta plocha pfed prvnimi dvefmi vymezuje prostor, kde cestujici mohou vadit ve vyhledu

fidici.

Osvétleni stanovisté fidice trolejbusu je samostatné ovladané. Kontrolni pfistroje a ovladace v
pracovnim prostoru fidice jsou podsviceny pfi zapnuti vnéjsiho osvétleni vozidla Zarovkami. Hiuk
a vibrace na stanovisti fidiée odpovidaji pfedpisové zakladné.

Palubni deska

Vyskové a podélné nastavitelna palubni deska je integrovana, spojena s pohyblivym sloupkem
volantu. Jsou zde sdruzené pfistroje a panely kontrolnich svétel. V3echny pfistroje jsou pfehledné

umist&ny v zorném poli fidi¢e. Vsechna ov

ladaci tlagitka jsou podsvicena. Je umoznéna regulace
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; jasu podsviceni. V&echny signaliza¢ni, kontrolni a ovladaci pfistroje jsou oznaceny trvanlivym
: zpUsobem, jednoznaéné &itelné za viech svételnych podminek. Na palubni desce je umistén
ovladaé elektrického odpojovace baterie 24V. Akusticka signalizace smérovych sveétel, akusticka
a opticka signalizace ztraty trolejového napéti. Mikrofon s moznosti pfipojeni na interiérové
reproduktory, 2 reproduktory v kabiné fidi¢e. Popis pfistroju jakoz i ostatni popisy v kabiné fidi¢e
jsou ve slovenském jazyce.

Na displeji fidie se zobrazuje: tlak v brzdovych okruzich, trolejové napeéti, trolejovy proud, stav
kapacity trakéni baterie, napéti baterie 24V, teplota vody v topeni, opotifebeni brzdového oblozeni
jednotlivych naprav, méfeni izolaéniho stavu, dali dulezité udaje pro provoz trolejbusu.

Sedadlo Fidice
Sedadlo fidiée trolejbusu je odpruzené vzduchovou vinovcovou pruzinou a svym provedenim
odpovida podminkam pfedpisu EHK &. 17-04. Sedadlo s nosnosti min. 130 kg je vybaveno
hlavovou opérkou, dvéma loketnimi opé&rkami a vyhfivanim. Pomoci ovladacich prvku Ize polohu
sedadla seridit dle anatomickych zasad pro neunavuijici sezeni:
Dvefe i posuvné okno fidi¢e jsou utésnény pryzovymi profily. Proti vnikani prachu podlahou jsou
rovnéz utésnény pedaly a sloupek fizeni. Je pouzit pretlakovy systém vétrani.
Nad sedadlem fidi¢e je umisténo radio a datovéa radiostanice, v zorném poli nebranicim vyhledu
monitor pro sledovani kamer.

Stérace, ostfikovace
Dvouraménkova stiraci souprava vybavena ostfikovaéem s tryskami na stiracich ramenkach
zajistuje stirani predepsané plochy pfedniho skla. Nadobka ostfikovace ma obsah 5 |. Ovladani
ma cyklovaé s moznosti nastaveni variabilni délky cyklu fidicem.

Zrcatka

Dvé vnéjsi zpétna zrcatka, jsou vyhfivana, sféricka a elektricky ovladana z mista fidice. Zrcatka
jsou Fadné upevnéna, takZe za jizdy nevibruji. Pfed prijezdem automatickou my¢kou Ize sklopit
sklopné drzaky zrcatek. Levé zrcatko umoziuje sledovat sbérace.

Pohled do pravého zpétného zrcatka je mimo prosklenou pfepazku. Pravym zrcatkem je viditelna
cela prava strana trolejbusu, je viditelny pohled i pii otevi'enych pfednich dvefich a jsou dostatecné
viditelné sbérage na troleji. Pohled do pravého zpétného zrcatka je viditelny pfes stiranou plochu
gelniho okna. Pravé zpétné zrcatko je dopinéno dopliikovym zrcatkem snimajicim pravy spodni
roh vozidla. Typ levého i pravého zpétného zrcatka musi byt pfed dodanim vozidla konzultovan se
zadavatelem.

Topeni, vétrani a klimatizace kabiny fidice

Vytapéni stanoviété fidie je teplovodni a je zaji$téno samostatnym okruhem, ktery plni zaroven
funkci rozmrazovani ¢elniho skla. Vytapéni kabiny fidiée a jeji vétrani splfiuje poZadavky
hygienickych pfedpist. Topeni zajistuje v celém rozsahu provoznich teplot vozidla dostate¢nou
tepelnou pohodu v kabiné fidi¢e a povrch elniho skla, boénich skel a prvniho kridla prednich dvefi
bez kondenzace a namrazy.

Teply vzduch je do prostoru vhanén priduchy u Celniho skla a regulovatelnym praduchem v
prostoru pedalt. Systém umoziiuje nasavani cerstvého, nebo recirkulacniho distého vzduchu.

Regulace vytapéni stanovisté fidi¢e trolejbusu je fesena timto zplsobem:

a) Plynulou nezavislou regulaci dodavaného mnozstvi vzduchu (pfepinacem na panelu fidice) a
ruéni regulaci pratoku topného media elektricky oviadanym ventilem.

b) Zaména &erstvého piisavaného vzduchu za recirkulaéni.

¢) Pomérem mnozstvi vystupniho vzduchu na &elni sklo a k noham Fidi¢e, regulace ruéni
s elektricky ovliadanou klapkou. ’
d)Teplota je nastavitelna P
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Kabina fidi¢e je navic vybavena elektrickym pfidavnym topenim fidi¢e, napajenym z 24V, jeho
¢innost je blokovana v zavislosti na ¢innosti nabijeCe akumulatori 24V.

Vétrani stanovisté fidice trolejbusu se zajistuje ventilatorem topného systému s uzavienym
pratokem topného media. Vzduch je rozvadén stejnymi pruduchy, jako v pripadé topeni. Vétrani
doplfiuje posuvné okno v prostoru stanovisté fidice a dvé uzaviratelné vzduchové trysky na
pristrojové desce. K dodatkovému vétrani kabiny Fidice je mozZno vyuzit i ventilatory klimatizace
fidice.

Regulaci vétrani stanovisté fidice trolejbusu provadi obsluha prepinanim poctu otacek ventilatoru
ve tfech rozsazich prfepinaéem na panelu fidice.

Ochlazovani vzduchu v kabineé fidi¢e v letnich mésicich zajistuje klimatizace, ktera je umisténa na
stfeSe nad kabinou fidice s vydechem chladného vzduch pres frontbox. Jeji funkce je blokovana,
pokud neni v ¢innosti nabije¢ 24V a je nezavisla na Cinnosti klimatizace salonu.

Spotfeba: 56A/24V,
Chladivo: R134A
Hmotnost: 44 kgt 5%

V kabiné ridi¢e je umisténa zasuvka napétové soustavy 230V, 50 Hz, pozadovany odebirany
vykon je 900 — 1000 W, zasuvka na 12 V/min. 15A stejnosmérnych a USB zasuvka S5V/2A.

Ve dvefich kabiny fidice nebo v jeji blizkosti je umisténa chladni¢ka s objemem na uloZeni
minimalné jedné lahve o objemu 1,51..

V kabiné, nebo jeji blizkosti je umisténa v uzaviratelném prostoru Iékarnicka, jejiz obsah odpovida
platnym predpisim SR.

V kabiné je uloZzen hak na vyklopeni plosiny pro nastup invalidniho voziku.

Vyhotoveni kabiny a rozmisténi pristroji na palubni desce bude konzultovano s odbératelem.

1.24 TACHOGRAF

Tachograf C.T.M. a jeho vyhodnocovaci program je kompatibilni s tachografy pouZivanymi v
DPMZ a.s. Tachograf obsahuje pamétovou kartu, kterou je mozno vyéitat a dale je mozno vycitat
zaznamenavané veli¢iny pomoci USB. Veli¢iny jsou zaznamenavany v ramci smycky kratkého
zaznamu 1 500 m a smy¢ky dlouhého zaznamu cca 400 km.

Tachograf registruje zménu rychlosti v zavislosti na ujeté draze a ¢ase a umozriuje registrovat
dvoustavové veli¢iny, jako jsou napf. zadani jizdy, vzduchové brzdéni, elektrodynamické brzdéni,
ztrata napéti, rozsviceni urlitych svétel, pouziti blinkru, pouZiti klaksonu apod. Dale je
zaznamenavano a zobrazovano aZ 8 analogovych veli¢in (proud, napéti, spotfeby el. energie,
napéti akumulatoru a.j.) V8echny zaznamenavané a zobrazované analogové a dvoustavové
veli¢iny jsou prenaseny do tachografu po sbérnici CAN a jsou zaznamenavany i v dobé stani
vozidla. Definovani zaznamenavanych veli¢in v reZimech jizda, brzda a perioda vzorkovani bude
dohodnuto s odbératelem.

Souprava tachografu:

Zobrazovaci jednotka: T™ 701
Zaznamova jednotka: ™ 12
Vyrobce: C.T.M. Prahas.r.o, CR
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1.25 TARIFNi A INFORMACNI SYSTEM

Tarifni systém
Bude dodano 5ks elektronickych znehodnocovaéi Mielec KRG-8 (1ks u pfednich dvefi, 2 ks
k druhym, 2ks k zadnim dvefim) véetné drzaki a kabelaze od palubniho poéitate SRG-6000P do
madel u dvefi.

Informacéni systém
Trolejbus je vybaven vnéjsim a vnitinim informa&nim systémem, ktery tvofi elektronicky ovladané
panely schvaleného typu a systém hiaseni zastavek. Informaéni systém bude kompatibilni se
1 zafizenim pouzivanym v DPMZ a.s., vyrobce R&G Plus Sp. Z o.0., Mielec
Bude dodano zafizeni niZe vyspecifikované nebo kompatibilni novéjsi generace.
Informaéni systém je ovladan palubnim poéitaéem R&G Mielec typ SRG 6000 P s pfislusenstvim.
- Cestujici jsou informovani prostfednictvim alfanumerickych panell a audiohlasice zastavek. Dale
jsou v interiéru na vhodnych mistech umistény reproduktory, ktere ohlasuji prubéh trasy pfipadné
informace od ridice.

14

Umisténi panell firmy R&G Mielec

1 ks predni inf. panel, typ tabule ETLZ-U224200-03E vcetné drzaku
1 ks boéni inf. panel, typ tabule ETLP-224160-06E vcetné drzaku

1 ks zadni inf. panel, typ tabule ETLZ-U-224040-02E v&etné drzaku
1ks levy boéni inf. panel, typ tabule ETLP-224040-02E vCetné drzaku

“!,‘,
e e o o

Vné;jsi panely s automatickou regulaci jasu a pfipojenim Ethernet.

e 1 ks vnitfni informaéni LCD panel za kabinou fidi¢e, typ ETM 22 HDK se zabudovanym
po&itatem s procesorem x'86, 4x1,91 GHz, 2 GB RAM, 16 GB SSD s obsluznym software
na pfipravu multimedialniho obsahu

Vyrobce tarifniho a informaéniho systému R&G Mielec, Polsko.

: Trolejbus je osazen pfijimaéem povell pro nevidomé spolupracujicim s povelovym vysilaéem
APEX VPN 01S s frekvencemi pro SR.

Rozvodna skfin CT/ Zilina bude obsahovat:

1ks Akusticky hlasi¢ zastavek Mielec WRG 6000

1ks Modulova zakladna SRG-3000-W6

1ks Modul evidence grafikonu SRG-3000D-GPS-2

1ks Modul proti pfepéti SRG-3000B

1ks Modul energie SRG-3000E

| 1ks Modul CAN

1ks modul RG GPS-1

1ks modul WIFI

1ks modul GSM (LTE)

1ks radiomodem s anténou pro komunikaci s fadi¢em krizovatek

Vozidlovy informaéni systém zaznamenava minimainé tyto technické parametry po celou dobu
provozu vozidla tyto data budou vysilana z trakéni elektrovyzbroje po sbérnici CAN.

Energie:

Celkova pfijata trakéni energie

Spotfeba baterie a sité 24V

Spotreba trakce

PRSE P )
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Spotieba topeni

Spotieba klimatizace

Spotieba pomocnych pohont

Energie vyrobena trakénim motorem
Rekuperovana energie

Energie spotfebovana v brzdovém odporniku.
Dale: napéti v trolejové siti,

Histogram spotfeby energie

Cas zapnuti a vypnuti klimatizace fidice

Cas zapnuti a vypnuti klimatizace cestujicich
Napéti akumulatoru 24V.

Kabelaz
Rozmisténi oznaova&l jizdenek, smérovych tabuli a ostatniho pfisludenstvi bude odsouhlaseno

s odbératelem. Pfistroje budou vzajemné propojeny napajeci a datovou kabelazi, odolnou proti
ruseni.

’

Radiostanice
Datova a hlasova radiostanice MOTOTRBO DM4600 s pfislusenstvim na pasmu 459,05 az 469,77
MHz, véetné piivodu od ménite (24V/12V DC) a véetné antény.
Radiostanice bude dodana, namontovana a piné zprovoznéna pro pouziti v radiové siti DPMZ.

Automatické pocitani cestujicich
Vozidla budou vybavena systémem automatického pocitani cestujicich na bazi snimani cestujicich
kamerami v prostoru dvefi. Systém bude v ginnosti jen pokud jsou oteviené dvefe a presnost
poéitani bude vy$si nez 95%. Pres rozhrani Ethernet budou data zasilana do palubniho pogitace
informaéniho systému a k dal$imu vyhodnoceni v SW Municom Premium.

Kamerovy systém
Trolejbus je vybaven kamerovym systémem, ktery sleduje prostor vdech dvefi, interiér vozidla,
botky sbéraéu a prostor za vozidlem pii couvani. Systém umozfiuje zaznam obrazu z digitalnich
kamer z rozhranim Ethernet a také pfenos obrazu na displej palubniho poéitade, ktery je umistény
v zorném poli fidi¢e. Prioritu ma zobrazeni couvaci kamery pfi couvani.
Délka video a zvukového zaznamu je nastavitelna v rozmezi minimainé 7 a maximalné 15 dni pfi
20 hodinové denni dob& provozu v HD kvalité pfi po¢tu min. 10 snimku za vtefinu.
&as zaznamu bude synchronizovany s éasem palubniho pocitace minimaln& jednou denné. Do
z4znamu budou umistény udaje z tarifné informacniho systému-— datum, gislo linky, &islo spoje,
smér, &islo sluzby, nazev zastavky, rychlost vozidla, Cislo kamery a pod. Zaznamové zafizeni je
na bazi SSD disku je uzamykatelné samostatnym kii¢em. Vycitaci konektor USB nebo RJ45 je
piistupny z kabiny fidi¢e bez odmykani a demontaZe ochrannych krytu.
Vy&itani zaznamu bude zabezpeceno fyzicky vyjmutim disku a jeho piipojenim k PC, nebo po
autorizaci na USB flashdisk, bezdratové offline v depu a pfimo z linky online, pokud bude
k dispozici dostateéné rychlé datove pfipojeni. Délka vy¢itani bude signalizovana na monitoru nebo
displeji palubniho pogitace a bude umoznéna vzdalena sprava konfigurace kamerového systému.
Prehrani zaznamu bude mozné i piimo v trolejbuse opravnénou osobou po autorizaci.
Souéasti dodavky bude vyhodnocovaci SW a HW véetné $koleni obsluhy a konfigurace. SW musi
umoznovat export do nesifrovaného standardniho audio a video formatu nebo musi obsahovat
pfipojeny SW na pfehravani téchto zaznamu (pfehravac).
Pro celou dodavku 12m trolejbusti bude dodan 1 nahradni pamétovy SSD disk, autoriza¢ni HW
kli¢ a pfipadné dalkové ovladani.
Koneéné rozmisténi kamer a monitoru, nahravané Udaje a &innost systému bude konzultovana

s odbératelem. /
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1.26 LEKARNICKA:
Obsah lekarnicky odpovida provadéci vyhlasce & 143/2009 Z. z. k zakonu &.725/2004 Z.z.

1.27 DALSIi VYBAVA VOZU

zakladaci kliny (2ks)

vystrazny trojuhelnik

hasici praskové pristroje vhodné pro haseni el. zafizeni pod el. napétim do 1kV o
celkové hmotnosti napini 2 x 6 kg.

s Autoradio s USB vstupem v kabiné fidi¢e véetné antény

J Plnohodnotné rezervni kolo v rozmérech pouzivanych na vozidle

) . USB dvojzasuvka s ochrannym krytem v poétu 4 ks na svislych madlech pro nabijeni
mobil( a tabletd

-_,_w.*._mn...i.w
[ ]

Ostatni polozky vybavy (LED denni sviceni, pfedni a zadni svétla do mihy, signalizace
zpateCky, vybaveni vozidla CAN linkou) jsou uvedeny vyse v prisluSnych odstavcich
technického popisu.)

Servisni a diagnostické vybaveni:
V ramci dodavky bude dodana 1 sada servisnich pfipravk( a naradi potfebnych na zabezpedéeni

servisu, Udrzby a oprav mechanickych, elektrickych a elektronickych &asti vdech trolejbusu,
vCetné diagnostiky a 1 ks servisniho notebooku s potfebnym softwarem.

Hnaci naprava AV 132/ AVN 132

Nasada
Rukojef
Rukojet
Specialni kli¢
Nabijeé
Pouzdro

Predni naprava ZF RL 75 EC
ZF RL 82 EC

Trn

Zafizeni pro montaz tésnéni
Rukojet

Nasada

Posuvné pouzdro

Kli€ na korunkovou matici
Nasadka

Drzak

BRZDOVY SYSTEM

Sada naradi pro opravy brzdovych tfrmeni KNORR BREMSE ||
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SYSTEM RiZENI

Sestava pro kontrolu tlaku v systému rizeni:
1. Manometr do 250 baru

2. Hadigka pro pfipojeni manometru

3. Redukce manometru

Stahovak pro demontaz kulovych ¢epu fizeni

TRAKCNi POHON

Servisni software DISMON
DEMONTAZ A MONTAZ TRAKCNIHO MOTORU

Zavésné rameno OCS 20714 FS 306997
Pouzdro pro zavésné rameno OCS 31797
Stahovak loZiska OCS 31799 ’
Stahovak pro staZeni loZiskového &titu N-end (3) OCS31798
Navadéci pouzdro OCS 31802
Deska pro zavity M8 - OCS32005
Stahovaci souprava dill pro zavity M5 a M6 - OCS31983
Deska pro zavity M10 - OCS32008
Matice s tésnénim pro demontaz pfiruby, spojky - OCS32108

Pfipravek pro stahovani vnitiniho krouZku valec¢kového loZiska - 0CS32190
Stahovak loziska OCS31558, FS203844
Kli¢ na matku spojky EOK30090, FS306799

DOPLNKOVE VYBAVENI

STS Texa - diagnostické zafizeni Solaris pro vycitani zavad, brzdového systému
EBS, systému ECAS, dvefi, pfedehfivace, atd.

SW Logi CAD Runtime 32 (KIBES)

HW Interface Logi CAD (Kibes)

2 ks servisni notebbok

Dodavatel dale zajisti:
- typové schvaleni vozidel a povoleni na trvaly provoz na trolejbusovych drahach v Slovenske

republice bude predlozeno nejpozdéji k datu dodavky piislusného typu vozidel

- rozhodnuti Gradu verejného zdravotnictva SR o neskodnosti povozu trolejbusu z hlediska
ochrany zdravi v pfipade elektromagnetickych poli bude pfedlozeno nejpozdéji k datu
dodavky vozidel, pokud nebude sou¢asti typového schvéleni uvedeného v pfedchazejicim

bodé, ‘

N
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- proskoleni FidiéU/instruktorll a vydani osvédéeni o proskoleni z konstrukce, oviadani a
fizeni véech typl dodavanych trolejbust v takovém rozsahu, aby byli dale opravnéni
vykonavat proskolovani dalsich fidiél obstaravatelské organizace,

- udéleni (svéieni) interni autorizace od vyrobce vozidel na vykon zaruéniho a pozarucniho
servisu na zakladé servisni smlouvy, na véechny typy dodanych trolejbust,

- zaskoleni pracovnikd UdrZby v poétu minimainé 20 pracovnik( v potfebném rozsahu na
vykon zaruéniho a pozaruéniho servisu dodanych trolejbust; zaskoleni bude v cené
dodanych vozidel,

- véechny trolejbusy dodané na zakladé této soutéze musi byt od jednoho vyrobce,

- technické podminky a privodni dokumentace ve smyslu Vyhlasky MDPT SR €. 205/2010

1 Z.z. v knizni a elektronické formé,

- navod k obsluze a udrzbé trolejbusu pro fidi¢e v tisténé podobé pro kazdy trolejbus a 1x
elektronicky v slovenském jazyce,

; - Katalogy v knizni a elektronicke formé:

* » katalog nahradnich dill mechanické Casti,

» katalog nahradnich dilu elektrické €asti 24V ,
» katalog nahradnich dil( elektrické ¢asti 750V DC,
» katalog nahradnich dili vozidlového informaéniho systemu,
- specifikace pouzitého softwarového vybaveni,

s aktuainimi objednavacimi &isly v listinné a elektronické formé dodany v poctu 1 ks

vyhotoveny v slovenském nebo &eském jazyce, resp. pfistup k elektronickému katalogu

nahradnich dilll v slovenském nebo éeském jazyce na obdobi 10 roki véetné 3 licenci;

_ - protokol o uréeni vnéjsich vliva podle STN 33 1500,

- sada vykrest mechanické &asti s vykresovymi sestavami, montazni vykresy a vykresy

4 jednotlivych dill v&etn& kusovnikd, méficich listl a vykresu zafizeni nevyhnutelnych pro

3 udrzbu,

- obvodova a zapojovaci schémata hlavnich, pomocnych a fidicich obvodd vsech
napétovych soustav podle skute&ného vyhotoveni trolejbusu, popis jednotlivych pfistroju
nevyhnutelnych pro Gdrzbu a opravy,

- sestava a vykresy jednotlivych dild pro véechny elektrické pfistroje, pokud nejsou obsazeny
v jinych dokumentech, napf. katalogu nahradnich dilu;

- kompletni schéma hydraulickych a pneumatickych rozvodu, v rozsahu nevyhnutelném pro
udrzbu a opravy,

- vykresy jednotlivych dili pro vdechny hydraulické a pneumatické agregaty vcetne
kusovniku, pokud nejsou obsazeny v jinych dokumentech, napf. katalogu nahradnich dild,

- soucasti dodavky je:

- doprava do Dopravného podniku mesta Ziliny s.r.o.,
« pojistné b&hem piepravy od dodavatele do sidla obstaravatelské organizace,
« uvedeni do provozu véech trolejbus( podle platné legislativy.

Zaruéni doby:

- na kompletni vozidlo - 36 mésict nebo 200.000 km, pficemz plati stav, ktery nastane drive;,
pozastaveni plynuti |hity zaruky nastane vZdy, pokud se trolejbus stane z divodu
nefunk&nosti nékterého z dilli’komponentl neschopnym provozu (nepojizdnym), pficemz
délka doby zaruky se prodiuzuje o dobu stravenou v rezimu mimo provoz. Délka doby mimo
provoz se v ramci reklamaéniho konani uvede do reklamacniho protokolu.

- na lak vozidla — 84 mésicu,

- na korozni prorezavéni — perforaci prvku skeletu karoserie, tj. poskozeni elementu
karoserie takového stupné, které ohroZuje celistvost a tuhost karoserie — 120 mésicu,

4
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- na trakéni baterie po dobu polovice poZadované technické Zivotnosti celého vozidia
(pfipustna vyména trakcnich baterii 1x za Zivotnost vozidla) za pfedpokladu, ze bude

; dodrzovan dodavatelem predepsany reZim dobijeni trakénich baterii a pocet nabijecich
{ cykli stanovenych v provoznich pokynech a manualech, pfiéemz musi byt zaruceno, ze
: trakéni baterie budou schopné zabezpedit provoz trolejbusu v souladu s pozadavky
definovanymi v souté2znich podkladech, Oddiel ,,C*, Opis predmetu zékazky v odstavci
|.6 Zariadenie pre nezavisli jazdu s pomocnym pohonom APU. PoZadovana
technicka Zivotnost trolejbusu je nejméné 12 roku

- @ SKoDA

Podminky zaruky:
Vozidlo je navrzeno pouze pro piepravu osob a pfiruénich zavazadel na pozemnich

komunikacich.

Provozovatel bude provadét periodickou Gdrzbu v souladu s navody k provozu a udrzbé a bude
o tom vést Fadnou evidenci. '
Cetnost a objem preventivni GdrZby vyplyva z navodu k udrzbé a obsluze. Naklady na preventivni
udrzbu nese zakaznik / provozovatel.
] Jakékoliv konstruk&ni zmény na trolejbuse je opravnén provadét pouze 8-ELC nebo jim povéiena
; osoba / organizace. ,
$-ELC se zavazuje po dobu zaruky odstranit veskeré poruchy na vozidlech, ktera jsou pfedmétem
: zaruky.
‘7 Metoda opravy a odstranéni zavad bude uréena 8-ELC. Odstranéni zavad zahrnuje opravy nebo
vymény vadnych dild.
! Detailni garanéni podminky mohou byt upraveny servisni smlouvou.

4 Zaruka nezahrnuje:

- Inspekéni a Udrzbové Ukony vyplyvajici z provozu, jako napi. nastaveni geometrie, vyvazeni
kol, sefizeni femenu, vymény Zarovek, mazacich naplini apod.
- Preventivni udrzbu a opravy v intervalech vyplyvajicich z navodu k obsluze a udrzbe
- rychle opotrebitelné materialy a komponenty, jako viozky filtrd, femeny, tfeci podiozky,
brzdové oblozeni, oleje, mazadia, provozni kapaliny
- Dily, které v pribéhu provozu podiéhaji b&Znému opotiebeni, jako:
o Zarovky, fluorescentni lampy, LED svitidla, pojistky
Brzdové disky, které podiéhaji béznému opotfebeni
Raminka stéracu
Pneumatiky, které podléhaji béznému opotiebeni
Tlumice
Baterie
Uhliky sbéracu
o Skla - v pfipadé mechanického poskozeni
Bé&zné opotfebeni a zastarani natérd, ¢alounéni, podlahové krytiny, chromovanych dild,
gumovych a plastovych elementl
Poskozeni vznikla z divodu nespravné obsluhy, neodborného zachazeni, zanedbani
pfedepsané preventivni udrzby a pouZiti nespravnych napini, olejii, maziv a dalSich
spotrebnich materialu
Poskozeni vznikia v dusledku nehod, vandalismu, Zivelnych pohrom, umysiného poskozeni,
pusobeni atmosférickych a externich jevl jako asfalt, kameny, posypova sul, chemickeé latky

OO0 O0C0CO0O0




‘-Z a ruka na vozidlo nebo jednotlivé dily a komponenty zanikne pokud:

. Na vozidle neni provadéna fadna udrzba v souladu s manualy pro obsluhu a Gdrzbu, a pokud
~ jednotlivé udrzboveé Ukony nebudou fadné zaznamenany v provoznich dokumentech vozidla
~ Na vozidle jsou provadény neautorizované zasahy a upravy

~ Vozidlo je provozovano v rozporu s jeho uréenim

. Na vozidle jsou provadény modifikace bez pisemneho souhlasu S-ELC

. Na vozidle jsou pouzivany neautorizované dily. Toto ustanoveni neplati pro oleje, maziva a
- provozni napiné, které pIni kvalitativni parametry uréené dodavatelem vozidel

. Na vozidle jsou provadeny opravy navzdory namitkam dodavatele

. Byly poskozeny peceté

kaznik / provozovatel je povinen:

~ P¥i piejimce nového vozidla:
- Zkontrolovat zda je vozidlo ve shodé s dokumentaci
. Zkontrolovat zda na vozidle nejsou mechanicka poskozeni

4

< :f Pfi prejimce po provedeni garanéni opravy:
- Zkontrolovat zda je proveden fadny zapis v provoznich dokumentech vozidla
- Zkontrolovat, zda pedeté jsou nedotéené, a pokud ano, pozadovat instalaci novych

Provozovat vozidlo vZdy v souladu s instrukcemi uvedenymi v technické dokumentaci
Respektovat terminy / intervaly pro kontroly a periodickou preventivni Udrzbu a zajistit fadné
- provadeéni téchto Ukont a jejich evidenci v provoznich dokumentech vozidla.

Provadét Fadné opravy poskozeného laku a antikoroznich natér a vrstev.

- S-ELC si vyhrazuje pravo pribé&Zné ménit a modernizovat své vyrobky, pfiéemz neni povinen tyto
- zmény implementovat na vyrobcich jiz uvedenych do provozu.

~ PRILOHY

1. Typovy vykres trolejbusu
2. Blokové schéma elektrovyzbroje trolejbusu
3. Navrh barevného provedeni
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'@ $KODA

Pre: Dopravny podnik mesta Ziliny s.r.o.
Kvacalova 2
011 40 Zilina
Slovenska republika

Navrh na plnenie kritérii
_Trolejbusy s pomocnym pohonom*

Tabufka &. 1: Udaje uchadzaca

1 Obchodné meno uchadzaca: SKODA ELECTRIC a.s. ]
Tylova 1/57
2. Adresa sidia uchadzaca: 301 28 Plzen
Ceska republika
' 3 1C0: 47718579
Predstavenstvo:

Ing. Jaromir Silnanek, predseda predstavenstva
; . 5o , Ing. Karel Majer, Clen predstavenstva

4. Statutamy organ (meno, priezvisko): Dr. Ing. Ladislav Sobotka, ¢len predstavenstva
Ing. Petr Brzezina, &len predstavenstva

Ing. Radek Svoboda, ¢len predstavenstva

) ) _ ) Za spolognost sU opravneni podpisovat vZdy r
5. Osoba opravnena podpisovat za 2 &lenovia predstavenstva spolu alebo osoba na ;
organizaciu: zaklade pinej moci ;n
6. Kontaktna osoba a jej funkcia Ing. Petr Kasencak i
v organizacii: Obchodny riaditel |
7 Gislo telefonu a faxu kontaktnej osoby: lg;. : :%8 ggg :83 g;g |

petr kasencak@skoda.cz

8 E-mailova adresa kontaktnej osoby:

Nazov zakazky: Trolejbusy s pomocnym pohonom

Predmet zakazky:
Predmetom zakazky je dodanie 2 kusov novych, upine nizkopodlaznych dvojnapravovych sdlo

trolejpusov mestskej hromadnej dopravy s pomocnym pohonom pre prevadzkovanie na trolejbusovej
drahe s menovitym napatim 750V.

Uchadzaé ponuka trolejbus s pomocnym pohonom v poéte 2 kusy nasledovnej znacky
a modelového resp. typového oznaéenia: SKODA 26 Tr

K/{ ~
&KODA ELECTRIC as. T: +420 378 181 155
Tylova 1/57 F: +420 378 181 452 I 47718579, DIC: CZ47718579
301 28 Plzen E: electric@skoda.cz Spolecnost je zapsana v obchodnim rejstiiku
Ceska republika www.skoda.cz vedeném Krajskym soudem v Pizni, oddil B, viozka 1313
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@) SKODA

Tabufka &. 2: Kritérium &. 1 — cena spolu
-vyjadrena ako cena v EUR bez DPH, ak je uchadza¢ platcom DPH alebo vyjadrena ako cena celkom v

EUR, ak uchadzaé nie je platcom DPH;

Kritérium ¢. 1

Jednotkova cena
trolejbusu s pomocnym
pohonom (EUR)

598 000,00 2 1 196 000,00

Pocéet kusov predmetu

zakazky (ks) Cena spolu (EUR)

Uchadzac:

a) je platcom dane s pridanej hodnoty (DPH) a cena je vyjadrena v EUR bez DPH

Tabufka &. 3: Kritérium &. 2 — Technické vyhotovenie vozidla

Uchadzaé doplni prislusny
udaj podra skutoéného
vyhotovenia ponikaného
trolejbusu s pomocnym
pohonom

< $pecifikacia technického
kritéria

&irka ulicky v mm v mieste prvej 890

K2.1 napravy na Urovni nizkej podlahy

&irka ulicky v mm v mieste zadnej
K2.2 | napravy merané vo vyske 20 cm 575
nad uroviiou nizkej podiahy

/-\

/|
;" 4—/’\
SKODA ELECTRIC as. T:+420 378 181 155
Tylova 1/57 F: +420 378 181 452 I&: 47718579, DIC: CZ47718579
301 28 Plzef E: electric@skoda.cz Spoleénost je zapsana v obchodnim rejstiiku
Ceska republika www.skoda.cz vedeném Krajskym soudem v Pizni, oddil B, viozka 1313
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@) SKODA

pocet sedadiel v ks dostupnych z

K2.3 | nizkej podlahy okrem sklopnych 8
sedaciek
svetla vySka bo¢nych posuvnych

K24 okien v mm 337

Ponuka je vypracovana pre obstaravatelski organizaciu Dopravny podnik mesta Ziliny s.r.0., Kvacalova

2,011 40 Zilina.
b Tato ponuka je zavazna do uplynutia lehoty viazanosti uvedenej v oznameni o vyhlaseni verejného

obstaravania a v sutaznych podkladoch.

’

Navrh na plnenie kritérii predklada:

V Plzni 03.01.2019

Ing. Radek Svoboda
¢len predstavenstva

ajer
¢len piedstavenstva

~5 /.

SKODA ELECTRIC a.s. T: +420 378 181 155
Tylova 1/57 F: +420 378 181 452 1C: 47718579, DIC: CZ47718579

301 28 Plzen E: electric@skoda.cz Spoleénost je zapsana v obchodnim rejstiiku
Ceské republika www.skoda.cz vedeném Krajskym soudem v Plzni, oddil B, vioZka 1313




Priloha €. 3 k navrhu zmluvy

Protokol o odovzdani a prevzati trolejbusu

podfa zmluvy €. ....ccccnvniennsnenaennnas uzavretej dna ................ medzi
Dopravnym podnikom mesta Ziliny s.r.o.. a SKODA ELECTRIC a.s.

typu trolejbusu.........ciiiniininnnnne

Vyrobné Eislo trolejbusu : .......ccoeciniinicinnnne

V stlade s vy$e uvedenou zmluvou prebehlo dia ................. odovzdanie a prevzatie vyse
uvedeného trolejbusu v mieste pinenia dodavky, t.j. vozovia objednavatela, ktora sa

nachadza na adrese Kva&alova 2, 011 42 Zilina, v parite DAP Zilina podlfa INCOTERMS
2000. ’

Vysledok prevzatia:

- Trolejbusy bol dodany v stladu s vy$e uvedenou zmluvou

- Dopravny podnik mesta Ziliny s.r.o. dne .............. prevzal trolejbus vy$e uvedeného
vyrobného &isla a SKODA ELECTRIC a.s. kudfu .............. splnila dodavku tohto
trolejbusu.

Za Dopravny podnik mésta Ziliny s.r.o.: Za SKODA ELECTRIC a.s.:




Priloha &. 4 k navrhu zmluvy

Program zaskolenia zamestnancov kupujuceho na obsluhu, udrzbu

a opravy dodanych trolejbusov s pomochym pohonom

Skolenie sa uskutoéni v zariadeni kupujiceho. Vstupné skolenie bude bezplatné. Na z4aklade riadneho
vyskolenia personalu bude kupujicemu umoznené vykonavat' udrzbu a opravy dodanych trolejbusov.

BLOK ZAKLADNE SKOLENIE - OBSLUHA i
Soleni Potet pracovnikov dizka $kolenia
Skolenie 145 16 hodin
[BLOK __ |[PREDNA NAPRAVA A RIADENIE R
R ) Poget pracovnikov dizka kolenia
woienls s 16 hodin
[BLOK ZADNA NAPRAVA Rk
Skoleni Poget pracovnikov *_|dlzka skolenia
kolenie 145 32 hodin
Qk ] Potet pracovnikov dizka §kolenia
ol g 16 hodin
Skoleni otet pracovnikov dlzka $kolenia
kolenie 15 16 hodin

c_ii-ikawsk_ale'nié

whalenle 14 16 hodin
[ELEKTROINSTALACIA 600V A 24V W, e

. . Poget pracovnikov dlzka Skolenia

SNQleRIR o 32 hodin
|BLOK CELKOVA DIAGNOSTIKA

5 ] Poget pracovnikov dizka skolenia

kotgnle 45 24 hodin

BLOK DIAGNOSTIKA JEDNOTLIVYCH AGREGATOV

L ] Poéet pracovnikov dizka skolenia

=kolenle 1., 24 hodin




Er T etk e

T T T T e T WA ot poncis

BLOK CHLADENIE A KURENIE
&otun Pocet pracovnikov dizka skolenia
Shoenke Lo 24 hodin

BLOK TRAKCNE BATERIE _
Poéet pracovnikov dlzka skolenia

Skalenle [, 24 hodin

3LOK  |KLIMATIZACIA

P Pocet pracovnikov . dizka $kolenia
R g 16 hodin

IBLOK  [SKOLENIE INSTRUKTOROV PRE VYCVIK

Skoleni Poget pracovnikov dlzka $kolenia
olente 15 48 hodin

Skolenie v kazdom bloku organizuje predavajuci v ucelenyéh ¢astiach po 8 vyuéovacich hodinach
denne a 45 min. kazda vyucovacia hodina, vZdy s prestavkou 10 min. medzi jednotlivymi vyu€ovacimi

hodinami a s prestavkou na obed 30 min.

U&elom $kolenia je dosiahnut také teoretické znalosti a praktické schopnosti obsluhy (vodicov) a
technického personalu kupujiceho, aby kupujtci bol schopny viastnymi pracovnikmi obsluhovat
(prevadzkovat) trolejbusy ako prostriedok verejnej dopravy a vykonavat ich mimozaruéné opravy.

e
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Priloha €. 5 k navrhu zmluvy

Reklamaény poriadok

Objednavatel uplatni u zhotovitela véetky reklamécie v pisomnej podobe, jednym z
nasledujlcich sposobov:

Posétou na adresu:

SKODA ELECTRIC a.s.
Veduci popredajnych sluzieb
Ing. Vaclav Valenta

Tylova 1/57

301 28 Plzen

Ceska republika

Faxom:
+ 420 359 409 820

e-mailom:

vaclav.valenta@skoda.cz

Kazda reklamacia musi obsahovat nasledujlce udaje:
- vyrobné &islo trolejbusu,

- aktualny udaj o prejdenych kilometroch,

- popis poruchy,

- datum vzniku poruchy.

Zhotovitel sa zavézuje reagovat na reklamaciu do 3 pracovnych dni po jej prijati, urcit
spbsob odstranenia reklamacie a informovat o tom objednavatefa.

Zhotovitel je povinny odstranit chyby svojimi silami a na svoje naklady, v sulade
s ustanoveniami zmluvy na dodavku trolejbusov.

Objednavatef nie je opravneny bez sthlasu zhotovitela robit opravu poruchy ani
demontaz chybnych dielov.

Objednavater a zhotovitel sa mézu dohodndt, e odstranenie poruch urobia pracovnici
zhotovitela. V takom pripade bude dohodnuta cena a termin vykonania oprav.

7




Odstranenie poruchy bude zhotovitefom a objednavatefom vzajomne pisomne
potvrdené.

Objednavatel je povinny vratit’ vSetky vymontované chybné diely zhotovitelovi do 30 dni.

V pripade, ze na odstranenie poruchy budu pouzité diely, ktoré poskytol objednavatel, je
zhotovitel povinny tieto diely vratit objednavatefovi do 30 dni.




$koda ELECTRIC a.s.
Plzef

REKLAMACGCNI

Cislo

OZNAMENI

Dopravny podnik mesta Ziliny s.r.0.

Nazev a typ vyrobku

VIN Skoda

VIN Solaris, lveco, SOR

Evidenéni &islo vozu

Datum uvedeni vozu do provozu

Stav km k datu zjisténi zavady

Datum zjidténi zavady

Viz odstaven z provozu z divodu zavady ano/ne

Datum odstaveni vozu

Datum nahlaseni zavady

Popis zavady a piitina zavady (byla-li zjisténa)

Katalogové &islo vadné soutasti

Reklamace byla uznana ano/ne

Reklamace nebyla uznana - divod

Datum pfedéani vozu do opravy

Datum zahajeni opravy

Datum ukon&eni opravy - odstranéni zavady

Datum uvedeni vozu do provozu po opraveé

Viiz odstaven z provozu  od -do

Odstran&ni zavady - popis provedenych praci

Reklamaci vystavil v Ziling

Reklamaci posoudil v Plzni







