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Skladba predkladanej Studie realizovatelnosti je spracovand v zmysle zaddvacej dokumentéacie
— poziadaviek Opisu predmetu zdkazky. Studia realizovatelhosti je preto rozdelena do 3. etap:

e 1 .etapa SR — stanovenie prevadzkovych konceptov trolejbusovych trati, obratisk
a meniarni

e 2.etapa SR - vypracovanie Technicko-ekonomickej $tudie podla konceptov
vytvorenych v predchadzajucej 1.etape SR

e 3.etapa — Financna analyza, Ekonomicka analyza, Environmentalna analyza, Analyza
klimatickej zmeny, Rizikova analyza, Zaver

e samostatné Manazérske zhrnutie

Dopravny systém mesta Zilina

Zilina je poltom obyvatelov 83 149 (2018) $tvrtym najvac$im mestom na Slovensku. Je
administrativnym, hospodarskym a kultirnym centrom severozapadného Slovenska. Centrum
osidlenia 1.drovne.

Mesto md vyznamné postavenie ako dopravny uzol Slovenska. V Ziline sa stretdvaju tri cesty
medzindrodného vyznamu E 50 (Atlantik-Pariz-Praha-Ukrajina) a E 75 (Balt-Beograd-Atény) a E 442.
Severné Slovensko, zvlast Zilina, je aj dopravnou kriZovatkou medzindrodnym Zelezni¢nym systémom
v smere do Polska, Ceska, Ukrajiny alebo na juh - Trieste, Rijeka, Belehrad, Koper. DéleZitym je
krizovanie Zelezni¢nych trati E 42 a E 52, ktoré v zmysle medzindrodnej dohody AGC, plnia funkciu
medzinarodnych koridorov.

Mesto Zilina je zriadovatelom 20 materskych $kol, 17 zakladnych 3kél a zakladnych $kol s
materskymi gkolami. V Ziline posobi toho ¢asu $est gymnazii a 19 strednych odbornych $kdl a ucilist.
Vyznamnou $kolou je Konzervatérium. Najvyznamnej$ou vzdeldvacou institiciou je Zilinska
univerzita, ktord ma sedem fakult, na ktorych studuje viac ako 12 000 studentov vo vietkych formach
Studiaa.

Objemova progndza prepravy oséb navrhnutd v intencidch sucasnych trendov IAD a MHD je
neakceptovatelna, sucasny narast hlavne IAD je trvalo neudrZatelny.

Zakladny cestny komunikagny systém (ZAKOS) mesta Zilina ma radialno-okruzné usporiadanie,
okrem hlavnych radial ho tvoria v sucasnosti tri okruhy. Zahdjila sa priprava vystavby Stvrtého
okruhu. Prvy okruh okolo historickej ¢asti mesta je suéastou doplnkovej siete mesta (ulice Dolny a
Horny Val). Druhy okruh je vedeny okolo centrdlnej mestskej zény s obsluhou centralnej mestskej
z6ny (CMZ). Okruh je tvoreny dvojpruhovymi mestskymi komunikaciami a uroviiovymi krizovatkami
(ulice Velky Okruzna, 1. Maja, Hviezdoslavova, Kélov, J. M. Hurbana, Legionarska). Treti okruh —
rychlostny, je kfu€ovym dopravnym okruhom mesta. V sucasnej dobe sluZi a vyhladovo, aZ do doby
vybudovania okolitej dialhi¢nej siete D1 a D3, bude sluZit pre vedenie tranzitnej a vonkajsej zdrojovej
a cielovej dopravy. Treti okruh je intenzivne vyuzZivany i pre distriblciu vnitornej dopravy mesta.
Okruh tvoria prietahy ciest 1/18, /11 a I/64.

Radialno — okruzné usporiadanie cestnej siete sa odzrkadluje aj na trasovani liniek MHD a na
dispozicii trakéného vedenia.

Dopravna obsluznost mesta Zilina a jeho primestskych ¢asti je zabezpetovana prostrednictvom
trolejbusovej a autobusovej dopravy. Nosny systém MHD je tvoreny 6smimi trolejbusovymi linkami,



1. etapa Studie realizovatelnosti Modernizacia DPMZ — PREVADZKOVE KONCEPTY

ktorymi je zabezpecena dopravna obsluznost centralnej oblasti mesta a jednotlivych mestskych ¢asti
(sidlisk). Doplnkovy systém je tvoreny jedendstimi autobusovymi linkami, ktoré zabezpecuju
dopravné spojenie medzi Uzemim mesta a jeho primestskymi ¢astami.

Celkové prevadzkova dizka dopravnej siete mestskej hromadnej dopravy meranad podla osi
komunikacii, po ktorych su vedené linky MHD je 81,85 km, pricom prevadzkova dizka siete
trolejbusovych liniek je 22,3 km a prevadzkova dizka dopravnej siete autobusovych liniek je 59,55 km.
Dizka siete vietkych prevadzkovanych liniek (T-BUS, A-BUS) je na trovni 391,9 km (Tab. 3.5). Dizka
prevadzkovanych trolejbusovych liniek predstavuje 128,3 km a dizka prevadzkovanych autobusovych
liniek je na drovni 263,3 km.

Sucasny rozsah trolejbusovej dopravy pokryva cca 75 - 83% obyvatelov mesta, pokryva
najvyznamnejsi prestupovy bod primestskej dopravy — Zelezni¢nu stanicu a pokryva vsetky vyznamné
prestupové body primestskej dopravy — autobusovej aj Zelezni¢nej. (Vynimku tvori zastavka Kysucka,
existuji moznosti optimalizacie polh zastavok). Napriek vyrazne nizej dizke trolejbusovych trati,
priblizne 48% dopravnej ponuke spojov, trolejbusova dopravy produkuje 71% dopravnej prace.

Obr.: Schéma Zdkladného komunikacného systému (PUMM Zilina, 2017)

/1 LEGENDA
NAVRH ~ VYHLAD
1. MESTSKY OKRUH
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Stanovenie prevadzkovych konceptov trolejbusovych trati

Pre stanovenie prevadzkovych konceptov trolejousovych trati boli vykonané analyzy,

zhodnotenia a navrhnuté opatrenia v troch krokoch:

A)

A)
B)

Q)

Analyza poziadaviek zadania, strategickych a planovacich dokumentov

Doplnenie ndvrhu trasovani na vSetky technicky realizovatelné spojenia v jadrovom uzemi
mesta

Posudenie rozsirenia trati do okrajovych Casti mesta

Analyza poZiadaviek zadania, strategickych a planovacich dokumentov

Pre vytvorenie zasobnika posudzovanych aktivit boli v prvom rade analyzované zadavacie

podklady a poziadavky zadavatela studie boli konzultované na pracovnych poraddach.

Dalej boli analyzované vietky poskytnuté a dohladané planovacie materidly a dokumenty,

v prvom rade strategické. Celkovo boli zaradené do posudenia poZziadavky tychto materialov:

B)

a)

b)

c)

d)

UZEMNY GENEREL DOPRAVY MESTA ZILINA s Planom udrzatelnej mobility mesta, Zilinska
Univerzita v Ziline, 2016

Ciele a rozvojové zamery Dopravného podniku mesta Ziliny s.r.o. na roky 2017 — 2020,
2017, rozvojovy dokument schvaleny Mestskym zastupitelstvom, DPMZ a mesto Zilina,
Projekény zamer na modernizéaciu a rekonstrukciu trakéného vedenia ,meniarni a vozovne,
DPMZ 2016

Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja mesta Zilina na roky 2014-2020, Mesto Zilina,
2008

Strategicky plan rozvoja mesta Zilina do roku 2025, mesto Zilina, 2012

Stratégia tvorby a budovania integrovaného dopravného systému v ZSK, ZU, ZSK, 2015
Sprava z auditu ADVANCE a akény plan mobility pre mesto Zilina na roky 2014-2025, 2013
Akény plan nizkouhlikovej mobility v meste Zilina a jeho mestskej oblasti, 2017

Studia uskutoénitelnosti na systém pozi¢ovne bicyklov v meste Zilina, 2015

Zeleny akény plan mesta Zilina, 2014

Doplnenie navrhu trasovani na vSetky technicky realizovatel'né spojenia v jadrovom uzemi

mesta

Horeuvedené strategické dokumenty a planovacie materidly obsahuju velky rozsah opatreni

a poziadaviek. Materidly nie sU koordinované, poZiadavky suU vo vacéSine pripadov vseobecné,

nekonkrétne, nepredstavuju koncepény jednoliaty pristup k rieSeniu verejnej dopravy na Uzemi

mesta.

Z tohto dbévodu boli posudzované aktivity rozsirené riesitefom Studie o kompletny rozsah

moznych trasovani v jadrovom uUzemi mesta, teda vrozsahu sucasného trolejového vedenia.

Zaradené boli vSetky trasy, ktoré su technicky realizovatelne — z pohladu konstrukéného rieSenia

a typu komunikacie pre vedenie TV a maju dopravny potencial v systéme radialno — okruznom.

0)

Posudenie rozsirenia trolejbusovych trati do okrajovych mestskych casti

V tretom kroku boli do posudenia doplnené navrhové trasy pre obsluhu okrajovych mestskych

Casti. Tieto trasy kopiruju sucasné trasovanie A-busovych trati.
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Vysledkom je nasledovny zasobnik dobudovanie trolejbusovych trati — na obrazku nizsie.

Obr.: Zdsobnik preverovanych opatreni
Modrou — sucasny rozsah trolejbusovych trati
Zelenou — posudzované opatrenia
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L
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1.1 Dostavba trolejbusovych trati v jadrovom uzemi mesta

3. mestsky okruh a planovany 4. mestsky okruh nemajui opodstatnené vyuzitie v linkovani MHD
z dovodu smerovania dopravného dopytu prevazne v smeroch radial. Pomerne vysoky radidlny dopyt
existuje pre zdroje a ciele v smere Hajik — Hliny - Solinky — VI¢ince. Pripadné vyuzitie 3. Mestského
okruhu by viedlo trolejbusovu trat po mimoriadne vytazenej ceste I. triedy Mostna a znamenala by
vynechanie obsluhy obvodu Hliny a Solinky zo su¢asného radidlneho prepojenia. Uvedenad trasa nema
pri sucasnom dopyte opodstatnenie. Planovany 4.okruh nemd dopravné opodstatnenie pre
trolejbusovi MHD. Ziadne trasy vyuZitim 3. A 4. Mestského okruhu nie st navrhované.

Rychlostné obmedzenia

Vsetky rychlostné obmedzenia trolejbusovych trati, analyzované v strategickych dokumentoch
predstavuju obmedzenia rychlosti z dovodov bezpecnostnych, dopravnych a pod. Vsetky tieto
dévody su mimo obsah rieSenia dostavby a modernizacie trolejbusovych trati. Odstranenie tychto
obmedzeni povedie z vyseniu rychlosti vo verejnej doprave, zniZi cestovy €as na cestujuceho, avsak
nebude mat pozitivny vplyv na konkurencieschopnost verejnej dopravy, kedZe sa zvysi rychlost
vSetkych druhov dopravy.

Rychlostné obmedzenia, vyplyvajlice z konstrukéného rieSenia trakéného vedenia budu
modernizaciou odstranené. A to jednak v miestach krizovatiek, vyhybiek a aj obratisk a zastaviek.

™

Zel. stanica

nmi

o
Kvatalova

Carrefour

Obr.: Obmedzenia rychlosti z dovodu na strane TV

Trasa ,A“ - alternativna trasa na sidlisku Hajik

Trasa ,A“ predstavuje teoretické najvhodnejSie rieSenie trasovania trolejbusovej trate
v satelitnej zastavbe. Trasa je vedend stredom zastavby, dochddzkové vzdialenosti su rovhomerné,
nie je potrebna obchadzkova trasa okolo zastavby, dizka trate a liniek je priblizne poloviénad az
tretinova voci objazdnému systému.
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Trasa vyuZiva prevazne nevyhovujlice cestné komunikacie, znizi kapacitu statickej dopravy
priblizne v pocte 120 stati, zvysi hluk a prasnost v ukludnenych uliciach a predpoklada vysoky verejny
odpor.

Trasa nie je navrhovand, je mozné prehodnotit v 3.etape pri rozsirovani vystavby smerom Z.

Trasa ,B“ Zatrolejovanie iseku Kvacalova - Stodolova:

Doplnenie trasy ,,B“ je poZiadavka strategickych dokumentov Dopravného podniku mesta Ziliny
a mesta Zilina.

Predpokladané vyuZitie je prediZenie trasy linky &.1 - prinos:

a) rozsirenie spojenia pre sidlisko Hdjik a pre obytny komplex Kvacalova,

b) operativne rieSenie spojenia v pripade dopravnej nehody a poruchy na trakénom vedeni v
useku Hajik-Zavodie,

c) usetrenie kilometrov na presune trolejbusov pri vyjazde a zjazde z Hajika do depa a spat.

Sidlisko Hajik s dopravnym potencidlom cca 10 tis oséb je mozné povazovat za strategicky zdroj
pre funkénost a pokrytie trolejousovou dopravou. Ako strategicky bod by mal byt napojeny variantne
pre potreby pocas vyluk, dopravnej nehody, pretaZzenia Useku a pod.

Spolu s uvedenymi Usekmi dobudovanie tohto Useku vytvori Ciastoéne alternativne napojenie
sidliska Hajik.

Zastavkou Stodolova bude obslizend priblizne tretina sidliska. Na plnohodnotnu obsluhu
sidliska Hajik by bolo nutné vybudovat obratisko v miestach zastavky Mateja Bella resp. doplnkovu
trasu ,,A“. Obe opatrenia su zamietnuté z dovodov uivedenych v bode ,A”“. Obsluzend bude zastavka
pod Vinicou. Potencidl zastdvky Pod Vinicou je minimdlny (cca 100 cestujucich vr. 2025, ak
medzi¢asom nedojde k vyraznej vystavbe mimo uvazovanej v PUMM), rovnako zastavky Kvacalova.
Zastavka s vyraznym potencidlom je Stodolova je vyhodnejsie — rychlejSie obsliZzend suicasnym
traovanim liniek L6 a L16.

Do vytvorenie trasy ,F“ a alternativneho napojenia do centra mesta nema trasa dopravny
potencial v rutinnej prevadzke.

V pripade operativneho riadenie v pripade nehody, poruchy a pretaZenia GUseku ma trasa velky
vyznam.

Spojka ma mimoriadny vyznam pre zniZenie presunovych jazd. Objazdné vzdialenosti su 1,7 km
ku 4,3 km v smere z vozovne a 1,7 ku 5,5 km pre opacny smer pri poCte presunov 29 cez pracovny
den.

Opatrenie: nova trasa bude zaradend do prevddzkového konceptu. V sic¢asnom navrhu bez
zriadenia linky. VyuZivana bude na dispecerské jazdy a mimoriadne situacie. Pocas dalSieho vyvoja je
potrebné zriadenie linky, resp. predizenie linky posudit s aktualnymi podkladmi.

10
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Trasa,C“ - MC Banova

Usek "C" je posudeny v ¢asti Postidenie rozvoja trolejbusovych trati do okrajovych mestskych
Casti.

Trasa,D“ - Prepojenie ulice Salezianska - Zitna

Jednou zo Studovanych okruhov v PUMM je doplnenie potrebného dopravného prepojenia
zapadu mesta s centrom. Jedna z alternativ je prepojenie ulice Salezidnska — Zitna.

Dopravne z pohladu rieSenia trolejbusovych trati je uvedena spojka paralelnd ku smeru
Zavodského — Zavodska — Halkova, ktora je vybavena v sicasnoti TV.

Posudzovana trat by bola nevhodne zapojena do vytazenej cestnej komunikacie — Komenského
— Hliny — Solinky.

Alternativne sekundarne napojenie sidliska Hajik by uvedena spojka nevytvorila v plnej miere,
kedZe v Useku Zitnd — Mateja Bela zostale ponechana invariantna trasa

Na zprevddzkovanie prepojenia je nutné mimouroviiové krizovanie trate a viacpruhovej
cestnej komunikacie svysokymi investicnymi ndkladmi, Usek nie je v projektovej priprave, jeho
realizovatelnost je neista.

Z uvedenych dovod nie je dobudovanie trakéného vedenia v Useku navrhované a nie je dalej
posudzované.

Trasa ,E“ - prepojenie ul. Martina Razusa

Trasovanie cestnej komunikacie s mimouroviiovym krizenim cesty 1/60 bolo preverené
v priprave v Dopravného generelu mesta Zilina. Trasovanie nie je technicky realizovatelné, resp. by
sposobilo neprijatelny zasah do okolitej zastavby v centre mesta. Trasa nie je navrhovana.

Trasa ,F“ - prepojenie ulice Cestarska a Mudronova ulica s ulicou Janosikova
Vhodnost prepojenia pre IAD a autobusovi MHD:
V PUMM je trasa navrhovand pre autobusovu dopravu.

Podla posudenia rieSitelského timu studie je tdto planovand CK vhodna pre dobudovanie
trolejbusove] trate. Vyhovuje priestorovym usporiadanim a polomerom oblukov. Kritické miesto,
aviak este vyhovujlce, je v krizovatke Framborska - Andreja Kmeta. Usek TV je technicky moiné
realizovat pouzitim minimalnych oblukov, kde bude dochadzat k zvySenemu opotrebovaniu TV a
zberacov, avsak v minimalnej dizke obldka.

Trasa nadvazuje na existujicu trolejbusovu trat v ulici Kvadalova a na posudzovand trasu
Kvacalova — Mateja Bela (Stodolova) - (trasa ,B“).

Sidlisko Hajik s dopravnym potencidlom cca 10 tis oséb je mozné povazovat za strategicky zdroj
pre funkénost a pokrytie trolejbusovou dopravou. Ako strategicky bod by mal byt napojeny variantne
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jednak pre rutinnt prevadzku, jednak pre potreby pocas vyluk, dopravnej nehody, pretazenia Useku
a pod.

Spolu s uvedenymi Usekmi dobudovanie tohto Useku vytvori alternativne napojenie sidliska
Hajik.
Dalej trasa vytvori obchddzaciu trase ku stcasnej trase cez Usek trvalo zataZeny kongesciami —

krizovatku Rondel a krizovatku Zavodského - Priemyselnda. V uvedenom useku je pravdepodobnost

dopravnych zapch kazdy pracovny deri v ¢asoch dopravnych 3pi¢iek. Priemernd cestova rychlost
trolejbusov v Useku je okolo 13 km/hod.

Novovytvorena trasa bude predstavovat najrychlejsie spojenie sidliska Hajik s centrom mesta —

zdpad a Zelezni¢nou stanicou ako najvytazenejsimi cielmi dopravy so zniZzenim jazdného ¢asu na
urovni 4-6 minut.

Pre potreby trolejbusovej dopravy sa jedna otrasu snajvyssim dopravnym dopytom
a potencidlom zo vsetkych technicky moznych navrhov spojeni ,Zapad — centrum®.

Minimalna podjazdna vyska pod estakadou I/60 je preverena konzultaciou so zodpovednym
rieSitelom ndvrhu cestného prepojenia v rdmci Planu udrzatelnej mobility na prepojeni Cestarska —
Janosikova je 5,6 m tesne za priecestim. To vyhovuje umiestneniu TV.

Alternativne prepojenie po ul .Bratislavska je vzhladom na vyskové pomery a podjazdné vysky
(3,6m) mozny len pre osobné vozidla.
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Obr.: Prepojenie Cestdrska — Mudroriova, PUMM Zilina, 2107
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Komunikacia krizuje v mieste priecestia trat Zilina — Rajec, ktord nie je elektrifikovana.
Nedochadza ku konfliktu medzi TV trolejbusovym a TV Zelezni¢nym.

Vyhlaska 351/2010 o stavebnom a technickom poriadku drdah a Vyhlaska 350/2010 o
dopravnom poriadku drah zakazuju zriadenie priecestia o.i. v mieste s pravidelnym posunom,
v obvode Zelezni¢nej stanice a v mieste, kde pravidelne zastavuju vlaky.

V mieste podla aktudlnej Zelezni¢nej dopravnej technolégie v stave po modernizacii
zelezniénéh uzla nebude prebiehat pravidelny posun.

Predmetné miesto sa vo vyhladovom stave modernizacie Zelezni¢ného Uzla Zilina nebude
nachadzat v obvode Zelezniénej stanice, kedze dochadza k premiestneniu vchodového navestidla BS
ku Zelezni¢nému pricestiu na ul. Sasinkova.

Realizacia ndvrhu nie je predpokladana v kratkodobom horizonte, kedZe cestné prepojenie nie
je v stadiu projektovej pripravy. Vyhodou navrhu su nizke investi¢né naklady na dobudovanie cestnej
komunikdie a trasovanie cez nezastavané Uzemie. Z tychto dévodou povaZuje rieitel SR realizaciu
navrh za pravdepodobnu.

Opatrenie:

e trasa ,F“ je zaradend do hodnotenych variantov a to v 3. Etape — vyhladovy stav, na
realizaciu po (najlepsie pocas) vystavbe cestného prepojenia
e dochadza k zmene trasovania L6 do novovzniknutej trasy v 3.etape.

Trasa,G“ - zéna ul. Kamenna, Strkova

Usek "C" je posudeny v &asti Postdenie rozvoja trolejbusovych trati do okrajovych mestskych
Casti.

Trasy ,H" a ,I“ - MC Bytéica

Trasa "H" je posudenad v Casti Posudenie rozvoja trolejbusovych trati do okrajovych mestskych
Casti.

Trasa ,|“ je vedend paralelne s rozsahom sucasnej trolejbusovej trate na ul. Hlinskej v dizke 3,1
km. Zarovef by bola trasa vedend mimo ZAKOS-u na tranzitnej nadradenej komunikécii 1/60 (ul.
Rajecka). Trasa md vyhodu napojenia MC Byt¢ica na centrum mesta nezavislého od ostatnych liniek.
Predstavuje trasou aj absenciou zastavok najkratSie psojenie scentrom mesta, avSak zaroven
neumoznuje obsluhovat relacie Bytcica — Hliny a naopak.

Ill

Trasa ,|“ nie je zaradend do posudzovania a obsluha MC Byt¢ica je preverend trasou ,H“

s napojenim na sucasné TV na ul. Obvodova pri OD Metro.

Trasa ,J“ - usek Hurbanova - Legionarska - Velkd okruzna po Komenského,
dobudovanie 2. Mestského okruhu

Predpokladané vyuzitie:

e skrdtenie trasy linky ¢.16 v smere z Hdjika na Velku okruZnu, Aupark a v smere z centra na
Hdjik vedenie po ulici Legionarska a Velka okruzna a pridanie do trasy linky novu zastavku
Velka okruznd,

e skratenie trasy linky ¢.7 v smere z Hdjika na Komenského.
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e Prinos: zrychlenie prepravy zo sidliska Hdjik do centra, rozSirenie spojenia o zastavku Velkd
okruznd, kde je siet troch strednych $kol,

e zrychlenie prepravy zo sidliska Hdjik na Zilinsku univerzitu a sidlisko Vicince,

e prediZenie trasy pri nasadeni duobusov na autobusové linky, vytvori sa tym moZnost
vyuzitia trolejbusov s pomocnym pohonom na autobusovych linkach €. 21 a 22,

e rozSirenie moZnosti pre dispecerské riadenie v pripade vyluk, nehdd, obchadzok.

Hodnotenie:

Skratenie L16 v smere z Hajika ku OC Aupark neodporuc¢ame. Trasa by obchddzala jednu
z najvytazenejsich zastavok — Policiu — s velkym suéasnym vyuZitim aj s velkym potencidlom. Zastavka
je umiestnena v idealnej polohe — na pripojeni radidly ku vndtornému mestskému okruhu —
a v predstavuje najlepsi obsluznu zastavku pre zapad centra.

Skratenie L7 v smere z Héjika na Komenského je mozné rozsirit aj pre opacny smer. Skratenie
linky a obidenie zastavky policia je prijatelné, kedZe L7 ma funkciu linky okruzného systému —
spajajucej mestské casti navzajom, mimo obsluhy centra. Reldciu Hajik — centrum v oboch smeroch
obsluhuju dostatoéne L6 a L16. Na takéto skratenie vsak postacuje vybudovat TV na Ul. Velka
Okruznd v useku Halkova — Komenského.

Zmenu trasy L16, resp. aj inych liniek do navrhovanej trasy neodporucame. Sucasna intenzita
vyuzivania zastavky Velkd Okruznd predstavuje cca 200 cestujucich denne voci priblizne 3200
cestujucich na zastdvke Policia spolu pre vsetky linky.

Rozsirenie mozZnosti pre dispecCerské riadenia bude limitované nedokoncenim 2.mestekého
okruhu v stcasnom stave. Cast trasy Legionarska — Halkova vytvori moznost paralelnej jazdy
trolejbusov, avsak iba v malej asti 2. mestského okruhu, navyse v mieste s utlmenou Kuzmdanyho
ulice (s prejazdom iba dopravnej obsluhy).

Pri dobudovani trasy ,F“ s velkym potencidlom a dobudovani 2.mestského okruhu sa situdcia
zmeni a spojka ziska mimoriadny vyznam v dispecerskom riadeni, pripadne dokonca v pretrasovani
liniek.

Opatrenie: ¢ast navrhovanej trasy v Useku Halkova — Komenského bude zaradena do navrhu
v 2.etape, vratane novej krizovatky Halkova - Okruzna adobudovanim krizovatky Okruznd -
Komenského.

Druhd ¢ast — Halkova - Legionarska je moiné vybudovat v 3.etape a to po dobudovani

2.mestského okruhu a pripadne sucasne s realizdciou trasy ,F“ (ul. Cestarska) (pozri: trasa ,0
a druhy mestsky okruh).

Trasy ,K“, ,L“, ,M“, ,N“ - MC Povazsky Chlmec, Budatin, Brodno, Zadubnie

Usek st postdeny v ¢asti C) Postidenie rozvoja trolejbusovych trati do okrajovych mestskych
Casti.
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Trasa ,0“ - PreloZenie Autobusovej stanice a vytvorenie integrovaného terminalu

Podla strategickych dokumentov a zdmeru SAD Zilina je zvazované premiestnenie Autobusove;j
stanice zo sG€asného miesta v centre na sever od Zelezniénej stanice Zilina (osobnda stanica).
V slvislosti s tym je uvaZované rozsirenie pesej zény na ulicu Hviezdoslavovu.

Uvedené ma dva dopady na MHD:

a) Samotné premiestnenie AS do Uzemie ,Stadiény” je moiné pokryt trolejbusovou tratou
rozsirenim na pripravovany nadjazd 1. Mdja — Lavobrezna a pokracovanim po ulici uholna
(trat ,0“). Uvedené riesenie ma dopravné opodstatnenie v pripade dobudovania 2.
Mestského okruhu. VyuZitelnost predstavuje vytvorenie alternativnych jazdnych ciest
v centre mesta, dalej lepsie pokrytie sietou trolejbusovych liniek SirSieho centra mesta
a ¢asti Mald Praha azvySenie moznosti dispecerskych jdzd. Premiestnenie AS nie je
v siéasnom ¢&ase projekéne pripravované arieitel PUMM — Zilinskd univerzita ho
nepovazuje za redlne.

e Ztohto dbévodu nie je trasa ,0“ uvazovana v rozsireni trati v 2.etape. Variatne je mozné
ju zaradit do 3.etapy po splneni horeuvedenych podmienok a aktualizacii dopravného
dopytu.

b) Zastavenie trate na ul. Hviezdoslavovej bude mat dalekosiahly dopad na celé riesenie
linkovania MHD. Sucasné linkovanie radidlno — okruzné by bolo zrusené, vsetky linky (s
vynimkou L7) by boli odklonené od vhodnej polohy — jednak v priamej dostupnosti
Zeleznic¢nej stanice ako daleko najvytazenejsej zastavky MHD, jednak odklonom od vyznam
Casti centra mesta. UvaZované rozsirenie pesej zény je nutné riesit bez vylic¢enia MHD
trolejbusovej aj autobusove;.

Trasa ,0“ - dobudovanie 2. mestského okruhu

Druhy mestsky okruh je vyrazne pretazeny. PUMM navrhuje vytvorit v ¢asti 2. mestského
okruhu zjednosmernenie v smere hodinovych rudiciek. Podla aktualizacie stratégie sa uvaZuje so
zjednosmernenim iba v Useku krizovatka Velkd Okruzna-Predmestska — Velka Okruzna-Komenského
(okolo OC Aupark). Uvedené riesenie je dostatocné pre utlmenie tranzitnej dopravy v 2. okruhu.

Zjednosmernenie liniek MHD by prinieslo vyhodu, Ze by sa zjednotili zastavky na vystup
a zastavky na ndstup pri cestdch do a z mesta a pri zachovani okruzného systému liniek by cestujuci
pouzival vidy jednu zastavku aj pri cestdch réznym smerom a zjednodusil by sa sp6sob vyberu linky.

Na druhej strane, zjednosmernenie liniek bud” uvazovanym smerom alebo opacnym smerom
by zvysil cestovy ¢as do jednej Casti centra mesta. KedZe cestovy €as na radialach je priblizne rovny
¢asu na vnutornom okruhu, uvedena Uprava predstavuje narast Casti ciest o takmer jednu tretinu,
cca 6 az 8 minut. Uvedené rieSenie je neprijatelné. Je preto potrebné umoznit obojstrannu jazdu
vozidiel MHD ako zakladnu podmienku konkurencieschopnosti MHD voci IAD.

V zaujme zachovania udrzatelnej dopravy su vyhodné hlavne opatrenia, ktoré zvyhodnuju
uprednostiiovany maod dopravy. Na prevadzkyschopné riesenie MHD a jej zvyhodnenie je potrebné
vytvorit pre fiu v oboch smeroch samostatné vyhradené jazdné pruhy. 2. Mestsky okruh je v vhodné
v celom rozsahu alebo aspon v mieste zjednosmernenia je preto vyhodné zabezpedit 3 jazdné pruhy
— 2 pre MHD (v kazdom smere) a 1 pre IAD v jednom smere.
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Dotvorenie 2. mestského okruhu je mimoriadne vhodné aj pre rieSenie MHD. VyuZitelnost
predstavuje vytvorenie alternativnych jazdnych ciest v centre mesta, dalej lepsie pokrytie sietou
trolejbusovych liniek SirSieho centra mesta a ¢asti Mala Praha a zvySenie mozZnosti dispecerskych
jazd.

Dobudovanie 2. mestského okruhu nie je v si¢asnom case projekéne pripravované a riesitel
PUMM - Zilinska univerzita ho nepovaZuje za redlne.

Z tohto dovodu nie je trasa ,0“ uvazovana v rozsSireni trati v 2.etape. Variantne je mozné ju
zaradit do 3.etapy po splneni hore uvedenych podmienok - hlavne pri dobudovani 2 .mestského
okruhu a premiestneni AS.

Trasa ,P“ a prepojenie Nemocnice s poliklinikou

Pri prestavbe krizovatky podla aktualizicie zamerov PUMM Zilina vznikne na mieste suiéasnej
priesecnej krizovatky okruzna krizovatka (ako sucast rozsiahlejsich Gprav od OK , Kika“ cez zrusenie
OK,,,Lidl“). Pozri aj Trasa ,,Y“ a dobudovanie ul. Vysokoskolakov.

Opatrenie: v 2. etape nevyuzitelné, pravdepodobne eSte nerealizované. V 3.etape vyuzitelné
a odporucané - miesto otacania L6 — v smere Hajik bude zabezpecena obsluha nemocnice, obsluha
OC Duber bude riesena tranzitnou linkou cez trat 3.2 Vysokoskoldkov, pripadne do jej zriadenia
suc¢asnymi trasovaniami liniek.

Trasa ,,P“ vynechava obsluhu centralnej zastavky Velkd okruznd, Aupark. Trasa vyuzitelna iba
pre reldcie, Bytcica, Solinky, Hliny — Nemocnica s Poliklinikou. Trasa s malym potencidlom, reldcie
obsluzené inymi trasami.

Trasa nie je zaradena do ndvrhu prevadzkového konceptu.

Trasa ,R“

Trasa ,R“ predstavuje teoretické najvhodnejSie rieSenie trasovania trolejbusovej trate
v satelitnej zdstavbe — stredom zastavby. Vyhody su znacné: dochadzkové vzdialenosti su
rovnomerné, nie je potrebnd obchadzkova trasa okolo zastavby, di?ka trate a liniek je priblizne
polovi¢na az tretinova voci objazdnému systému.

Trasa vyuZiva prevazine nevyhovujluce cestné komunikdcie, znizi kapacitu statickej dopravy
priblizne v pocte 120 stati, zvysi hluk a prasnost v ukludnenych uliciach a predpokladd vysoky verejny
odpor.

Trasa nie je navrhovana ani dalej posudzovana.

Trasa ,S , - Zatrolejovanie tiseku Pod hajom - Centralna:

Predpokladané vyuZitie: zmena trasy linky €.7 zo zastavky Polnd na Centrdlnu s pokracovanim
na novy trolejovy Usek.

Prinos:

a) zrychlenie prepravy zo sidliska Hajik na Zilinsku univerzitu a sidlisko VI¢ince,
b) rozsirenie moznosti pre dispecerské riadenie v pripade vyluk, nehdd, obchadzok.

16



1. etapa Studie realizovatelnosti Modernizacia DPMZ — PREVADZKOVE KONCEPTY

Opatrenie: navrhovana trasa bude mat vyznam pre skratenie L7, ktord zabezpecuje radidlnu
obsluhu mestskych ¢asti. L7 bude iba Ciasto¢ne obsluhovat sidlisko Solinky, avsak tuto obsluhu pre
reldcie VICince a Hliny zabezpecdia L4 a L14, relacia Solinky — Hajik so strednym potencidlom bude
prestupova.

Upravou krizovatky Pod hdjom bude trasa &iastoéne vybudovana.

VyuZite pre dispecerské jazdy je vysoké, zaroven sa skratia prestavné jazdy na obratisko
Jasenovd pre linky L3 a L5.

Opatrenie: trasa je zaradend do 2.etapy, bude zriadend zaroven s krizovatkami Pod Hajom
a Centralna - A.Rudnaya. Krizovatka Pod Hajom je uvaZovana na Upravu mestskym projektom,
technické rieSenie krizovatky v Case stavby aktualneho projektu bude zavisiet na rieSeni cestnej
komunikdcie. Uprava CK nie je suastou predkladaného projektu, vedenie TV sa prisposobi
aktudlnemu stavu CK.

Trasa ,T , - zatrolejovanie ul. Boricka cesta v iseku Pod hajom - Tajovského

Krizovatka Centrdlna - Obvodova a Pod hajom je pripravovand v zmysle odporucasni PUMM na
prestavbu na OK s vystavbou dnes neexistujuce vetvy — prepojenie na ul. Boricka cesta. Trasa bude
predstavovat najkratsSie spojenie ul. Obvodovej s centrom mesta a NsP. Pre linkovanie je pouzitelna
iba v pripade zmeny smeru jazd liniek pri obsluhe sidliska Solinky s vystavbou nového obratiska pri
zastavke Smrekova. Zaroven nie je vhodné pre linku ¢.5 menit smer obsluhy, v prevadzke by boli
ponechané obe obratiska. Trasa ,, T“ predstavuje nadbytocnu paralelnu trasu so sucasnou existujucou
po ul. Tajovského a spdsobuje odsun trasy linky z vhodnej polohy do menej vhodne;.

Trasa nie je navrhovana.

Trasa,U , - Ulica M.R. Stefanika

Trasa predstavuje kratSie spojenie realacii VICice — Zelezni¢na stanica pre nosnu okruznu linku
L4. Jednad sa o skratenie z 1,2 km na 900 m, teda vybudovanim 900 m trasy skratenie 0 300 m a cca 1
min cestového C¢asu.

Trasa obchadza zastavku Predmestska. Je mozné zriadit novd zastavku, ktora funkéne pokryje
obsluhu zastavky Predmestska.

Ulica je jednosmernd, nie je mozné predpokladat alebo anie je redlne navrhovat
zobojsmernenie ulice.

Trasa pre smer Centrum — VI¢ince musi ostat zachovana v sicasnom trasovani. Trasa by
vytvorila rézne trasovanie liniek opacného smeru. Vzhladom na iba lokdlnu funkciu zastavky
Predmestska by dopad po prechodnom obdobi nebol negativny.

Jednotkové naklady na zriadenie dvoch jednostopovych trds voci jednej dvojstopovej
predstavuju ndrast priblizne o jednu tretinu. Navyse by doplnenie znamenalo vystavbu 2 trakénych
krizovatiek.

Trasa by opustila Zakladny komunikacny systém mesta.

Trasa nie je navrhovana na zapracovanie do 2. etapy.
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Trasa,V, - ul. P.0.Hviezdoslava - vychod

Trasa predstavuje alternativne trasovanie voci su¢asnému vedeniu. Trasa je vedend v menej
vhodnej polohe vodi sucasnému stavu s obidenim zastavok Kosickd, Tesco HM, Predmestska a M.R.
Stefanika. Zmena trasovania nosnych liniek je nevyhodna, zriadenie novej linky je neopodstatnené.

Trasa nie je navrhovana na zapracovanie do 2. etapy.

Trasa ,X, - ul. Univerzitna

Navrh na zvedenie priamej linky Zelezni¢na stanica — Univerzitnd. PoZadovana linka je vedend
v sucasnosti ako autobusova. Infrastruktirou vyhovuje na zavedenie obsluhou parcidlnym
trolejbusom.

Potencidl relacie je nizky na infrastruktirne opatrenie — dobudovanie trakéného vedenia v ul.
Univerzitna. Priame linky vedené parcidlnym trolejbusom alebo trolejbusom musia byt vedené so
zastavenim na kaZdej zastdvke po ceste, kedZe neexistuje moznost obehnutia predchadzajiceho
vozidla.

Pouzitie parcialneho trolejbusu je mozné bez Uprav, podla vedenia linky.

Trasa nie je zaradena do 2.etapy

Trasa,Y , - Ulica Vysokoskolakov

Navrhované upravy: Uprava siéasného nevyhovujiceho stavu rozéirenim na plnohodnotnt 4 —
pruhovi komunikaciu po pripojenie na Rosinsku cestu. Dostavba predstavuje dobudovanie jednej
z hlavnych radial Zakladného mestského komunikaéného systému na 4-pruhovu komunikaciu.

Navrh obsahuje rozsirenie malych okruznych krizovatiek pri OC Duben a Kaufland, vybudovanie
novej okruznej krizovatky pri OD Nay. ZruSenie malej okruznej krizovatky Lidl pri plavarni.

Opatrenie: Trasa ma stredny aZ vysoky dopravny potencidl. Doplni dopravni ponuku pre
najvaciie mestské sidlsko v okrsku ,Obéianska vybavenost“ — s Poliklinikou ZilPo a rozsiahlou
obchodnou castou. Predpoklad je dokonéenie navrhovanych uUprav. Navrhujeme preto trasu
zapracovat do 3.etapy.

Trasa ,Z"

Trasa ,Z" predstavuje teoretické najvhodnejSie rieSenie trasovania trolejbusovej trate
v satelitnej zdstavbe — stredom zdastavby. Vyhody su znacné: dochadzkové vzdialenosti su
rovnomerné, nie je potrebnd obchadzkova trasa okolo zastavby, ditka trate a liniek je priblizne
polovi¢na az tretinova voci objazdnému systému.

Trasa vyuZiva prevazine nevyhovujluce cestné komunikdcie, zniZi kapacitu statickej dopravy
priblizne v pocte 70 stati, zvysi hluk a prasnost v ukludnenych uliciach a predpokladéa vysoky verejny
odpor.

Trasa v mieste krizovatky Slovanska - Moskovska vedie v bezprostrednej blizkosti bytovych
domov —cca 2 m.

Trasa nie je navrhovana ani dalej posudzovana.
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Trasa ,AA“a ,AC“

Trasa ,AA” obsluhuje pripravovanu zastavbu v Uzemi ,,Arboreum®. Pripravovanych a v blizkej
buducnosti v realizacii je 340 bytov. Zastavka umiestnend v idedlnej polohe vodi zastavbe by sa
nachadzala vo vzdialenosti 300 m ku zastavke Cyrila a Metoda. Dochadzkova vzdialenost taZiska
zastavby je do 5 min ku existujlcej zastavke.

Trasa linky bez obchadzok vyZaduje prestavbu cestnej siete — priecnych prepojeni.

Trasa cez ul. ObeZnu obchddza zastavku Obchodn3, s vyrazne vy$sim potencidlom ako zastavka
Arboreum. Zmena trasovania sucasnych liniek je jednoznacne neodporucana. Na zavedenie novej
linky nema zastavba potencial. Dopravnd obsluznost je zabezpedena stéasnou zastavkou.

Trasa ,,AA“ nie je navrhovana.

Trasa ,,AC” kopiruje vedenie sucasnych liniek 20 a 26. Linky nemajui potencial na vystavbu TV
v celej dizke. Poutzitie parcidlneho trolejbusu s TV &iastoéne je mozné riesit aj bez infradtruktirneho
zasahu — vhodnym trasovanim linky s ¢astou s trakénym vedenim.

Trasa , AB“ - MC Trnové

Trasa AB je zhodnotend v casti ,Posudenie rozvoja trolejbusovych trati do okrajovych
mestskych Casti.

VSeobecné poziadavky, navrhy, opatrenia
Poziadavka: rieSenie Kuzmanyho ulice: ulicu ponechat len pre MHD.

Opatrenie: PoZiadavka je jeden z vyraznych prvkov preferencie MHD voci IAD. RieSenie s TV
v ulici je sucatou suc¢asného aj navrhovaného rozsahu trolejbusovych trati.

Poziadavka: Uprava kriZzovatky Pod Hajom — Centralna — Obvodova s doplnenim vetvy Boricka
cesta s naslednym pripojenim na Oravsku cestu. UGD-M odporuca krizovatku riesit ako mald
okruznu.

Opatrenie: pozri Trasu , T

Poziadavka, ndvrh: Umiestnenie parkovacich domov, podzemnych garazi, objektov statickej
dopravy

Opatrenie: Planované parkovacie domy nepredstavuju pre MHD potencidl. PD budu rieSené
v dvoch okruhoch — v centre mesta a na sidliskach. Prvy okruh bude umiestneny v pesej vzdialenosti
od ciela, resp. cestujuci pouzije PD v blizkosti ciela. PD na sidliskach budu riesit staticki dopravu
a pretazenost CK obyvatelov sidlisk a nepredstavuju zdroj ani ciel dopytu po doprave MHD. Ur¢itu
vynimku tu tvori ,,Hromadnd gara?/ Parkovaci dom pri Sportovej hale” (tzv. Korytnacke), ktory je
umiestneny na hranici okruhov. Je moZné jeho vyuZivanie ako zdchytného parkoviska s naslednym
prestupom na MHD. Velkost dopytu nie je kvantifikovana. RieSenie napojenia na MHD predstavuje
zriadenie novej zastavky na ulici Tajovského pri nadjazde ul. Mostna. Zriadenie zastavky nie je
predmetom studie.

Poziadavka, odporucanie: vystavba zachytnych parkovisk P+R
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Opatrenie: Podla konzulticie sriesSitelom PUMM je pravdepodobnost realizdcie P+R
v kratkodobom a strednodobom horizonte takmer nulova. Dopravny potencidl P+R v podmienkach
mesta velkosti Ziliny je minimalny. Opatrenie: P+R nie st v $tudii z uvedenych dévodov rie$ené. Je
mozné ich zhodnotenie v 3.etape projektu — vo vyhlade.

Poziadavka, odporucanie: Odporucania pre zvysenie konkurencieschopnosti MHD voci
individudlnej automobilovej doprave: budovanie preferencie MHD (na svetelne riadenych
krizovatkach, ale aj formou vyhradenych jazdnych pruhov),

Opatrenie: poZiadavka je CiastoCne zapracovana v studii, ¢iasto¢ne nie je predmetom Studie.
Pre plné vyuZitie preferencie na krizovatkach TV bude pokryvat celt dizku odbo&ného pruhu
a odbocéné vyhybku budd umiestnené pred zaciatkom odbocného pruhu pre umoZnenie paralelnej
jazdy dvoch vozidiel. Navrhované vedenia vyhradenych pruhov podla PUMM stddia respektuje.

Poziadavka, odporucanie: Odporucania pre zvySenie konkurencieschopnosti MHD voci
individudlnej automobilovej doprave: zrychlenie jednotlivych spojeni linkami MHD budovanim
novych tras liniek (napr. nové trolejové vedenie)

Opatrenie: poZiadavka je v posudenej miere zapracovand, moZnosti rozsirenia trati aich
potencial je obsahom 1. etapy Studie

PoZiadavka, odporucanie: Odporucania pre zvySenie konkurencieschopnosti MHD voci
individudlnej automobilovej doprave: vytvarat priame spojenia MHD medzi sidliskami a déleZitymi
cielovymi miestami v mesta napr. ZU, Fakultnd nemocnica a pod.

Opatrenie: poZiadavka je v posudenej miere zapracovand, moznosti orzSirenia trati aich
potencial je obsahom 1. etapy Studie

Poziadavka: Z obyvanych oblasti, ktoré sa nenachadzaju v ¢asovej dostupnost pesi vzdusnou
¢iarou do 5 min., sa nachadzaju ¢asti 13 ulic. Pri tychto uliciach je potrebné preverit zo strany mesta o
pripadne zmeny v umiestneni zastavok resp. pridani novych zastdvok MHD.

Opatrenie: vietky uvedené zastavky predstavuji koncové casti ulic, okrajové ¢&asti MC,
potencial zriadenia novej trasy neexituje, situaciu je mozné riesit zmenou polohy zastavok. Zmenu
polohy zastavok studia neriesi.

Poziadavka: Podla regiondlnych planovacich a strategickych dokumentov verejna doprava v
meste nie je dostato¢ne integrovana s primestskou a regiondlnou dopravou. Ciefom je zabezpecit
integraciu, harmonizdciu a koordinaciu verejnej osobnej dopravy, teda MHD, primestskej
autobusovej dopravy a regiondlnej Zelezni¢nej dopravy. Integrovany doprany systém v sucasnosti je
povazovany za hlavny ndstroj ziskania a udrZania cestujucich v systéme verejnej osobnej dopravy.

Opatrenie: Riesitel neidentifikoval Ziadne miesto s potencidlom a technickymi moZnostami
zlepsenia koordindcie dostavbou trolejbusovych trati. Si¢asna a navrhované trasovanie trolejbusovej
siete pokryva miesta Zelezni¢nych zastdvok aj zastdvok primestskej dopravy. Polohovanie zastavok
$tudia neriesi, kedZe je sucastou iného investi¢ného projektu — rekonstrukcia zastavok.

Poziadavka: Dobudovanie dopravnej infrastruktury (trolejbusova trakcia)

Dobudovat siet trakéného vedenia na miestach, ktoré umoznia rozsirenie podielu trolejbusovej
dopravy, resp. moznost prevadzkovania trolejbusov na niektorych sucasnych autobusovych linkach.
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Zaroven sa umozni eliminacia moznych dopadov na cestujucich, ktoré vznikaju pri poruche trakéného
vedenia na urcitych funkénych uUsekoch (pri krizovom riadeni je mozné vyuzit viacero variantov
nahradnej trasy).

Opatrenie: opatrenie je riesené v 1.etape SR podla jednotlivych Gsekov
Poziadavka: Dobudovanie dopravnej infrastruktury (trolejbusova trakcia)

V ramci dobudovania dopravnej infrastruktiry vybudovanie prestupnych bodov integrovaného
dopravného systému a vybudovanie parkovisk pre osobné vozidla v blizkosti prestupnych bodov s
ohladom na bezbariérovost. Realizovat stavbu integrovaného terminalu osobnej dopravy — MHD,
Zelezniénad a primestska autobusova doprava - vo vazbe na priestory rekonstruovanej zeleznicnej
stanice.

Opatrenie: poZiadavka sa tyka rieSenia prestupov medzi Zelezniénymi zastavkami a MHD
amedzi primestskymi autobusmi a MHD. PoZiadavka po analyze nemda dopad na rozsirenia
trolejbusovych trati, resp. vsetky miesta prestupovych zastavok su vybavené trolejbusovymi tratami
v najlepsie dosiahnutelnej polohe. Vsetky prestupové body je moiné riesit optimalizovanymi
polohami zastavok. Polohovanie zastavok $tudia neriesi, kedZe je sucastou iného investi¢ného
projektu — rekonstrukcia zastavok. V pripade buducej pripravy projektu prestavieb zastavok je nutné
zapracovat zmeny do rieSeného projektu trati.

Poziadavka: Modernizdcia existujucej trolejbusovej infrastruktary

Zmena pouzitej technoldgie v meniarnach napatia. Vymena technoldgie, ktord umozni vacsie
vyuzitie rekuperovanej energie, resp. uskladnenie tejto energie v superkapacitoroch. Tymto sa
vyrazne zni%i spotreba trakénej energie. Modernizacia/vymena stipov trakéného vedenia. Vymena,
resp. modernizdcia vyhybiek, deli¢ov, krizeni a dalSich prvkov trate, ktoré zabezpecia zrychlenie
jazdnych ¢asov a cestujucemu skratia celkovy Cas cestovania.

Opatrenie: poziadavka na rekonstrukciu TM je zapracovand v Studii ako jeden z hlavnych
aktivit.

Poziadavka: Modifikacia liniek MHD podla planovacich dokumentov

Navrh na zvedenie priamej linky Zelezni¢na stanica — Univerzitnd. PoZadovana linka je vedend
v sucasnosti ako autobusova. Infrastruktirou vyhovuje na zavedenie obsluhou parcidlnym
trolejbusom.

Opatrenie: Potencial relacie je nizky na infrastruktirne opatrenie — dobudovanie trakéného
vedenia v ul. Univerzitnd. PouZitie parcidlneho trolejbusu je mozné bez uUprav, podla vedenia linky.
Pozri Trasu , X“.

Poziadavka: Modifikacia liniek MHD podla planovacich dokumentov — Plan nizkouhlikovej
mobility

V rdmci zavadzania opatreni spomenutych v akénom pldne nizkouhlikovej mobility je v 1. etape
aplikovania opatreni potrebnd uprava liniek MHD tak, aby zohladrfiovali rozmiestnenie stanic
s bicyklami. V rdmci Upravy liniek je potrebné brat do Gvahy aj vytazenost jednotlivych spojov podla
UGD mesta Zilina, aby bolo vyuZitie bicyklov ¢o najefektivnejsie.
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Opatrenie: Navrh povazuje riesitelsky tim za nerealizovatelny. Zmena trasovanie liniek podla
poléh odstavnych stojanov (stanic) narusi vSetky ostatné funkcie dopravnej obsluznosti. Naopak,
poloha stanic musi respektovat polohy liniek a zastavok.

1.2 Posudenie rozSirenia trolejbusovych trati do okrajovych mestskych
Casti

Potencial dobudovania TV do okrajovych mestskych ¢asti bol posideny samostatne — socio-
ekonomickymi analyzami pre hodnotiace obdobie prevadzky 30 rokov.

Socio-ekonomické analyza predstavuju ciastkové analyza nakladov avynosov, s pouZzitou
rozdielovou metdédou - kalkulované su iba poloZzky, pri ktorych je predpokladana zmena — bud medzi
variantami navzajom, alebo voci sucasnosti.

Nasadenie progresivnych vozidiel je porovndvané s referenénym variantom — zakladnym
variantom prevadzky podla suc¢asného systému, teda voci autobusovej doprave. V pripade vyraznej
zmeny emisnych limitov, zmeny ekologickej politiky mesta — napr. zakazu vjazdu emisnym druhom
dopravy do 2. mestského okruhu a podobne, bude nutné stanovit za referenény porovnavaci variant
dopravu hybridnymi autobusmi.

Kompletné ekonomické analyza st samostatnou elektronickou prilohou SR.

Posudené bolo nasadenie vozidiel vSetkych druhov pohonov, pouzivanych v sucasnosti, resp.
ktoré su v priprave v najblizSom obdobi (r.2018):

- Autobus

- Hybridny autobus

- Elektrobus

- Parcialny trolejbus (trolejbus s batériami s obmedzenym dojazdom)
- Trolejbus

Obstaravacie ceny boli uvazované podla skutocnych verejnych sutazi na ndkup vozidiel pre
DPMZ. Vyhladové vozidlo druh trolejbus je uréeny sélo trolejbus podla posledného kola nakupov —
Tr.26. UvaZovana obstardvacia cena elektrobusu a parcidlneho trolejbusu bola znizena o 50 tis EUR,
kedZe ide o kusové nakupy vozidiel bez homologizacie.

Linkovanie je uvaZované pre vietky linky v poloviénej di?ok stiéasnych liniek. Linkovanie pre
uréenie TV je teoretické — z kone¢nej v MC st¢asnou trasou linky na 2. mestsky okruh a spat. V praxi
je mozné rozne skladanie liniek, najlepsie podla matice zdrojov a cielov a vysledné dizky a trasovania
liniek sa m6zu menit.

Pocet uvaZovanych vozidiel, priradenych na linku predstavuje % sucasného poctu vozidiel,
z dévodu delenia stcasnych liniek na teoretické linky, obsluhujice iba samotnt MC, aby bolo mozné
posudit MC samostatne, nie v kombinaciach s inymi miestnymi ¢astami.

Dopravny dopyt pre jednotlivé trasy vychadza zvystupov Dopravného modelu pre SR.
Jednotlivé trasy su stanovené kalkulacne.

Naklady na dostavbu TV st uvazované ako priemer dotknutych poloZiek podla Rozpoctu TES.

Dizky dostavieb trakéného vedenia pre parcialne trolejbusy re$pektuju pravidlo jazdy vozidla
pod trakénym vedenim a mimo neho v pomere 3:1. Tento pomer je mozné, poZiadavkou pocas
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obstaravania, zvySovat priblizne do Urovne 2:1, ¢im by sa menili nadklady na TV a vysledky analyz.
Ukoncéenia TV s uvazované na najblizsej vzdialenejsej zastavke, kedZe natrolejovanie bude prebiehat
iba pocas zastavenia trolejbusu na mieste s TV konzolou — standardne na zastavke.

Vozidlad progresivnej stavby nie su v Ziline prevadzkované a neexistuju presné podklady na
stanovenie prevadzkovych ndkladov. Pre zjednodusenie uvaZujeme, Ze plusové a minusové polozky
sa v pripade prevadzkovych nakladov rovnaju. Pocas pilotnej prevadzky vozidiel je mozné vypocet
aktualizovat. V pripade hybridnych autobusov uvazuje so strednou hodnotou medzi skutoénymi
suc¢asnymi nakladmi na prevadzku autobusov a trolejobusov v pomere 70:30 z dovodu vyssSieho
technologického vybavenia — batérie, trakény motor, elektrovybava.

Naklady na prevadzku trolejbusov, elektrobusov a parcidlnych trolejobusov su uvaZované
jednotné, podla Kalkuldcie 2017, DPMZ. V skuto¢nosti budli naklady na prevadzku jednotlivych
systémov mierne rozdielne. V pripade elektrobusov ubudnu ndklady na udrzbu TV Uplne, v pripade
parcialnych trolejbusov Ciastocne. Naklady na TV po modernizacii poklesnd, a to az vyrazne. Naopak,
v pripade E-busov a TE-busov predpokladame vyssie naklady na udrzbu, spojené s idrzbou trakénych
batérii. Zivotnost batérii je predpokladand na 7 rokov. Vymena batérii je uvaZovana v ramci
prevadzkovych nakladov.

Sadzby socio-ekonomickych benefitov s prevzaté z CBA SR, su zohladnené miestne
podmienky, napr. skladba vozidlového parku MHD aj IAD pre Zilinu, energeticky mix (zdroje
elektrickej energie) v TAU Zilina, sadzby sa vyvijaju v €ase v zavislosti s vyvojom HDP s elasticitou 0,7.

Hodnoty su diskontované pouZitim socio-ekonomickej diskontnej sadzby 5%.

Tab.: Vysledky parcialnych socio-ekonomickych hodnoteni

vy Parcial .
Mestska cast Parameter Autobus Elektrobus arcn'a ny Trolejbus
trolejbus

i Parc. naklady 2 420 666 3260 456 4809 960 5777 268
Budatin

Hodnota - -839 790 -2 389 294 -3 356 602

Parc. naklady 5001 200 5786 549 7 200 286 9201924
Brodno

Hodnota - -785 349 -2 199 086 -4 200 724

. Parc. naklady 3280932 4000 140 6 065 769 7 273 560

Povazsky Chimec

Hodnota - -719 208 -2 784 837 -3992 628

] Parc. naklady 3642717 3392873 4936 881 7 840 333
Trnové

Hodnota - 249 844 -1294 164 -4 197 616

.. Parc. naklady 5001 200 5423 002 5489 395 6 201 585
Bytcica

Hodnota - -1200 385

] i Parc. naklady 3280932 4329612 5030397 6074 222
Banova

Hodnota - -1048 680 -1749 464 -2 793 289

i Parc. naklady 2 645120 3663124 5280329 6 160 188

Kamenna
Hodnota - -1018 004 -2 635 209 -3 515 067
ns N Parc. naklady 10702 798 9531 059 6 468 385 11322 848
ever
Hodnota - 1171739 4234414 -620 050
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Komentar

Predkladand socio-ekonomicka analyza vychadza vo viacerych podstatnych vstupoch
z odhadov — hlavne obstardvacie ndklady na vozidld Specidlnej stavby (ktoré su stale vo vyvoji),
prevadzkové naklady na vozidla, ktoré budu jedineéné pre prevadzku v meste Zilina (profil liniek,
zimné podmienky), ale napr. aj vyvoj cien ropy, emisna politika mesta a podobne.

Vzhladom na neistoty v stanoveni spolocenskych hodnét dopravy, v porovnani so sucasnou
autobusovou, je mozné vysledné hodnoty interpretovat takto:

Hodnota vysoko zdporna — nad - 1 mil EUR — opatrenie je nevhodné, efektivne sa stane az
vyraznej zmene vstupnych parametrov; jedna sa o vSetky trasy okrem nizsie uvedenych;

Hodnota v rozsahu - 0,25 aZz - 1 mil EUR — opatrenie hrani¢ne neefektivne, pri malej zmene
vstupnych predpokladov moze byt efektivne; trasy nevhodné na zavedenie systémového
rieSenia, tohto ¢asu vSak vhodné na preverenie v pilotnej prevadzke;

Jedna sa o trasy pre elektrobus: MC Bytcica, MC Trnové, menej Povazsky Chlmec, Budatin
a Brodno a pre parcialny trolejbus pre MC Bytcica.

Hodnota v rozsahu -0,25 aZz + 0,25 mil EUR — opatrenie je hranicne efektivne, je vSak vysoko
citlivé na aj malt zmenu vstupnych predpokladov. Vhodnost zmeny systému pri overeni
dostatocne robustnd. Trasy su vhodné na zapojenie do pilotnej prevadzky.

Jednd sa o trasu pre elektrobus pre MC Trnové.

Hodnota vysoko kladnd — nad 1mil EUR — opatrenie je efektivne, aj pri miernej negativnej
zmene predpokladanych parametrov opatrenie ostane efektivne;

Jednoznacne pozitivne vysledky dosahuje iba koncept ,Sever” pre parcialny trolejbus. Jedna sa
o model obsluhy parcidlnym trolejpbusom pre MC Budatin, Brodno a Chimec s vyuzitim spolo¢ného
trakéného vedenia v Useku Kysuckd — Namestie hrdinov. Opatrenie je efektivne iba pri nasadeni
parcialnych trolejbusov na vsetky dotknuté linky a pri idedlnom trasovani liniek. Opatrenie preto
neodporu¢ame v kratkodobom horizonte, ale vo vyhlade po prevereni prevadzky v pilotnom
projekte.

Zavedenie progresivneho druhu vozidla ma rastuci potenciadl pri naraste prepravenych
cestujucich a zvySujlcej sa vzdialenosti dopravy, prevedenej z|AD na MHD. Ztohto pohladu su
perspektivne MC Bytéica, Trnové, Brodno a o nie¢o menej Povaisky Chimec a Budatin spojene so
Zadubnim (s dvoma samostatnymi linkami — jedna pre Budatin+Zadubnie a druha pre Zastranie).

Naopak, emisné a zdravotné benefity nizkoemisnej a bezemisnej dopravy budu najvyraznejsie
v centre mesta — nie pri pribliZovacej doprave mimo zastavaného Gzemia a to o to vyraznejsie, o o je
MC vzdialenejsia. Z tohto pohladu je malo efektivne zavadzat nizkoemisnt dopravu do &asti Brodno,
Zadubnie, Zastranie a pod.

Rozhodujuci faktor bude tzv. vola cestovat verejnou dopravou vodi individuadlnej doprave. Tato
vOla, (resp. odpor voci cestovaniu) je kombindaciou rozsiahleho siboru podmienok. Z pohladu rozsahu
rieSenia tejto Studie je rozdielovym pouZity dopravny prostriedok. Z pohladu cestujiceho ide
o faktory ako pohodlie — nizkopodlaznost, razy, hluk a vibracie, rychlost, spolahlivost, dostatoc¢na
ponuka spojov, bezpecnost, Cistota ale aj tzv. spoloCenska akceptovatelnost moderného systému s
modernymi vozidlami.
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Rozsirenie trolejbusovej dopravy

Okrajové mestské casti predstavuju nizky potencial na rozsirenie trolejbusovych trati v celej
dizke a s nasadenim trolejbusovej dopravy.

Sucasny rozsah trolejbusovej dopravy pokryva cca 75 - 83% obyvatelov mesta, pokryva
najvyznamnejsi prestupovy bod primestskej dopravy — Zelezni¢nu stanicu a pokryva vsetky vyznamné
prestupové body primestskej dopravy — autobusovej aj Zelezni¢nej. (Vynimku tvori zastavka Kysucka,
existuji moznosti optimalizacie polh zastavok). Napriek vyrazne niziej dizke trolejbusovych trati,
priblizne 48% dopravnej ponuke spojov, trolejousova dopravy produkuje 71% dopravnej prace.

Uréity, nie viak v sulasnosti dostatoény, potencidl maju iba MC Bytéica a MC Budatin,
a to v Useku pod Namestie hrdinov (s nutnym prestupom).

Opatrenie: Ziadna trasa nie je navrhovana na rozsirenie rozsahu trolejbusovych trati do MC. Je
mozné prehodnotit v 3.etape projektu, hlavne pri investicnom rozhodnuti pri vymene sucasnych
vozidiel na konci ich Zivotnosti (cca rok 2028 az 2034).

Rozsirenie dopravy parcialnymi trolejbusmi

Stredny potencial na zavedenie dopravy parcidlnymi trolejbusmi maji iba MC Bytéica a MC
Budatin spolo¢ne s Povaiskym Chimcom a Brodnom. Scenar predpokladd systémové nasadenie
parcialnych trolejbusov pre vietky uvedené MC s vyuzivanim spoloéného useku dobudovaného
trakéného vedenia a to v Useku Kysucka - Namestie hrdinov.

Zmena druhu pouzivanych vozidiel predpokladd vyrazni zmenu vozidlového parku. Vzhladom
na sucasnu skladbu avek vozidlového parku neodporic¢ame zmenu dopravného systému
v kratkodobom horizonte.

Pri obnove sucasného vozidlového parku (orientacne vroku 2028) odporuéame vykonat
manazérske rozhodnutie s aktualizovanymi vstupmi — hlavne s presne uréenymi prevadzkovymi
nakladmi pocas pilotnej prevadzky, obstaravacimi nakladmi vozidiel a dopravnym dopytom

Opatrenie: V kratkodobom horizonte — v pripravovanej modernizacii trakéného vedenia
nenavrhujeme rozéirenie TV do MC. V pripade odporu cestujucich vo&i zmenam liniek pre
dosiahnutie dostato¢nej dizky jazdy pod trakénym vedenim a pri prevereni redlnej potreby takejto
dizky (hodnota jazdy pod TV a mimo TV 3:1 je iba teoreticka a zévisi na dojazde TE-busu a profilu
linky), je mozné doplnit trakéné vedenie po zastavku PaZite, resp. po zastavku na Stanicu. Opatrenie
bude sucastou posudzovanych scenarov.

Pre pripadné zavedenia prevadzky parcidlnych trolejousov bude v Energetickych vypoctoch
trakénych meniarni uvazované so zavedenim 4 priemernych liniek - spolu pre 16 elektrickych vozidiel
- elektrobusov alebo parcidlnych trolejbusov tak, aby trakéné meniarne dosahovali dostato¢ny vykon
s predpisanou rezervou.

Prevozna trakénd meniaren nebude prenajatd na cas vystavby, ale bude trvalo obstarana
s vyuZitim vo Vozovni a zaroven bude tvorit vykonovu rezervu pre pripad rozsireného zavedenia
progresivnych pohonov, resp. zahustovanie trolejbusovej dopravy podla narastu dopravného dopytu
vo vaciej miere ako predpoklada tato SR.

Navrhujeme nasadenie parcidlnych trolejbusov na vhodne trasované linky, s dodrzanim
parametrov dojazdu trolejbusov (nie rigidne 3:1 ale podla skutoéného dojazdu v redlnych

25



1. etapa Studie realizovatelnosti Modernizacia DPMZ — PREVADZKOVE KONCEPTY

podmienkach prevadzky v meste Zilina) a to prednostne pre (v poradi) MC Byt¢ica, Trnové, Povazsky
Chimec, Budatin a Zadubnie (so zavedenim druhej linky na obsluhu MC Zastranie). VyuZitie
parcialnych trolejbusov pre MC Bytc¢ica je mozné zmenou trasovania linky cez zastavku Smrekova (OK
pri OD Metro) a dalej vyuzitim sucasného rozsahu TV.

Vo vyhladovom stave — v 3.etape — navrhujeme dobudovat TV v Useku 3.3 ul. Kysucka —
Namestie Hrdinov (a slu¢kou spét). Realizaciu je nutné prehodnotit s aktualizovanymi vstupmi.

Rozhodnutie o nasadeni vozidiel s progresivnymi pohonmi sa nepredpoklada v blizkej
budicnosti, preto je nutné aktualizovat investi¢né rozhodnutie s aktualnymi obstaravacimi cenami
vozidiel, najlepsie prostrednictvom variantnej obchodnej sutaze.

Rozsirenie dopravy elektrobusmi
Zavedenie dopravy elektrobusmi nema priamy vplyv na rozsah trakéného vedenia.

Pre efektivnu dopravu je vSak nutné dobijanie elektrobusov medzi jednotlivymi spojmi priamo
v na trase linky, bez zachadzania do vozovne. Linky, obsluhujice mestské casti su radidlne a
prechadzaju centrom mesta, preto je efektivne zriadit spoloéné nabijacie miesta v centre mesta.
(Zéroven je nutné zaradit spoje v systéme centrum — MC — centrum, ¢im vznikne €asové okno pre
vozidlo na dobitie medzi dvoma spojmi).

Nabijacie stanice predpokladaju vysoky elektricky prikon, Standardne 120 kW na jedno vozidlo,
¢o je problematické pokryt verejnou sietou. Navrhujeme pre nabijacie miesta odoberat vykon
z trakénym meniarni, a to bud' priamo z TV alebo napdjacimi kablami.

Opatrenie: do Energetickych vypoctov atechnického navrhu trakénych meniarni bude
uvazované s navySenim potrebnych vykonov, okrem samotnej trolejbusovej dopravy, o potrebu
nabijacich stanic v rozsahu zavedenia elektrickej trakcie na 4 linkach, spolu pre 16 elektrickych
vozidiel - elektrobusov alebo parcialnych trolejbusov.

Prevozna trakénd meniaren nebude prenajatd na cas vystavby, ale bude trvalo obstarana
s vyuZitim vo Vozovni Kvacalova na nabijanie elektrobusov a zaroven bude tvorit vykonovu rezervu
pre pripad rozSireného zavedenia progresivnych druhov pohonu.

1.3 Obratiska, zastavky a krizovatky

Celkovy pocet obratisk na trati mimo vozovne je 6. Z tohto poctu je 5 obratisk v
nevyhovujucom stave. Dovodom tohto stavu je v dobe vystavby pouZitd technoldgia podvesového
systému, ktora je pre sucasné podmienky uz zastarala a nevyhovujuca. TaktieZ je znacné opotrebenie
jednotlivych komponentov obratisk, zatdcania a vyjazdu, ¢o spdsobuje problémy pri obchadzani
trolejbusov a ich stati pri prestojoch. Obratiskd Matice Slovenskej a Carrefour su situované do
vozovky bez vylicenia osobnej a ndkladnej dopravy, kedy plochy pre statie a otdcanie vyuZivaju aj
vSetky ostatné dopravné prostriedky premavajice po danej komunikdcii. Obratiska Stodolova,
Solinky a Fatranska su taktiez nevyhovujuce z hladiska priestorového riesenia, kedy dochadza k
vzajomnym poziénym koliziam, pre ktoré je stazené ich obchadzanie vynitené realizéciou grafikonov.

Obratisko Kvacalova
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Trakcéné vedenie obratiska Kvacalova bude kompletne rekonstruované s pouzitim technického
rieSenia, vratane dialkového ovladania, ako na beZnej navrhovanej trolejbusovej trati. Vyvolana
zmena technického rieSenia predstavuje doplnenie trasy , B Kvacalova — Stodolova, ¢im sa zmeni
dispozicia obratiska.

Obratisko Solinky — Jaseriova
Upravy podla poZiadaviek DPMZ.

Obr.: Schéma navrhnutej dpravy zastdvky a obratiska Jaseriovd

roz8kenle vozoviy obrafiska |

4 Centralna
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. ~ — ) f 'lj'v odova m
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Obratisko Matice Slovenskej

Obratisko Matice Slovenskej bude dobudované na odstavovanie vozidiel liniek L4 a L14 ato
v deleni na kratkodobé statie — medzi nasledujucimi spojmi a dlhodobé statie — v ¢ase dopravného
sedla. Obe odstavné plochy budu obsluZitelné samostatne (bez stahovania zberadov).

Zéroven bude dobudované TV na moZnost obidenia vozidla, stojaceho na S strane zastdvky
(smer do mesta), vozidlom opacného smeru (z mesta)

27



1. etapa Studie realizovatelnosti Modernizacia DPMZ — PREVADZKOVE KONCEPTY

Obr.: Schéma navrhnutej upravy zastavky Matice Slovenskej
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Obratisko Cyrila a Metoda

Obratisko bude vybudované pre odstavovanie vozidiel pre Linku 7, zdroven Upravy umoZnia

obiehanie vozidiel v smeroch do a z centra mesta.
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Obratisko Dubern

Obratisko Duben bez Uprav v 2.etape.

V 3. etape na zvaZenie zrusenie obratiska, linky 6/16 je mozné trasovat cez vyhladovd OK pri
nemocnici NsP, pre linku L5 je mozné vytvorit zastavku v blizkosti OK ,Kika” alebo je mozné
vytvorit tranzitné linky po ulici Vysokoskoldkov so zastavkami priamo na ulici Vysokoskolakov pri OK

,Kika“.
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Obratisko Stodolova

1472 /48

ul. Matejs Bels

Obratisko Stodolova bude upravene stavebne — rozSirené obchadzacie pruhy akomletne
rekonstruované TV v sucasnej dispozicii.

Zastavka Hlinska
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Trakéné vedenie pri zastavke Hlinska bude upravené tak, aby bolo mozné obist jednopruhovu

sucasnu stopu priamo po ulici Hlinskd bez zachddzania na zastavku. Dispozi¢ne sa vytvori vyhybna.
Bez inych stavebnych Uprav.
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Krizovatka Predmestska - 1. Maja
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Stavebne bude rzSirend cestnd komunikacia pre vytvorenie vhodného ndjazdového uhlu.
VyuZite pozemku mesta, bez zaberu sukromnych pozemkov. Stopa trakéného vedenia bude opirovat

zmenu.
Obratisko Fatranska

Obratisko Fatranska bude kompletne prebudované v ramci slvisiacej stavby ,Rekonstrukcia
ulice Vysokogkolakov v Ziline“. Uprava na uvedeny stav nebude predmetom projektu vystavby trati
ale bude realizovanad zhotovitelom stavby ,Rekonstrukcia ul. Vysokoskolakov“. Riesitel Studie
predkladd schematické rieSenie potrebnych Uprav projektu ako podklad na zapracovanie do PD
Upravy cestnej komunikacie.

KU 02050 94
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1.4 Reduk¢ny koncept

Sucasny rozsah trakéného vedenia pokryva vsetkych 5 hlavnych zdrojov a cielov dopytu po
doprave v meste Zilina — centra mesta s autobusovou a zelezni¢nou stanicou, sidlisk Hliny, Solinky,
Vi¢ince a Hajik. Siet je pokryva Zakladny komunikaény systém mesta a nie je mozné ho redukovat bez
vyrazného vplyvu na prevadzku a obsluhu trolejbusovou dopravou.

Sucasny trend vyvoja dopravy a delbe prace v meste je neudrzatelny, napriek urcitej dostavbe
cestného systému doprava podlieha vyraznym kongesciam, pricom v buduicnosti sa stav dramaticky
zhorsi, napriek dostavbe dialniéného systému, hlavne vyraznym trendom automoblizacie.

Dalej by pri zniZovani dopravnej ponuky verejnej dopravy priblizne vroku 2025 doslo
k nedostatocnej dopravnej obsluznosti ¢asti obyvatelstva bez automobilu.

Redukény koncept odporuje Planu udrzatelnej mobility mesta, Planu dopravnej obsluznosti,
Stratégii zavadzanie integrovaného dopravného systému Zilinského samosprdvneho kraja
a strategickym a pldnovacim dokumentom mesta Zilina.

Redukény koncept — s obmedzeni prevadzky trolejbusovej dopravy voci si¢asnému stavu — je
v 1.etape Studie realizovatelnosti jednoznaéne zamietnuty a nie je dalej riseny.

1.5 Navrhovy stav prevadzkovych konceptov trolejbusovych trati
v 2. etape - sledovany variant

Sucasny rozsah trolejbusovej siete vytvara dostupnost pre cca 75 az 83 % obyvatelov mesta
Ziliny. Trate pokryvaju celé jadrové Uzemie mesta. Z hlavnych radial nie je zaradena do TV iba ul.
Vysokoskoldkov.

V 1. etape Studie realizovatelnosti — v stanoveni prevadzkovych konceptov trati bolo na
preverenie dobudovania vyselektovanych 6 trati — z toho 3 rozsiahle a 3 kratke, vo funkcii spojok, nie
samostatnych trati. Iba jedna z vacSich trati je moZna na realizdciu v su¢asnom stave cestnych
komunikacii — Stodolova - Kvacalova, ostatné potrebuju stavebné Upravy tretej strany — mesta Zilina
a Zilinského samospravneho kraja.

Preto udrziavaci koncept je ztotozneny s ndvrhom v kratkodobom ¢asovom horizonte. Koncept
preto obsahuje aj dostavbu Usekov Stodolova — Kvacalova, Velka Okruzna v useku Halkova —
Komenského a Centrdlna v Useku Tajovského - Pod hajom.

Sledovany variant — 2.etapa — obsahuje vsetky Useky v jadrovom Uzemi mesta, u ktorych bol
identifikovany vyrazny dopravny alebo prevadzkovy potencial, zaroven vSak pre ne existuje potrebnd
cestna nfrastruktura.

Rozsirenie trakéného vedenia do mestskych casti koncept pre 2.etapu v sulade so zavermi
kapitoly ,,Posudenie rozsirenia trolejbusovych trati do okrajovych mestskych casti” neobsahuje.

Hlavné opatrenia zahrnaju:

- moderniziaciu celého sucasného rozsahu trolejbusového trakéného vedenia
a s prispdsobenim na zmeny cestne;j siete;
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- vymenu podvesného systému za tahovy, svymenou trakénych stoZiarov, zadvesného
systému a armatur (vyhybiek ai.) ainstalaciu systému automatického stavania jazdnych
ciest trolejbusov;

- modernizaciu trakénych meniarni a ich dialkového ovladania;

- dobudovanie trate Stodolova — Kvadalova v dizke cca 1,4 km, s vystavbou novej trakénej
krizovatky Stodolova - Kvacalova a dostavbou Obratiska Kvacalova a prediZenie jazdy linky
L1 na Stodolovu, resp. zmenu trasovanie L6;

- dobudovanie trate na ul. Velka Okruzna v Useku Halkova — Komenského v dizke cca 260 m
s vystavbou novej trakénej krizovatky V. Okruzna - Halkova a dostavbou krizovatky V.
Okruzna Komenského;

- dobudovanie trate na ul. Centrélna v Useku Tajovského — Pod hajom v dizke 380 s vystavbou
novych trakénych krizovatiek Centralna - Tajovského a Centralna - Pod hajom;

- rekonstrukciu a dobudovanie obratisk Stodolova, Kvacalova, Hlinska, Jasenova, Matice
Slovenskej a Sv. Cyrila a Metoda a krizovatky Predmestska-1. maja

- modernizaciu napdjacieho aspatného vedenia pre potreby vyhladovej dopravy — so
skratenim intervalov podla zvySovania dopytu po doprave;

- rekonstrukciu verejného osvetlenia, umiestneného na trakénych stoZiaroch, ako vyvolanu
investiciu.

Zvysovanie dopravne] ponuky kopiruje rast dopravného dopytu, nie je vytvarana ponuka nad
ramec potrieb podla obsadenosti vozidiel. Nie je navrhovand nova linka, linka L1 bude prediZend na
zastavku Stodolova. Obstarané budu pre linku vidy dve vozidld azvySenie dopravnej ponuky
taktovym spbésobom pre jednu hodinu - napr. zkratenie intervalu z 10 min na 8 min, z 20min na 15
min a pod - to nie jednordzovo ale pre celé trvanie Spi¢ky. Naklady na obstaranie vozidiel su uvedené

|ll

v elektronickej prilohe ,SR DPMZ, Plan oprav a vymen vozidie

Zmenia sa priebehy presunovych jazd, a to pre T-busy ako aj pre A-busy. Zmeny su uvedené
v materiloch v elektronickej prilohe ,SR DPMZ, zjazdy a vyjazdy“ a ,,SR DPMZ, Presunové km*.
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Obr.: Vysledny rozsah opatreni sledovaného variantu — 2.etapa projektu
Modrym — modernizdcia kompletného trakéného systému a obratisk
Fialovym — dostavba trakéného vedenia a obratisk

_ ZILINA
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1.6 Navrhovy stav prevadzkovych konceptov trolejbusovych trati
v 3.etape - vyhl'adovy variant

Vyhladovy variant — 3.etapa projektu — obsahuje vSetky uUseky v jadrovom uUzemi mesta,
u ktorych bol identifikovany vyrazny dopravny alebo prevadzkovy potencial, zdroven vsak pre ne
v sUcasnosti neexistuje potrebna cestna infrastruktira a nie je ich mozné realizovat.

Rozsirenie trakéného vedenia do mestskych casti koncept pre 3.etapu obsahuje v silade so
zavermi predchddzajucich kapitol rozsirenie trakéného vedenia do MC Budatin v Gseku Kysuckd —
Namestie hrdinov.

Budu dobudované 3 trolejbusové trate:

1) (Kvacalova) Priemyselnd — Cestarska —Janosikovd — Hurbanova
2) Ul. Vysokoskolakov v Useku ,,OK Kika“ — Matice Slovenskej
3) MC Budatin v tseku ul. Kysuckd — Namestie hrdinov

Opatrenia na strane dopravy a prevadzky su totozné s 2. etapou, s pretrasovanim linky L6 na
novovzniknutd trasu a) doplnenim okruznej linky pre obsluhu okrsku ,VI¢ince, obcianska
vybavenost” - Ul. Vysokoskolakov.

Obr.: Vysledny rozsah opatreni sledovaného variantu — 2.etapa projektu
Modrym — modernizdcia kompletného trakéného systému a obratisk
Fialovym — dostavba trakcného vedenia a obratisk v 2.etape
Zelenym — dostavba trakéného vedenia a obratisk v 3.etape - vyhlad

ZILINA
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2 Stanovenie prevadzkovych konceptov udrzbovej zakladne

2.1 Zakladny prevadzkovy koncept

Budova , Osetroviia“ v sucasnosti obsahuje 3 obsluzné linky a dielne:

Linka ,,01“ slGZi na denné oSetrenie T-busov, s kapacitou 2 stdtia pre ¢lankovy trolejbus,
s hlavnym technologickym vybavenim: 2 x prehliadkovy kanadl, valcova skusobna brzd,
ploSina na kontrolu podvozkov, kandlové zdvihaky

Linka ,02“ sldZzi na lahkd (beznu) udribu T-busov, s kapacitou 2 statia pre clankovy
trolejbus, s hlavnym technologickym vybavenim: 2 x prehliadkovy kanal, kanalové zdvihaky
Linka ,,03“ vo funkcii SuSiarne, s kapacitou 2 stdtia pre ¢lankovy trolejbus, s hlavnym
technologickym vybavenim: cyklicka susicka

Dielne — mechanicka, elektronickd, gumadrska - obsahuju zdkladné vybavenie
s nedostatoc¢nou a zastaranou technikou

Sucasna linka Susiaren pini dve funkcie:

a) Susenie skrin vozidiel po umyti v podmienkach nizkych teplét — O st., resp -5.st. na

zabranenie namrzania vody

b) Zvysenie izolacnej pevnosti T-busov — vysuSenim skrine vozidla a elektrickej vyzbroje

dochéadza k zvyseniu izolacného stavu na poZadované hodnoty

Budova ,,Umyvarka“ v su¢asnosti obsahuje 2 obsluzné linky a technologické zazemie:

Linka Ul — sfunkciou Umyvac, shlavnym technologickym vybavenim: automatickou
umyvacou linkou na trolejbusy s moznostou prepnutia do rezimu ,,autobusy”

Linka U2 - sldZi na umyvanie akonzervaciu podvozkov, shlavnym technologickym
vybavenim: 6 x stojanovy zdvihak, ru¢né Cistiace zariadenie WAP

Navrh zdkladného konceptu vychadza z vyuzitia suc¢asnych budov Vozovne Kvacalova. Zaroven

pri uvaZovani moderného technologického vybavenia je mozné niektoré ukony a pracoviska

modernizovat a zmenit ich funkcie.
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Dopravny podnik
Kvacalova

Susiaref
Lahka / faZka udriba
Denné prehliadky /
lahka GdrZba
Dielne

&

Podvozky
Umyvaé
cov

Budova Umyvaren

Linka Umyvac¢ a Cisti¢ka odpadovych véd

Umyvac nie je vhodné premiestriovat z dovodu potrebného technologického zazemia —
biologickej recykla¢nej Cisticky odpadovych vod (COV). Umyvaé navrhujeme ponechat v stcasnej
polohe. Technologické vybavenie Umyvaca aCOV bude optimalizované amodernizované

o

s podrobnostami podla Kapitoly ,Umyvac“ a ,Cisticka odpadovych vod*.

Automatickd umyvacia linka

Umyvac bude plnit dve funkcie — jednak umyvanie skrin vozidiel z hygienického a estetického
hladiska, ¢o ma nezanedbatelny vplyv na konkurencieschopnost verejnej dopravy a volu cestujiceho
pri delbe prepravnej prace

Umyvanie vozidiel ako technicky zasah stroma ucinkami — zabezpecenie izolacnej hladiny
trolejbusov, prediZenie Zivotnosti skrifi vozidiel a ochrana pre kordziou spodnej &asti vozidiel —
vratane elektrickej vybavy, brzdného systému a podobne

Dve samostatné linky

e samostatna linka pre T- busy a samostatna pre A-busy

e dokladnejsie umytie, svyuzitim chemického saponatového umyvania, Ccisteniavratane
umytia strechy autobusu azadného cela (pri T-buse zadné celo je umyvané z dévodu
zberacovych $nur iba Ciastocne)

o vyssia kapacita celkova aj hodinova, priblizne dvojndasobna hodinova kapacita vyuzitelna pri
narazovom umyvani na konci dia
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moznost vybavenia Umyvada dvojitou COV pre pouZitie dvoch vod — &istou vodou pre T-
busy a chemizovanou pre A-busy

vyrazne zloZitej$ia prevadzka dvojitého umyvaca a dvojitej COV — napr. nutnost striedania
typu Cistiacej emulzie z kyslej na zasaditu z dovodu narusania lakov skrif vozidiel

Viyrazne vy$die cena jednak pre umyvad ajednak pre dve samostatné COV, navyse
pravdepodobne s nutnostou rozsiahlych stavebnych Gprav

Jedna zdruzend linka

Vychadza zjednoduchej linka pre T-busy, bez umytia strechy, (s ¢iastoénym umytim
zadného cela)

Umyvanie Cistou vodou, bez pouzivania chemickych prostriedkov

Vyrobca podla prieskumu trhu nezarucuje dékladné umytie A-busov pouzitim cistej vody
z dovodu vyssie znecistenia A-busov z emisii spalovacieho motora a unikov olejovych naplni
Objednavatel podla svojich skusenosti so sucasnou zdruZzenou linkou nepovaZuje
pripomienku za relevantnu a v pripade vyssie znecistenia vyuZije intenzivnejsi rezim
docistenie zadného cela v strede pre A-busy bude rieSené softvérovou vybavou — nutny
aich konstrukcie (hlavne zrkadld, prechodova oblast)

nutné ruéné docistenie zadného ¢ela v strede, moznost kompletného umytia je vitana,
podla prieskumov trhu vsak takdto moznost neexistuje, nutné doriesit pre realizaciou diela,
resp. pocas projektovej pripravy

Cisti¢ka odpadovych véd

V zasade je mozné umyvanie vozidiel prevadzat vyuzitim A) nového objemu neznedistenej
vody pre kazdy cyklus umyvania alebo B) recyklaciou znedlistenej vody jej vycistenim
v Cisticke odpadovych vod;

Vzhladom na vysoku spotrebu vody v jednom cykle a vysoky pocet pozadovanych cisteni
denne ato vporovnani scelkovymi zdrojmi vody — zachytend zrdazkovd voda v aredli
a studne — je jednoznacne vyhodnejsie vyuZitie recyklacie vody ato jednak z pohladu
nakladového aj z pohladu ochrany Zivotného prostredia. VyuZitie recyklovanej vody je
$tandardné riedenie obdobnych stavieb v SR aj v EU;

navrh COV na zmie$anu prevadzku — s&istou a kyslo-chemizovanou alebo zasadito-
chemizovanou vodou je komplikovany a neovereny;

odporucané je v pripade pouZivania dvoch druhov véd dve samostatné COV — biologickd pre
Cistu vodu a priemyselna pre chemizované vody ¢o predstavuje cca 2 nasobné potrebné
investicie a vyraznu stavebnu Upravu budovy Umyvaca;

Zhodnotenie z pohl'adu kapacity:

Okrem ndarazového umyvania na konci prevadzkového dna, pri postupnom ndvrate vozidiel

z poslednych spojov od cca 21:30 do cca 23:20, je vhodné cast vozidiel umyt pocas doobedného

sedlav Case cca 8:30-11:30. V tom pripade bude kapacita jednej zdruzenej linky dostato¢na. Vysledna

redlna kapacita bude zavisiet na zvolenom rezZime umyvania, ktory by mal byt odvodeny od
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znelistenia vozidla. V pripade vysokého znecistenia a ndrazového znecistenia pocas aplikacie
cestnych soli v zimnom obdobi bude zavedeny rezim umyvania cez doobedné sedla.

Zdroje vody

Umyvaé spoloéne s COV bude vyuzivat kombinaciu vietkych dostupnych zdrojov vody v poradi
ich ekonomickej vyhodnosti:

1) zrazkovéd voda Cistd - stresnd vedena vsamostatnom rozvode (mimo zaolejovanej
dazdovej kanalizacie zo spevnenych ploch) do reten¢no — akumulacnej nadrze
2) retencno —akumulaéna nadrz v objeme 70 m3 s dvojitou funkciou:

a) retencia zrazkovej vody v pripade vysokych zraZzok z dévodu neprekrocenia
kapacity sucasného Odlucovaca ropnych latok (tzv. bazén) s riadenym odtokom
do sucasného

b) zdroj vody pre technoldgiu umyvada pri postupnom doplifiani vody do ¢istiacich
cyklov alebo pri jednorazovej vymene celej alebo casti objemu vody z dévodu
zasolenia

3) Studna 1 a Studna 2
4) Verejny vodovod Sevak, a.s.

Trakcné vedenie

Pohyb T-busov v umyvadi bude vlastnou silou. Cast TV v Umyvadi je navrhnuty obdobne ako
v stcasnosti ako samostatny Usek z bezpecnostnych dévodov so znizenim napatim na 80V. Zaciatok
useku Vsetky typy sucasnych T-busov su vybavené takouto funkcionalitou plnenim vyrobcu. Je nutné
tuto funkcionalitu vyZadovat aj od novo - dodanych vozidiel

Riesitel povaZuje takto zvoleny systém pri zvazeni vsetkych miestnych pomerov za optimdlny,
odporuca vsak jeho spresnenie v dalSich stuprfioch pripravy projektu, vratane vyuzitia Analyzy vplyvu
klimatickej zmeny. Samostatny rozvod zrazkovej vody je navrhnuty zo zastreSenia odstavnych ploch
T-busov v celkovej ploche . Na dalSie zvazenie je rozSirenie systému aj na ostané budovy, hlavne
z pohladu klimatickej zmeny a zniZzovanim priemernych zrazok (v najsuchSom mesiaci).

Odlucovac ropnych latok - sticasny (tzv. Bazén)

Sucasny odlucovac ropnych latok ostane v prevadzke pre spevnené plochy aredlu. Prekrocenie
kapacity v pripade privalovych dazdov bude rieSené retenénou nadrZou. V pripade prekrocenia
hygienickych limitov pocas zvySovania kapacity Vozovne bude upraveny vhodnym sp6sobom:

a) doplnenim filtracnych prvkov sucasnej technolégie
b) vystavbou nového samostatného ORL vo vhodnej velkosti
c) vystavbou novej priemyselnej COV pre pokrytie potrieb bud' ¢asti alebo celého aredlu
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Rieditel upozorfiuje na environmentdlne riziko, spojené s prevadzkou Umyvaéa a COV
a doplnenim udrzby a depondcie autobusov do Vozovne. Je moiné prekrocenie limitov —
hygienickych aj objemovych — na odovod véd sicasnym systém precerpanim do rieky Raj¢ianka a je
mozny unik nebezpecnych latok do spodnych vod. Obe rizikd je nutné v projektovej priprave
zohladnit a zahrnit do manazmentu rizik projektu.

InZinierske siete

Dazdova kanalizacia zo striech bude vybudovand ako novd so zaulstenim do retencno —

akumulacnej nadrze.

e Existujuca dazdovd kanalizdcia zo spevnenych pléch bude rozSirend o trasovanie
v novovybudovanych spevnenych plochdch. Odvodnené budl aj prestreSené odstavné
plochy o vody prinesené na vozidlach.

e Splaskova kanalizacia bude rozsirena o pripojky k navrhovanym pozemnym objektom.

e Aredlovy vodovod bude rozsireny o pripojky k navrhovanym pozemnym objektom.

e Aredlovy poziarny vodovod bude vybudovany pre novonavrhované pozemné objekty

s nadzemnymi hydrantami. Zasobovany bude cez automatickd tlakovu stanicu (ATS)

z akumulaéno — retencnej nadrze.

Nutné technologické vybavenie je invariantné s RozSirenym konceptom aje uvedené v Casti
,Technologické a strojné vybavenie”.

Linka Susiareri
Sucasna linka Susiaren plni dve funkcie:

a) Susenie skrin vozidiel po umyti v podmienkach nizkych teplét — 0 st., resp. -5.st. na
zabranenie namrzania vody

b) Zvysenie izolatného stavu T-busov — vysuSenim skrine vozidla a elektrickej vyzbroje
dochadza k zvySeniu izolacného stavu na poZadované hodnoty
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V klimatickych podmienkach mesta Zilina dochadza pravidelne k pripadom nedostatoéného
izola¢ného stavu vozidla, ¢im sa vozidlo stdva nespOsobilé na prevadzku. Vozidlo je nasledne
vyradené z turnusového stavu a je odoslané na Udrzbu na zistenie priciny. Absencia susiarne sposobi
zvySenie nutnych prevadzkovych zaloh T-busov v pocte priblizne 1 aZ 2 kusy vozidiel.

Z uvedeného je zrejmé, Ze pracovisko ,Susiarei“ nie je mozné vyluéit z prevadzky, je vsak
mozné ho optimalizovat.
Funkciu a) Vysusenie vozidiel po umyvani z dévodu ochrany pred zamfzanim je mozné nahradit

modernou vzduchotechnikou — v priebehu vyjazdu su boky trolejbusu osuSované bocnymi
ventilatormi, ktoré si umiestnené na vyjazde z umyvacieho miesta.

Z kapacitného hladiska — kedZe k uvedenym zavadam prichddza sporadicky — je vSak mozné
pracovisko premiestnit z budovy Osetrovne s dvoma statiami pre ¢lankovy T-bus do budovy Umyvac
s kapacitou 1x ¢lankovy T-bus, resp. 2x kratky T-bus.

Z dovodu optimalizacie pracovisk je mozné zdruzit viaceré doplnkové funkcie — k funkcii
susiarne pribudne funkcia Cistenie podvozkov a Konzervovanie podvozkov.

Zvlastny dkon ,Cistenie podvozkov” odporuca riesitel vykonavat po aplikacii posypovej soli na
komunikdcidch mesta, a to z dévodu predbezného odstranenia soli pred umyvanim v Umyvaci, kedze
v systéme Umyvac + COV je moiné prevadzkovat vodu iba od limitnej vy$ky obsahu soli.

Nutné technologické vybavenie je totozné s RozSirenym konceptom aje uvedené v Casti
,Technologické a strojné vybavenie”.

Budova Osetrovia

Hlavna navrhovand zmena je premiestnenie Linky SuSiaren do budovy Umyvdéren, ¢im dojde
k uvolneniu Linky 1 a jej pouZitiu pre strednu udrzbu.

Vysledné zloZenie budovy OSetrovne je nasledovné:

e Linka ,01” sldZi na denné oSetrenie T-busov, s kapacitou 2 statia pre ¢lankovy trolejbus,
s hlavnym technologickym vybavenim: 2 x prehliadkovy kanal, valcova skusobna brzd,
plosina na kontrolu podvozkov, kandlové zdvihaky

e Linka ,02“ aLinka ,03“ sluzi na lahku (beznud) Udrzbu T-busov, s kapacitou 2 statia pre
¢lankovy trolejbus, s hlavnym technologickym vybavenim: 2 x prehliadkovy kanal, kanalové
zdvihaky

e Dielne — mechanick3, elektronicka, gumarska —s modernizovanym zakladnym vybavenim

Odstavné plochy

Odstavné plochy v si¢asnom rozsahu 42 vozidiel budu zrekonstruované a bez zastresenia.
Thodnotenie:

Tieto blokuju pracovné miesta a stazuju logistiku a samotny vykon prac.

V pripade, Ze by sa tieto prace vykonavali dodavatelsky, mimo nasho aredlu, treba vziat do
Uvahy:
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e Zvysené naklady na dopravu vozidla tam a spat ( odtah — v pripade blizkej vzdialenosti,

e DIhSi cas odstavenia vozidla mimo prevadzky ( zvySené naroky na pocet vozidiel
v spolo¢nosti)

e KedZe sa jedna o drahové vozidlo (UTZ — urcené technické zariadenie) podla Vyhl. €.
205/2010 Z.z. musi firma alebo spolo¢nost, ktord by vozidlo opravovala disponovat
opravneniami podla zmiefiovanej vyhlasky v nasledovnom rozsahu:

1. opravnenie na vykondvanie opravy, udriby, revizie a skusok pre uréené technické
zariadenia zdvihacie a dopravné

2. opravnenie na vykonavanie urcenych Cinnosti: Montaz, opravy, Udrzba, rekonstrukcie
a skusky urcenych technickych zariadeni elektrickych

3. opravnenie na vykonavanie montazi uréenych technickych zariadeni tlakovych

4. opravnenie na zvaranie drahovych vozidiel

o Nie je mi zndme, Zeby sa v blizkom okoli v su¢asnosti nachadzala firma, ktora by mohla
v zmysle legislativy vykonavat takuto ¢innost.

Ukony strednej a tazkej tudrzby, ktoré obsadzuju tdribové kapacity na dlhsi ¢as

Priemerny predpokladany ¢as za 1 rok pre 42 ks trolejb.

SOR SOLARIS
. Celkova
P.& | Ukon Jednotkova ... | Jednotkova =~ | Narocnost
nérpénost‘ z)vozc;et nérpénost‘ E)\?z(;et (dni)
(dni) (dni)
1 | Oprava prednych ndprav. 2 15 |1 27 |57
2 | Oprava zadnych naprav a diferencialov 4 15 |4 27 |168
3 | Havarie vadsieho rozsahu 15 3 |5 70
4 | Poruchy na trakénych batériach parcialnych trolejbusoch 7 7
5 | Poruchy trakcnej sustavy v stresnej jednotke 3 6 |3 10 (48
6 | Poruchy systému klimatizacie 1 7 2 10 (27
7 | Oprava kibu a spojovacich mechov na 18m trolejbusoch |2 2 2 12
8 | Oprava zdkladne zberacov 1 4 1 5 |9
9 |Oprava systému WABCO 5 3 5 30
10 [Vymena traké. motora 2 1 2 6
11 |Pravidelna technickd kontrola 1 8 1 14 |22
Spolu: dni 193 | dni 263|456

Zaver:

Zakladny koncept uvaZuje svyuZivanim sucasnych budov Vozovne Kvacalova, vratane
modernizacie technologického vybavenia a optimalizacie dispozicie.

Neumozriuje vykondvat Ciastolne strednu udrzbu a Uplne tazkd Udribu a generdlne opravy
v sicasnom ani budicom stave vozového parku. NeumozZiiuje vykonavat udrzbové ukony nového
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vozového parku modernej konstrukcie svyraznom zmenou technického rieSenia voci pévodne

prevadzkovanym vozidlam.

Zakladny koncept nie je prevadzkyschopny stav, nevyhovuje zakladnym poziadavkam
objednavatela anie je redlne prevadzkovat koncept Udrzby vozidiel s vyuZitim dodavatelského

spbsobu aj pre strednu udrzbu.

Zakladny prevadzkovy koncept Vozovne Kvacalova je z uvedenych dévodov vyluéeny z dalSieho

posudzovania.

2.2 Stredny prevadzkovy koncept

Stredny koncept

Stredny koncept vychddza zo zakladného konceptu vratane zmien na dosiahnutie
optimalizovaného a modernizovaného sucasného stavu - a je doplneny potrebnymi kapacitami pre
strednu a tazka udrzbu trolejbusov moderného technického riesenia.

Hlavna zmena voci zdkladnému konceptu je:

e vystavba novej Haly oprav
e zastreSenie Casti deponacnych pléch

Vozovina Kvacalova si ponechd svoju sucasnu funkciu — hygienicka udrzba, technickd udrzba,
odstavovanie trolejbusov.

OSetrovia Umyvaren

Dielne

cov Komp.

Susiaref + podvozKy [

Lahka udrzba B

Denna udrzba (DU) :
DU + fahka adriba A — Umyvaé —\

Nova hala

Lakovria

OSetroviia nN Umyvaren
Priprava 7 < \
Dielne 3 2

Opravy el. zbroj

Tazka udriba

Sklad
Nova hala

Dopravny podnik
vacalova

-
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Umyvdrern

Budova Umyvaren bude funkéne optimalizovand podla navrhu uvedeného v zakladnom
koncepte.

Z ddvodu optimalizacie pracovisk je mozné zdruzit viaceré doplnkové funkcie — k funkcii
sudiarne pribudne funkcia Cistenie podvozkov a Konzervovanie podvozkov. Potrebné technologické
vybavenie: 6 x stipovy zdvihdk do mokrého prostredia. Tymto sa dve navrhované mokré prevadzky
spoja do jednej budovy a je mozné riesit recyklaciu vody jedinou COV.

Stavebne bude rekonstruovana a bude mat funkcie a obsluzné linky:

e 1U — Automaticky stabilny umyvac
e 2U - Umyvanie a konzervovanie podvozkov a suSiaren
e Zazemie — Cisti¢ka odpadovych véd, kompresoroviia

Doplnkovo je moznd hygienicka udrzba — umyvanie a Cistenie autobusov, problematicka je vSak
vtom pripade opravnenost nakladov financovanych z OPIl, kedZe z OPIl si opravnené naklady
drahovej dopravy. Pomerna cast nakladov umyvaca podla vykonov by mala byt spolufinancovana
z nastroja IROP.

Hala Osetroviia bude rekonstruovana si ponechd sucasnu funkciu:

e 10 —Denné kontroly s dvoma prehliadkovymi kanalmi

e 20 —Kontrolné prehliadky s dvoma prehliadkovymi kandlmi

e 30 - Kontrolné prehliadky v prvej polovici so stpravou stipovych zdvihdkov, v druhej
polovici s prehliadkovym kanalom

e Zazemie — dielne, v sic¢asnom usporiadani

Hala oprav trolejbusov

Stanovenie potreby kapacit vychadza zpoziadavky prevadzkovatela. Rozsah bol
minimalizovany na zdkladny nutny rozsah jednak poZadovanych kapacit — obsluznych kanalov
technologickych zariadeni - vybavenia.

Hala oprav trolejbusov bude mat nasledujuce funkcie a obsluzné linky:

e (ast Hala:
o 1T - Servisné prehliadky A, B s dvoma prehliadkovymi kanalmi
o 2T - Servisné prehliadky C, D s dvojicou suprav stl'pov{/ch zdvihdkov v prvej polovici so
stpravou stipovych zdvihdkov, v druhej polovici s prehliadkovym kanalom
o (ast Dielne — dielne, sklady a administrativna ¢ast v jednom poschodi
e (ast Boxy
o 1B -—Udriba streinej vyzbroje so stipovym Zeriavom a jednostrannou boénou lavkou
o 2B -tazkd udrzba — opravy — lakovnia

Cast ,hala“ bude vybavena TV.
Celkovy obstavany priestor je 12 500 m3.

Budova Pomocné prevadzky bude rekonstruovana a ostane jej sucasna funkcia:
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e samotné pomocné prevadzky
e garaze pre pomocné vozidla
o trafostanica

Spevnené plochy akomunikacie, potrebné pre prevadzku novej dispozicie depa bude
rekonstruované, resp. novovybudované. Vjazd ostane v su¢asnom rieSeni — deleny.

Zrekonstruovanych bude 18 650 m? jestvujticich beténovych ploch. Pod zastreienim sa bude
nachadzat 6 450 m* odstavnej plochy.

Dispozicia odstavnych pléch

Kolma dispozicia — pozdiine statia

Koncepcia odstavnych ploch svyuzitim kolmého statia vychadza zo sucasného stavu.
Teoreticky predstavuje kolmé stdtie najefektivnejsi sposob vyuZzitia priestoru. VyuZitie kolmého statia
pre potreby RozSireného prevadzkového konceptu Vozovne bolo pre potreby posudenia vypracované
s nasledujucimi vysledkami:

Sikma dispozicia — pozdizne statia

Sikma dispozicia podla preverenia predstavuje lepsie vyuZitie priestoru — do jedného radu stati
bude postacovat pre 6 klbovych trolejbusov voci 4 v su¢asnom stave.

Dalej je vyhodnd pre riesenie TV v aredli, kedZe vyrazne znizuje pocet vyhybiek a zjazdovych
vyhybiek.

Velmi vysoka uspora nakladov sa prejavi vinom rieSeni zastreSenia odstavnych ploch.

ZastreSenie ploch predstavuje velmi vysoky celkovy ndklad a Uspora pri inom rieseni je vyrazna.

Pri uvazovanom zastreSeni parkovacich pléch zaroven predstavuje minimalny rozsah
zastreSenia.
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Kanalizacie bude rieSend v troch samostatnych okruhoch — splaskova kanalizacia dva systémy
dazdovej kanalizacie. Odvodnenie spevnenych ploch aredlu bude rieSené tzv. zaolejovanou dazdovou
kanalizaciou a bude rovnako ako v sucasnosti vedené do sucasného ORL. Odvodnenie striech bude
vedené samostatnou tzv. Cistou dazdovou kanalizaciou a bude zvedené do retencno-akumulaénej
nadrze, zaroven sfunkciou poziarnej nadrZe. Rekonstruované budu vpusty a realizované nové
pripojenia, samotné sucasné rozvody v pripade mozZnosti ostanu zachované.

Budova Kotolna bude funkéne opustena. Vykurovanie objektov bude spojené s technologickou
potrebou tepla pre susiaren a bude zabezpecené decentralizovanymi zdrojmi - plynovymi kotolfiami.
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2.3 Rozsireny prevadzkovy koncept

RozSireny koncept vychadza zoptimalizovaného Stredného konceptu. Dochddza vsak
k vyraznej zmene — je uvaZovana koncepcia udrzby a oprav celého vozového parku DPMZ, vozovy
park T-busov je rozsireny o autobusy.

V slcasnosti Vozovia Kvacalova je vyuZivana pre udrzbu T-busov, Vozovna Kosickd pre udrzbu
A-busov. V sulade so stratégiou mesta Zilina a DPMZ dochdadza k zdruZeniu dvoch sti¢asnych vozovni
— Vozovne Kvacalova a Vozovne KoSicka.

Navrhovy variant

Vozovna Kosicka nebude prevadzkovand, vsetky ukony denného osetrenia, lahkej a tazkej
udrzby A-busov budu prevadzané v zdruzenej Vozovni Kvacalova. Aredl Vozovne KoSicka v majetku
mesta Zilina — budova O3etrovne a pozemky — bude uvolneny. Ich dal3ie vyuZitie (predaj, prendjom)
bude predstavovat prijem mesta Zilina.

Zamer premiestnenia Vozovne Kosickd bol v minulosti rieSeny Mestskym Gradom Zilina
a DPMZ, v st¢asnom obdobi neexistuje aktudlna stratégia resp. iny relevantna podklad — napr.
technicko-ekonomicka sStudia. Pre potreby financnej analyzy pre riesitel predkladanej studie vyutzil
material ,,...“ a vlastné odhady cien stavebnych a technologickych Uprav a cenu hodnoty pozemku.

Hlavna zmena voci strednému konceptu je:

e -zmena novej Haly oprav na Halu T-busov s traktom pre tazké opravy T-busov a A-busov
e - prestavba budovy OSetrovne na Halu A-busov
e - rozsirenie odstavnych ploch
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Hala trolejbusov

Lakovria
Priprava |
Tazké opr. 2
Tazké opr. 1
E El. zbroj

Dielne

Denna adrzba
Tazka udrzba

Sklad I

Hala autobusov Umyvaren
Dielne
Denné tdrzba (DU) cov | Komp.
Lahka Udrzba A — Umyvaé —\
L'ahka udrzba B m—— SuSiaren + podvozky [e—
= |nterier. istenie  [m—
Hala A bus é Umyvaren k

L.

Hala T bus

L

Dopravny podnik

vacalova

Pre pripady vybranych rozhodujucich technologickych celkov Vozovne — umyvacia linka,
Cisticka odpadovych véd, demineralizicia vody, balena kompresorova stanica, pripravny box,
lakoviia, stipovy Zeriav — st vypracované cenové ponuky dodévatelov s prieskumom trhu.

Umyvdrka

Z dévodu optimalizacie pracovisk je mozné zdruzit viaceré doplnkové funkcie — k funkcii
susiarne pribudne funkcia Cistenie podvozkov a Konzervovanie podvozkov. Potrebné technologické
vybavenie: 6 x stipovy zdvihdk do mokrého prostredia. Tymto sa dve navrhované mokré prevadzky
spoja do jednej budovy a je mozné riesit recyklaciu vody jedinou COV.

Z dévodu rozdielnych miest udrzby spojeného vozového parku trolejbusov a autobusov vznika
potreba spojeného pracoviska pre interiérové Cistenie vozidiel. Ako vhodna lokalita bola urcena

pristavba sucasnej budovy umyvarne vo vnidtornom pruhu.

Zvlastny ukon ,Cistenie podvozkov” odporuca riesitel vykonavat po aplikacii posypovej soli na
komunikacidch mesta, a to z dévodu predbezného odstranenia soli pred umyvanim v Umyvaci, kedze
v systéme Umyvac + COV je moZné prevadzkovat vodu iba od limitnej vysky obsahu soli.

Budova Umyvaren bude rekonstruovana a bude mat funkcie a obsluzné linky:

e 1U — Automaticky stabilny umyvac

e 2U - Umyvanie a konzervovanie podvozkov a suSiaren

e 3U — Interiérové Cistenie

e Zazemie — Cisti¢ka odpadovych vod, kompresoroviia

Budova Osetroviia bude prebudovand stavebne aj technologicky na Halu autobusov a bude

mat funkcie a obsluzné linky:

47



1. etapa Studie realizovatelnosti Modernizacia DPMZ — PREVADZKOVE KONCEPTY

e 1A —Denné kontroly s dvoma prehliadkovymi kanalmi

e 2A —Kontrolné prehliadky s dvoma prehliadkovymi kandlmi

e 3A—Servisné prehliadky s dvojicou stprav stipovych zdvihakov
e Zazemie —dielne

Nova budova Hala trolejousov bude mat pozostavat ztroch segmentov abude mat
nasledujuce funkcie a obsluzné linky:

e (ast Hala:
o 1T - denné kontroly trolejbusov s dvoma prehliadkovymi kanalmi
o 2T- kontrolné prehliadky - v prvej polovici so stipravou stipovych zdvihakov, v druhej
polovici s prehliadkovym kanalom
e (ast Dielne — dielne, sklady a administrativna ¢ast s 2.NP
e (Cast Boxy
1B — udrzba strenej vyzbroje so stipovym Zeriavom a jednostrannou bo¢nou lavkou
2B — tazka udrzba - opravy — so stipravou stipovych zdvihdkov
3B —tazka udrzba - opravy — s prehliadkovym kanalom
4B - tazka udrzba — opravy — pripravny box

O O O O

4B - tazka udrzba — opravy — lakovia

Celkovy obstavany priestor je 20 730 m3.

Trakénym vedenim bude vybavend ¢ast ,hala“ a ¢ast ,boxy” 1B az 3B a TV bude rozsirené pre
moznost vyjazdu z haly doprednym pohybom vozidla.

Budova Pomocné prevadzky bude rekonstruovana a ostane jej sucasna funkcia:

e samotné pomocné prevadzky
e garaze pre pomocné vozidla
o trafostanica

Trakéné vedenie v celom aredli bude kompletne rekonstruované. Navyse bude doplnené pre
plné pokrytie novej Haly trolejbusov s doplnenou mozZnostou objazdu haly. Naopak, bude
redukované o pokrytie sucasnej OSetrovne, z ktorej vznikne Hala autobusov. Celkovd zmena je
priblizne nulova.

Spevnené plochy akomunikacie, potrebné pre prevadzku novej dispozicie depa budu
rekonstruované, resp. novovybudované. Vjazd ostane v si¢asnom rieSeni — deleny.

Odstavné plochy su navrhované pre depondciu trolejbusov a autobusov v predpokladanom
sucasnom (predpoklad do konca roka 2018) pocte 42 trolejbusov, 42 autobusov, ztoho 16
hybridnych autobusov, dalej 2 elektrobusy a2 parcidlne trolejbusy (trolejbusy s pomocnym
pohonom). Zvysenie poctu vozidiel, vratane zvysSenia poctu trolejbusov a elektrobusov — teda
vozidiel, pre ktoré je poZzadované zastresenie — sicastou 3.etapy ako vyhladového navrhu.

Zrekonstruovanych bude 18 650 m? jestvujticich betdnovych pléch a vybudovana nova plocha
v rozsahu 6 250 m”.

Odstavna plocha pre trolejbusy — ako cast celkovej odstavnej plochy — bude zastredna. Je
vhodné prehodnotit moznost oplastenia objektu pre zvySenie komfortu v zimnom obdobi. Bude
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zmenend dispozicia odstavnej plochy — zoSikmend — kedZe je vyhodnda pre rieSenie TV v aredli
a umozriuje minimalizovat plochu zastreenia. Pod zastre$enim sa bude nachadzat 6450 m” odstavne;j
plochy.

Kanalizacie bude rieSena v troch samostatnych okruhoch — splaskova kanalizacia dva systémy
dazdovej kanalizacie. Odvodnenie spevnenych ploch aredlu bude rieSené tzv. zaolejovanou dazdovou
kanalizaciou a bude rovnako ako v sucasnosti vedené do sucasného ORL. Odvodnenie striech bude
vedené samostatnou tzv. Cistou dazdovou kanalizdciou a bude zvedené do retencno-akumulaénej
nadrze, zaroven sfunkciou poziarnej nadrze. RekonStruované budu vpusty a realizované nové
pripojenia, samotné sucasné rozvody v pripade moznosti ostanu zachované.

Budova Kotolfia bude funkéne opustena. Vykurovanie objektov bude spojené s technologickou
potrebou tepla pre susiaren a bude zabezpecené decentralizovanymi zdrojmi - plynovymi kotolfiami.

Vzduchotechnika bude zabezpelovat vetranie aj chladenie objektov. Sucéast VZT bude
destratifikacia v halach.

Nie je mozné neskorsie doplnenie Stredného variantu na Rozsireny bez dodatocnych nakladov,
nejedna sa o etapizaciu projektu, kedzZe rieSenie novej Haly Opradv voci Hale trolejbusov nie je
doplnkové. V pripade zvolenia postupu projektu v inych ako v tejto studii navrhovanych etapach a
variantoch je nutné obe riesenia haly koordinovat a minimalizovat nutné prestavby.
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