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A) Strucné zhrnutie

- sUcasna kriticka situdcia v doprave sa bude narastom automobilizacie a prijmov obyvatelstva
dalej zhorSovat

- rieSenie v dostavbe cestnej siete — nadradenej aj mestskej - a restrikénych opatreniach je len
Ciastkové a nedosiahne poZzadované kapacity vo vyhladovom stave

- moderny a vysoko konkurencieschopny systém verejnej dopravy je jedind redlna cesta trvalo
udrzatelnej mobility

- verejnd doprava s eurdpskymi parametrami predstavuje redlnu alternativu nie len pre
ekonomicky neaktivnu ¢ast obyvatelstva ale pre vSetky skupiny cestujtcich

- funkény systém verejnej dopravy prinesie benefity pre vSetkych zuéastnenych v doprave —
odl'ahéenie cestnej siete spdsobi zrychlenie dopravy pre vietkych Géastnikov (6-8%
v primeste, az 20 — 26% v centre) a zlepsi vyraznym sposobom prostredie ob¢anom aj
podnikatelskej sfére (podrobnosti Bod B))

- nadosiahnutie parametrov moderného systému verejnej dopravy je nutné budovat vietky
jeho €asti — vozidl3, trakény systém aj udrzbovu zakladriu

- Studia realizovatelnosti obsahuje 3 kroky:
o 1l.etapa - stanovenie prevadzkovych konceptov trati a vozovne - rozsah trati,
technické vybavenie, linky, spoje, takty, rozne dispozicie vozovni
o 2.etapa-—Technicko-ekonomicka Studia
o 3.etapa - Ekonomické hodnotenie, Environmentalna analyza, Analyza klimatickej
zmeny, Analyza rizik, Analyza citlivosti a scendrov, ManaZérske zhrnutie

- Sdcasny rozsah trolejbusovych trati je pre dopravnu obsluhu dostatocny, pokryva priblizne
80% obyvatelov mesta, vSetky velké ¢asti mesta a prestupové body. Na doplnenie st uréené
dve kratsie spojky a nova trat Kvacalova — Stodolova (Hajik), vo vyhladovom obdobi po
dobudovani potrebnej cestnej infrastruktiry potom hlavne prepojenie Cestdrska —
Janosikova a ul. Vysokoskoldkov (pozri Body B, D)

- predkladany projekt odstrani sicasny nedostatocny technicky stav trakéného vedenia,
meniarni, obratisk, zastavok a vozovne s planovanou Zivotnostou 30 rokov a spdsobi jeho
vyrazné zvysenie spolahlivosti, rychlosti a znizi naklady na udrzbu (podrobnosti Body D, E))

- Vozovia Kvacalova nevyhovuje kapacitne ani technickym vybavenim na plnohodnotnu
udrzbu vozidiel modernej stavby, je nutna kompletna modernizacia a dostavba Haly oprav,
opatrenia zefektivnia a optimalizuju udrzbu a obnovu vozidiel s kalkulovanou Usporou
priblizne 21 mil EUR v pocas Zivotnosti projektu (podrobnosti Bod F))

- projekt ako vyvolané investicie obsahuje rekonstrukciu verejného osvetlenia na trakénych
stoziaroch, opravy povrchov komunikacii, zasiahnutych vystavbou a je mozné doplnenie
o optickd siet v Uzemi mesta

- kompletné investicné naklady pre obe etapy (trate a vozovna) predstavuju 80,5 mil EUR



projekt spitia vietky zakladné podmienky na spolufinancovanie zo strany EU, prispevok
Spolocenstva a Statneho rozpoctu sa predpokladd vo vyske 76,4 mil EUR, spolufinancovanie
zo strany Mesta Zilina a DPMZ vo vyske 4 mil EUR

medazi kritické rizika projektu patri zabezpecenia financovania, harmonogram projektu,
hlavne Cast priprava (vystavba podla poZiadaviek Opera¢ného programu musi zacat do konca
roka 2020), je nutna aktivna spolupraca mesta Zilina, DPMZ, ZSK a MDV. Medzi dalSie rizika
patri majektopravne-vysporiadanie oboch etap (trate aj Vozovia) a inZinierska ¢innost (EIA,
stavebné povolenie,...) pre 2. etapu - trate



B) Dopravna situacia

Dopravna situacia v meste Zilina v sii¢asnom stave je nepriazniva, trvalo neudrzatelnd s vyraznym
negativnym trendom.

V zédkladnom komunikaénom systéme mesta existuje priblizne 13 lokalit s pravidelne spomalenou
dopravou aZz dopravnymi zapchami.

Dobudovanie dialni¢nej siete v okoli mesta situaciu zlepsi, avSak iba v niZzSej miere (zniZenie intenzit
na hlavnych tahoch priblizne o 14%).

So zvysSujucou sa automobilizaciou a prijmami obyvatelov regiénu sa bude situacia nadalej
zhorsovat.

Mesto Zilina ma iba obmedzené moznosti dobudovania cestnej siete, ktoré mézeme v zakladnych
¢rtach opisat bodmi:

- dobudovanie 2. mestského okruhu

- dobudovanie prepojeni zapad — centrum

- zkapacitnenie krizovatiek

- dobudovanie radialy ul. Vysokoskolakov a 4. mestského okruhu

Daldie moznosti regulécie dopravnej siete su restrikéného charakteru — zjednosmernenie 2.
mestského okruhu, vylicenie individualnej dopravy na ul. P. O. Hviezdoslava pred zelezni¢nou
stanicou a obmedzenia parkovania v centre mesta a podobne.

Napriek moznému dobudovaniu cestnej siete a pouzitiu nepopularnych restrikénych opatreni bude
cestna siet mesta Zilina pretazena a situacia sa bude ¢asom zhor3ovat.

Alternativou k takémuto stavu je prevddzkovanie vysoko-konkurencieschopnej verejnej dopravy. Na
Uzemi mesta bude tuto funkciu plnit hlavne MHD, v regidne okresu a kraja potom v spolupréci s
Integrovanym dopravnym systémom.

Moderna verejna doprava ma vysoky potencial na vyrazni zmenu delby dopravnej prace — hlavne na
prevedenie z individudlnej automobilovej dopravy, musi vsak splnit nasledujuce atributy vo vysokom
$tandarde: spolahlivost, rychlost, ponuka spojov, pohodlie — dostato¢na kapacita, hluk a vibracie

a akceptovatelnud (motivacnu) tarifnu politiku.

Zvysenie podielu verejnej dopravy bude mat vyrazny vplyv na celkovi dopravnu situdciu.

Vysledky kalibrovaného dopravného modelovania preukazujd, Ze pri dosiahnuti vysokych parametrov
MHD je mozné zvySenie podielu verejnej dopravy o priblizne 19%, ¢o bude mat efekt v odstraneni
alebo redukcii dopravnych zapch a v zrychleni cestovania vSetkych cestujucich regidnu o priblizne 6-
8%.

Vykony MHD sa teda prejavia nielen pre nizkoprijmové skupiny obyvatelstva - Ziakov, Studentov
a doéchodcov - ale aj pre vsetkych ostatnych tcastnikov dopravy.



C) Hromadna doprava — suvisiace projekty
Stadia uskutoénitelnosti sa zameriava na 3 oblasti systému verejnej dopravy mesta Zilina:

- 1l.etapa - modernizdcia a dostavba udrzbovej zakladne — Vozovne Kvacalova

- 2.etapa - modernizacia a dostavba drahy — trolejového vedenia, vratane napajacieho
systému — meniarni, obratisk a zastavok v si¢asnom (programovom) obdobi

- 3.etapa - dostavba trolejbusovych trati vo vyhfadovom stave r. 2030

V stlade s planovacou dokumentaciou mesta Zilina (napr. , Ciele a rozvojové zamery Dopravného
podniku mesta Ziliny s.r.o. na roky 2018 a nasledujtice” zo dria 4.12.2017) projekt obsahuje
nasledujuce projektové zdmery DPMZ a mesta Zilina:
- Zamer &. 2 — Dostavba a modernizécia udrzbovej zakladne trolejbusov v Ziline, vratane $tudie
a projektovej dokumentdcie vo vsetkych stuprioch
- Zamer ¢.3 - Modernizacia trolejbusovej infrastruktury, trolejousovej drahy a meniarni,
vratane Studie a projektovej dokumentacie vo vsetkych stuprioch
- Zamer &.4 — Vystavba trolejbusovych trati a obratisk v Ziline, vratane $tudie a projektovej
dokumentdcie vo vsetkych stupnoch

Zodpovednost za projekt ikativna vyska j finanény plan tvoreny z nakladov na
finanénych prostriedkov spolufinancovanie
Struény opis projektu 0P [Nositer Aktéri zahmuti 2016] 2017] 2018} 2019 2020
3 projektu  [doprojektu  [né celkové [é
zémeru (prijimater néklady
| (2] |anie
Nizkopodiazné a energeticky oIl
isporné trolejbusy a trolejbusy s
pomocnym pohonom pre Zilinu
1 DPMZ | MestoZilina | 14 600000) 730 000 o 420000  310000f o o
Dostavba a modernizacia OPII
3 zékladne trolej
Zilina vratane 3tudie a
2 |projektove] dokumenticle vo DPMZ Mesto Zilina 16 300 000) 815 000) of 65000 325000 400000 25 000)
Vietkych stupiioch.
Modernizacia trolejbusove) oPIl
infradtruktury, trolejbusovej
drihy a meniarni vritane 3tudie a
projektove] dokumentacie vo
vietkych stupioch
3 MestoZilina|  DPMZ 34000 000 1700 000) o s0000] 100000| 650000 500000
Vystavba trolejbusovych tratia  |OPII
bratisk v Zil dtane $tud %
O o s g MestoZilina|  DPMZ 5050000 252 500) of 2500 o] 75000 175000}
projektovej dokumentacie vo
vietkych stupiioch.
5 |MHD na svetelnych krizovatkach MestoZilina|  DPMZ 2000000 100 000) o 100000 0| o o
Nizkanadlainé akalnoickéd IROP

Dal3ie projekty rozvoja verejnej dopravy nie st obsahom tejto $tudie, aviak pre Uplnost ide
o nasledujuce projekty v priprave alebo uz v realizacii:

- Zriadenie dynamickej preferencie MHD na svetelnych kriZzovatkach;

- Rekonstrukciu zastavok v Ziline;

- Nizkopodlainé a energeticky tUsporné trolejbusy s pomocnym pohonom pre Zilinu;

- Nizkopodlazné, ekologické elektrobusy, hybridné autobusy a autobusy EURO 6

- Informatizacia MHD — modernizacia dispecerského riadenia, zavedenie internetového
predaja, modernizacia vozidlového informacéného systému, zastavok a pod.

- Vybudovanie informaéného centra mobility



D) Trolejbusové trate - rozsah

Pre stanovenie prevadzkového konceptov trolejbusovych trati je posideny a zhodnoteny kompletny
technicky mozny zdsobnik investi¢nych akcii — celkom cca 30 Uprav trati a 10 obratisk, zastavok a
kriZovatiek. SU posudené relevantné ndvrhy a poziadavky vSetkych regionalnych strategickych

a planovacich dokumentov, hlavne:

- Plan mobility mesta Zilina, 2014

- Dopravny generel mesta Zilina s Planom udrzatelnej mobility, Zilinskd univerzita a mesta
Zilina, 2017

- Planom dopravnej obsluznosti mesta Zilina, Zilinska univerzita a mesta Zilina, 2017

- Ciele a rozvojové zamery Dopravného podniku mesta Ziliny s.r.o. na roky 2018 a nasleduijce,
DPMZ 2017, schvélené Mestskym zastupitelstvom 12/2017

Obr.: Zasobnik preverovanych opatreni
Modrou — sucasny rozsah trolejbusovych trati, Zelenou — posudzované opatrenia




Z moZnych opatreni v jadrovom Uzemi mesta boli ako prinosné zhodnotené nasledujuce trate:

- Stodolova — Kvacalova (,,B“)

- Priemyselnd — Cestarska — Framborska — J.M. Hurbana (,,F“)

- Velkd Okruzna v useku Halkova — Komenského (,,J“)

- UL Vysokoskolakov (,Y“)

- Ul Centralna

- Dobudovanie obratisk a zastavok — Stodolova, Kvacalova, Hlinska, Fatranska, Matice
Slovenskej, Sv. Cyrila a Metoda a Uprava krizovatky Predmestska — 1. Mdja.

Najvyssi dopravny prinos ma vybudovanie druhotného napojenia jedného zo strategickych zdrojov
a cielov dopravného dopytu — sidliska Hajik. Ostatné velké zdroje a ciele — centrum mesta, AS
a Zeleznic¢na stanica, Solinky a VI¢ince su zapojené vidy alternativne.

Potencidl rozvoja trolejbusovej dopravy do okrajovych mestskych c¢asti nebol preukdzany ako
rozsiahle systémové opatrenie. Na niektorych vybranych relaciach je zmena druhu dopravy
opravnend. Stredny potencial ukazuje hlavne MC Byt¢ica. V siéasnosti su progresivne typy vozidiel vo
vyvoji a existuje redlny predpoklad zniZenia ich cien v strednodobom horizonte.

Trolejbusové trate, pre ktoré je v sucasnosti vybudovand potrebnd cestna infrastruktuira su zaradené
do realizacie v nasledujucom obdobi v r. 2020 - 2023.

Trolejbusové trate, ktoré maju vysoky dopravny potencial, avsak nie je vybudovana potrebna cestna
dopravna infrastruktura, resp. je v nevyhovujuicom stave, su zaradené do vyhladového obdobiar.
2030 podla postupu dobudovania cestnej siete. Obdobne s do vyhladového obdobia zaradené
opatrenia, ktoré predpokladaju vyraznd vymenu stucasnych vozidiel, obstaranych v rokoch 2014 —
2018, ktoré su na zaciatku Zivotnosti.

Dal3ie useky boli odporiéané na prehodnotenie v 3.etape projektu — vo vyhladovom obdobi, aviak aZ
po dobudovani potrebnej cestnej infrastruktury.

Podrobnosti a zdévodnenia hodnoteni st uvedené v 1.etape Studie.

Vysledny rozsah navrhovanej modernizacie a dostavby je uvedeny v nasledujucom obrazku.



Obr.: Vysledny rozsah opatreni sledovaného variantu — 2.etapa projektu
Modrym — modernizdcia kompletného trakéného systému a obratisk

Fialovym — dostavba trakéného vedenia a obratisk v 2.etape
Zelenym — dostavba trakéného vedenia a obratisk v 3.etape - vyhlad

ZILINA

Ako vyvolané investicie projekt obsahuje prelozku verejného osvetlenia, rekonstrukcie povrchov
zasiahnutych komunikdcii a prelozky inZinierskych sieti.

Sucast prevadzkovych konceptov si zmeny v rozsahu trati — ich dobudovanie, kompletna alebo
Ciastocna modernizacia napdjacieho systému (vratane trakénych meniarni) a trakéného vedenia
(vratane moderného automatického dialkového ovladania). Dalej zmeny dispozi¢nych riedeni
kriZovatiek, obratisk a zastavok pre optimalizaciu dopravnej prevadzky.



E) Trolejbusové trate — technické rieSenie — zdovodnenie opatreni

Trakéné vedenie vybudované v rokoch je vo vacsine sucasného rozsahu v r. 1994 az 1996.
Konstrukéne je pouZzity podvesny systém podla technoldgie 80-tych rokov.

Celkové rekonstrukcie jednotlivych Usekov trati neboli od uvedenia do prevadzky az do sucasnosti
vykonané a su v povodnom stave.

V sucasnosti vykazuju trakéné zariadenia takmer v celej sieti r6zne stupna opotrebovania a
technickych nedostatkov, ktoré vedu v prvom rade ku zniZenie prevadzkovej rychlosti v jednotlivych
Usekoch a tymto sp6sobom tento stav prispieva k spomalovanie ostatnej dopravy. Ich Udrzba
vyzaduje z roka na rok ¢im dalej vacsie prevadzkove naklady.

Najma ide o prejazdy krizovatkami (maximalna rychlost 20 km/hod), kde armatiry neumoziuju
rychlejsi prejazd a v neposlednom rade aj nevhodna geometria stop trolejového vedenia voci
skutoénej jazdné drahe trolejbusov.

Stoziare trakéného vedenia montované v 90-desiatych rokoch minulého storocia su v dosledku
poveternostnych vplyvov poskodené kordziou. Koréziu prechadzajucu skrz Struktiru stien ocelovych
stoZiarov uz nemoze Ucinne zastavit Ziadny ochranny nater.

Rocne dochadza k 140 az 160 porucham a havariam trakéného vedenia.

Strucny popis technickych opatreni
Projekt obsahuje 4 hlavné Casti:

A) Modernizacia trolejbusovych trati
B) Modernizacia trakénych meniarni
C) Dostavba trolejbusovych trati

D) Prestavba obratisk

Rozsah opatreni

Modernizacia trolejbusovych trati predstavuje kompletnd modernizaciu celého trakéného
systému mesta Zilina — radidlnej aj okruznej &asti.

Rozsah predstavuje modernizaciu 24,1 km dvojstopového trakéného vedenia, 3,83 km
jednostopového trakéného vedenia, modernizaciu 15 trakénych kriZzovatiek, 65 trolejbusovych
vyhybiek s elektrickym ovladanim, 131 vyhybiek zjazdovych a kriZeni.

Sucastou bude vyzbrojenie trolejbusov mobilnou ¢astou ovlddacieho systému v pocte
sucasnych vozidiel a pracovisko stavania jazdnej trasy (dopravny dispecing).



Technické riesenie

Trolejové vedenie bude v celej dizke vymenené zo sti¢asného podvesného systému, ktory
z konstrukénych dévodov neumozriuje vy$siu prejazdovu rychlost (maximalna rychlost 20 km/hod),
a je teda pre potreby dopravnej prevadzky nevyhovujlci, na tahovy systém s Gplnym odstranenim
potrebnych zniZovani rychlosti.

Sucasné zastarana technoldgia pruzného a nekompenzovaného vedenia s pouZitim kotviacich
|an bude nahradena novym kompenzovanym vedenim s pouZitim kotevnych alebo polokotevnych
Usekov.

Trakcna sustava ostane zachovand ako v sucasnosti 2x DC 750V IT, izolovana sustava s
dvojitou izolaciou vrchného trolejového vedenia.

Vodice budu kompletne vymené v skladbe: trolejovy drot 2x CU, trakéné kable, prudové
prepojenia a chranicky pre optické kable.

Sucasny nosny systém bude kompletne vymeneny za nosnu siet v skladbe: prevesy, kotvenie
lana anticoro, vyloZniky rarové.

StoZiare budu vymenené v celom rozsahu, a to jednak z dévodu ich technického stavu
(neopravitelné poskodenie kordziou) alebo nevhodnym technickym riesSenim (beténové stoZiare).
StoZiare budu ocelové Ziarovo zinkované, zaklady beténové hranolové.

Budu kompletne vymenené vsetky prvky armatury. Budu instalované nové Usekové delice
zétazové s moznostou jazdy pradom bez vypinani trakénych motorov, nové stoZiarové odpojovace,
skrine tratovych rozvadzacov.

V historickej ¢asti mesta je mozné dizajnové rieSenie trakénych stoZiarov. Navrhujeme
pouzitie Standardného stoZiaru s oplastenim kompozitnym prvkom.

Obr.: Priklad riesenia predstani¢ného ndmestia dizajnovymi stoZiarmi

Aty e Sl \
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Trakéné meniarne
Trakéné meniarne budud kompletne modernizované.

Projekt obsahuje inStaldciu pre kazdd meniarent dvoch usmernovacich skupin, kazda
usmernovacia skupina s maximalnym vykonom az 2,5 MW po dobu 10 — 20 s. Tomu zodpovedd
trakény usmernovac s menovitym vykonom na vstupnej strane 1,51 MW.

Bude naistalované zariadenie dialkového ovladania meniarni, (vratane ich optickej kabelizacie
v Casti Trakéné vedenie). Zriadenie dialkového riadenia odpojovacov po odsuhlaseni zo strany
objednavatela nebude sucastou stavby, vzhladom na iba obéasnu potrebu obsluhy.

Silnopradovu technolégiu TM tvoria tri funkéné celky (prevadzkové subory):

a) Transformovna 22/0,650 kV a 22/0,4 kV, 50 Hz
b) Jednosmerna technolégia 2 — 750 V
c) Zariadenia vlastnej spotreby
Stavebné Upravy predstavuju kompletnu stavebnu rekonstrukciu objektov spolu s vymenou

prislusenstva — vykurovanie, vetranie, osvetlenie, nn rozvody, zdravotechnika.

Pojazdna kontajnerova trakénd meniaren (KTM) bude vyuZzita pri postupnej modernizacii vietkych
troch jestvujucich meniarni. Po dokonceni ich modernizacie sa predpoklada vyuzitie pojazdnej
meniarne vo vozovni pre dobijanie parcidlnych trolejbusov a elektrobusov.

Obratiska, zastavky, krizovatky

Sucastou projektu je stavebna a technologicka Uprava obratisk Stodolova, Kvacalova, Hlinska,
Fatranskda, Matice Slovenskej, Sv. Cyrila a Metoda a Uprava kriZzovatky Predmestska — 1. M3ja.
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F) Vozoviia Kvacalova
V Studii realizovatelhosti st postdené 3 koncepcie:

- Zakladny koncept — vyuZivanie sucasnych objektov Vozovne Kvacalova s optimalizaciou liniek
a modernizdaciou technologického vybavenia

- Stredny koncept — modernizacia Vozovne Kvacalova s vystavbou Haly tazkych oprav
a modernizaciou technologického vybavenia, vratane zastresenia odstavnych pléch T-busov

- Rozsireny koncept — zrusenie (opustenie) Vozovne Kosickd a spojenie funkcii v
modernizovanej Vozovne Kvacalova s vystavbou Haly trolejbusov a modernizaciou ostatného
technologického vybavenia, vratane zastreSenia odstavnych ploch T-busov

Zakladny (sucasny) koncept

Pocas vystavby Vozovne v r. 1992-1994 nebola vybudovana hala oprav vozidiel. V pociatocnych
rokoch prevadzky s nizsim poc¢tom vozidiel bola situacia zvladnutelnd. So zvySovanim poctu vozidiel
sa situdcia zhorSovala. Vymenou vozidiel z pévodnych Tr14/15 na moderné trolejbusy s vyrazne
komplikovanejsim technickym a elektronickym vybavenim je udrzba vozidiel v kritickom reZzime.

Aj optimalizovana kapacita zakladne nepostacuje na strednu a tazkd udrzbu vozidiel, navyse

s vyrazne vyssimi technologickymi poZziadavkami na udrzbu modernych vozidiel. Variant preto

v dosledku pozaduje velky objem Ukonov vykonavat dodavatelskym spdsobom, na ¢o neexistuje
zmysluplné redlne riesSenie. NajblizSie vhodné kapacity na takuto udrzbu su dopravné podniky inych
miest (Banska Bystrica, Ostrava), ktoré neponukaju dostatocnu volnu kapacitu na udrzbu celého
rozsahu poZziadaviek.

Roény pocet takychto Ukonov je priblizne 150. Udrzbarsky Gkon obsahuje stiahnutie z prevadzky,
pripravu na prevoz, prevoz do iného strediska, samotny Ukon Gdrzby a dopravu spat. Takyto spdsob
nie je dlhodobo udrzatelny a prevadzkovo neriesitelny.

Vykondvanie Udrzby bez rozsirenia zakladne predstavuje udrZovanie prevadzkyschopného stavu
vozidiel iba vo vybranych parametroch (brzdna sustava, pohon a pod.) bez kompletnej starostlivosti.
Nasledkom bude postupnd degradacia uzivatelskych aj technickych parametrov vozidiel so znizenim
ich Zivotnosti a zvySovanim jednorazovych vydavkov na dodavatelské sluzby.

Z uvedenych dévodov je mozné jednoznacne konstatovat, Zze modernizacia a dostavba Vozovne
Kvacalova je nutna a zdkladny (sucasny) variant je neudrzatelny.

Stredny koncept

Stredny koncept rieSenia predstavuje modernizaciu a dostavbu Vozovne Kvacalova v sicasnej funkcii
trolejbusového depa.

Modernizacie a dostavba Vozovne Kvacalova predpoklada udrzbu trolejbusov v halach podla typu
ukonov — hygienicka udrzba v sucasnej Umyvarni, denné kontroly a fahka udrzba v suc¢asnej Osetrovni
a strednd a tazka udrzba v novej Hale oprav trolejbusov.
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Stredny variant zvysi hladinu Udrzby na stav ktory umozni prevadzkovat vozidla v dlhsom obdobi ako
pri zakladnej udrzbe. Odstrani potrebu dodavatelskych sluzieb, odstrani zavislost prevadzky od
tretich stran.

Stredny koncept predstavuje navrh , ktory spifia poziadavky Gdriby v plnej miere kvalitativnej aj
kvantitativnej pre udrzbu parku trolejbusov.

Uspora prevadzkovych vydavkov, vodi si¢asnému stavu je pocas celej Zivotnosti projektu 30 r.
priblizne 17,4 mil EUR, z velkej ¢asti tvorenej Usporou obstardvacich nakladov vozidiel.

Rozsireny variant plni vSetky kritéria hygienickej a technickej udrzby trolejbusov, avsak rozsah
rozSiruje aj na kompletnu udrzbu autobusov.

Okrem vsetkych vyhod, uvedenych v Strednom variante, spojenie udrzbovych Ukonov predstavuje
vyrazny prvok optimalizacie, ktord ma prejavy:

- niZSia dodato¢na investicia na dobudovanie Vozovne Kvacalova na plnohodnotné depo ako
na zakladnu rekonstrukciu Vozovne KoSickd

- vyrazne nizSie prevadzkové naklady na prevddzku jednej vozovne

- uvolnenie Vozovne Kosicka a jej mozné vyuZitie inym spésobom

- moznost optimalizacie strojovych a fudskych zdrojov v rdmci jedného strediska bez potreby
dvojitej vybavy

- odstranenie jazd medzi vozoviiami, ktoré budu rast z dévodu hybridnych stavieb vozidiel (
hybridné autobusy, resp. trolejbusy s pomocnym pohonom s motorovou aj elektrickou
¢astou a pod.)

Uspora prevadzkovych vydavkov Rozsireného variantu, voci si¢asnému stavu je pocas celej Zivotnosti
projektu 30 r. priblizne 21,3 mil EUR, z velkej Casti tvorenej Usporou obstaravacich nakladov vozidiel
v nasledujucom obdobi.

Realizacia RozSireného variantu — spojenie udrzby a opustenie Vozovne Kosicka je vyhodnejsia vo i
Strednému variantu a predstavuje jednu z ciest na znizenie (rezijnych) nadkladov verejnej dopravy
(bez obmedzovania dopravnych vykonov).

Z uvedenych dévodov je jednoznaéne odporucané realizovanie RozSireného variantu — s dostavbou
Vozovne Kvacalova na udrzbu trolejbusov a autobusov a ostatnych progresivnych druhov pohonov
a opustenim Vozovne KoSicka.

Technické rieSenie modernizacie a dostavby Vozovne Kvacalova

Modernizdacia a dostavba Vozovne Kvacalova obsahuje vietky potrebné opatrenia, potrebné
pre technicky a hygienicku udrzbu trolejbusov modernej stavby a to pre kapacitu vyhladového poctu
vozidiel. Zaroven pocita s opustenim Vozovne KosSickd a rozsirenim ukonov o udrzbu autobusov —

s vytvorenim integrovanej zakladne. Modernizdcia zahffia vystavbu Haly trolejbusov, rekonstrukciou
sucasnej Osetrovne trolejbusov na Halu autobusov, rekonstrukciu automatického umyvaca

a recykla¢nej Cisticky odpadovych vod, modernizaciu ostatného technologického vybavenia, Usporné
a ekologické vodné hospodarstvo, vratane zastreSenia odstavnych pléch T-busov.
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Trakéné vedenie v celom areali bude kompletne rekonstruované. Navyse bude doplnené pre plné
pokrytie novej Haly trolejbusov s doplnenou moznostou objazdu haly.

Spevnené plochy a komunikdcie, potrebné pre prevadzku novej dispozicie depa budu
rekonstruované, resp. novovybudované.

Odstavné plochy s navrhované pre depondciu trolejbusov a autobusov v predpokladanom
suc¢asnom (predpoklad do konca roka 2018) pocte 42 trolejbusov, 42 autobusov..

Odstavna plocha pre trolejbusy — ako cast celkovej odstavnej plochy — bude zastresna.

Vybudovana bude nova kompletna vzduchotechnika, vykurovanie, Gsporné a ekologické vodné
hospodarstvo.

Obr.: Vizualizacia modernizdcie a dobudovania aredlu Vozovne Kvacalova
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G) Investicné naklady a financovanie

Investi¢né naklady 1.etapy — Vozovne Kvacalova v RozSirenom variante predstavuju 21 076 876 EUR.
Investi¢né naklady 2.etapy — modernizacie trati a meniarni predstavuju 59 380 966 EUR.

Investi¢né naklady na cely projekt, vratane projektovej pripravy, rezervy, DPH, stavebného dozoru

a pod. predstavuju 80 457 842 EUR.

Spolufinancovanie zo strany EU sa predpokladd vo vyske 68 389 166 EUR.

Prispevok zo statneho rozpoctu predstavuje 8 045 784 EUR.

Prispevok mesta Zilina a DPMZ predstavuje 4 022 892 EUR.

Projekt vyhovuje podmienkam na spolufinancovanie zo strany fondov EU, konkrétne z Operacného
programu OPII, Prioritnd os 3.

H) Harmonogram

Vzhladom na spolufinancovanie stavby z OPII je nutné prispdsobit harmonogram projektu
poziadavke na zacatie realizacie stavebnych prac do konca roku 2020 a s dokonceni do r. 2023.

Projektova priprava bude prebiehat v 7 a7 9 nadvazujlcich krokoch. Samotna realizacia stavby je
uvazovana s vylukou trolejbusovej dopravy iba pocas vikendov s ndhradnou autobusovou dopravou.

Uvedena poziadavka je mimoriadne prisna a okrem financovania investi¢nych nakladov predstavuje
hlavné riziko projektu. Je nutna aktivna spolupraca mesta Zilina a DPMZ

1) Rizika projektu

Medzi kritické rizika projektu patri zabezpedenia financovania, a to jednak zo strany mesta Zilina
a DPMZ a jednak zo strany OPIl a SR.

Dalgim kritickym rizikom je €asovy harmonogram projektu, hlavne ¢ast priprava, ked%e vystavba
podla poZiadaviek Operacného programu musi zacat do konca roka 2020. Je nutna aktivna
spolupraca mesta Zilina, DPMZ, ZSK a MDV. V pripade nedostato¢nosti personalneho obsadenia
odporucame vyuzit sluzby externej technickej pomoci pri riadeni projektu.

Medzi dalSie vyznamné rizika patri majektopravne-vysporiadanie oboch etdp (trate aj Vozovna)
a inZinierska ¢innost (proces EIA, stavebné povolenie,...) hlavne pre 2. etapu — Trate. Je mozné

pokracovat v pripravach projektu samostatne pre 1. a 2. etapu, vzhladom na iné poziadavky na
skladbu projektovej pripravy, roznu ¢asovu naroénost, samostatné sutaze a pod.
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