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IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1. UDAIJE O STAVBE

Nazov stavby:

Studia realizovatelnosti — Vystavba a modernizacia udribovej zakladne trolejbusov,

modernizacia infrastruktury trolejbusovej drahy a meniarni, vystavba novych
trolejbusovych trati a obratisk v Ziline

Miesto stavby: Zilina

1.2. STAVEBNIK

Nazov stavebnika:

Dopravny podnik Mesta Ziliny, s.r.o.

Kvacalova 2,
011 40 Zilina

1.3. PROJEKTANT
Generdlny projektant:

Stupen PD:

Reming Consult, a.s.

Studia realizovatelnosti - Technicko — ekonomicka $tudia

1.4. SPRACOVATELSKY KOLEKTIiV

Generdlny projektant:
Hlavny inZinier projektu:

Veduci timu SUDOP Praha:

Stavebné riesenie:

ProtipoZiarne zabezpecenie:

Trakcéné vedenie:

ElektroinStalacie a rozvody NN:
Energetika VN a trafostanica:
Energetické vypocty:
Oznamovacie zariadenia:

Elektrickd poZiarna signalizacia,

Elektricky zabezpecovaci systém:

Dielenska technolégia:

InZinierske siete:

REMING CONSULT, a.s.
Ing. Peter Harabin

Ing. Peter Lapacek, SUDOP Praha, a.s.

Ing. Arch. Karol Loj
Ing. Igor Mucha — elektroinstalacia
Ing. Igor Prunyi — SUDOP KoSice a.s. — rozvody stla¢eného vzduchu

p. Helena Ziféakova — SUDOP Kosice a.s.
Ing. Jifi Straka, SUDOP Praha, a.s.
Vaclav Riedel, SUDOP Praha, a.s. ext.
Ing. Igor Mucha

Ing. Karel Kremlacek, SUDOP Praha, a.s.
Ing. Jifi Princ, SUDOP Praha, a.s. ext.

Ing. Peter Lapacek , SUDOP Praha, a.s.

Ing. FrantiSek Palaj,
Ing. Igor Prunyi — SUDOP Kosice a.s.

Ing. Michal Doval

Cesty a pristupové komunikacie:  Ing. Zuzana Podolcova

Rozpocet: Ing. Jaroslav Stanko
Ing. Peter Lapacek — 2. etapa

2. PREDMET STUDIE

Na zaklade poZiadavky objedndvatela Dopravného podniku mesta Ziliny je pripravovand S$tudia
realizovatelnosti pre modernizaciu depa Kvacalova a trolejbusovych trati, vratane kompletného trakéného
systému.

Dopravny podnik mesta Ziliny pre zaistenie kvality Gdriby vozového parku pripravuje investiény zamer
na modernizaciu svoje technologické zariadenia vo Vozovni Kvacalova a na samotnych trolejbusovych tratiach,
vratane trakéného systému.

Pre stavebnU a ekonomicku ¢ast Studie realizovatelnosti je vypracovana Technicko — ekonomicka $tudia pre
presnejsie uréenie rozsahu stavebnych uUprav, technického vybavenia, technologickych poziadaviek s doplnenim
Specidlnych technoldgii a to v €asti vozovne aj trati, vratane vypracovania odhadu nakladov — Rozpoctu.

Pre pripady vybranych rozhodujucich technologickych celkov Vozovne — umyvacia linka, Cisticka odpadovych
vod, demineralizacia vody, balenad kompresorova stanica, pripravny box, lakoviia, stipovy Zeriav — st vypracované
cenové ponuky doddvatelov s prieskumom trhu.

Obdobne pre pripady vybranych rozhodujucich technologickych celkov trati a trakénych meniarni, kde
neexistuje vSeobecné riesenie a podklady — kontajnerova trakénd meniaren, zostavy technologickych celkov —
boli osloveni vyrobcovia a doddvatelia na existujicom trhu a priprava Studie pokracovala podla ich konzultacii.

PoZiadavky pre rozsah a spracovanie predkladanej studie boli dodané objednavatelom v Stadiu pripravnych
¢innosti a pocas pripravy Studie. Predkladana Studia riesi jednotlivé Casti projektu:

- Vozovna Kvacalova

- modernizacia trolejbusovych trati
- modernizacia meniarni

- vystavba novych trati

- vystavba obratisk

V zasade sa jedna o navrhované Upravy spojené s:

- Odstranenim jestvujucich objektov, ktoré budu opustené

- Modernizaciou sucasnych objektov

- Navrhom novych objektov

- Upravou trakéného vedenia

- Upravou spevnenych pléch

- Navrhom zastreSenia odstavnych ploch

- Navrhom technologickych zariadeni

- Zabezpecenim silnoprudovych a slaboprudovych elektrickych rozvodov
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- Riesenie zasobovania vodou, plynom a odkanalizovanie pléch.

2.1. PODKLADY

Podklady pre spracovanie predkladaného dokumentu boli ziskané v rdmci pripravnych prac zakazky. Tieto
pozostavali z nasledujucich:

Dopravny podnik mesta Ziliny, s.r.o.:

- podkladovy material: ,Projekény zdmer na modernizaciu a rekonstrukciu trakéného vedenia, meniarni
a vozovne”

- Opis predmetu zakazky

- Specifikacia poziadaviek uzivatelov — hospoddrske strediskd udriby trolejbusov, udriby autobusov,
Udrzby trakéného vedenia

- miestne Setrenia a pracovné porady v priebehu pripravy

- stavebné vykresy jestvujucich objektov

- ,Urbanisticka tudia a koordindcia inZinierskych sieti v areali DPMZ Ziliny“ (pre priebeh IS)

Zhotovitel studie:

- katastrdlna mapa a iné mapové podklady

- zameranie objektov

- fotodokumentdcia

- miestne Setrenia a pracovné porady v priebehu pripravy

InZiniersko - geologicky prieskum pre tento stupen dokumentacie nebol dokumentu pozadovany, spracovany
bude dalsich stupnioch projektovej dokumentécie. TaktieZz bude nutné realizovat polohové a vyskové domeranie
podla poziadaviek jednotlivych profesii, hlavne IS. Jestvujuce rozvody inZinierskych sieti su prebrané z materidlu -
,Urbanisticka $tudia a koordindcia inZinierskych sieti v areali DPMZ Ziliny“. Pre kaidy dal3i stupefi projektovej
dokumentiacie bude nutné pracovat s aktualnym stavom inZinierskych sieti z titulu ich koordinacie.
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2.2. POZIARNA BEZPECNOST STAVBY (PBS)

VSeobecné poziadavky z hladiska PBS:

Tento text popisuje zasady PBS v miere a podrobnosti Umernej stupriu projektovej dokumentacie ,,studia “.
Z hladiska protipoziarnej bezpecnosti stavby sa preveruje najma:

a) vhodnost umiestnenia navrhovanej stavby od okolitej zastavby predovsetkym v zavislosti od
pravdepodobnych odstupovych vzdialenosti a bezpeénostnych vzdialenosti,

b) uréenie predbezného mnozstva vody na hasenie poziarov, moznost a spdsob zabezpecenia stavby vodou
na hasenie poZiarov - v stupni PD pre SR,

c) zabezpecenie pristupovych komunikacii a nastupnych ploch na zasah hasi¢skou jednotkou.

Vhodnost umiestnenia navrhovanych objektov z hladiska PO:

Zariadenia na zasah:

Vsulade s poZiadavkou vyhl. MV SR ¢. 94/2004 Z.z. v zneni neskorsich predpisov stavba musi mat
zariadenia, ktoré umoznuju zasah tak z vonkajsieho ako aj z vnutorného priestoru stavby; zdsah mozno viest
z obidvoch priestorov sucasne.

Zariadeniami umoziujlcimi zdsah su:
- pristupové komunikacie

- nastupné plochy

zasahové cesty

- potiarne zariadenia

Pristupové komunikacie k jednotlivym objektom st jestvujlice a nové musia spifiat poZiadavky vyhlasky MV
SR €.94/2004 § 82, ¢l. 1 -4 avyhl. 225/2012 § 82, ¢l. 5. Pristupové komunikacie na zasah musia viest aspori 30m
od objektu- od vchodu do neho, cez ktory sa predpokladd zasah. Pristupova komunikacia musi mat trvale volnu
Sirku 3m ajej Unosnost na zataZzenie jednou napravou vozidla musi byt aspori 80 kN; do trvalej Sirky sa
nezapocitava parkovaci pruh. Vjazdy na pristupové komunikacie a prejazdy na nich musia mat Sirku min. 3,5m
a vysku min. 4,5m. Kazda neprejazdna jednopruhova pristupova komunikacia dlhsia ako 50m musi mat na konci
slu¢kovy objazd alebo plochu umoziujlicu otacanie vozidla. Nastupna plocha nemusi byt vybudovana pre stavby,
ktoré maju poziarnu vysku najviac 9m, v ktorych nie su zriadené vnutorné zasahové cesty, v ktorych nemozno
viest zdsah z vonkajsieho priestoru stavby, v ktorych su priestory bez poziarneho rizika, ku ktorym nemusi viest
pristupovd komunikacia.

Pred objektom nie je potrebné zriadovat nastupnu plochu, ak je poZiarna vyska stavby mensia ako 9m - § 83,
¢l. 1a. Vonkajsie zasahové cesty podla vyhl. MV SR ¢. 94/2004 Z.z., § 86 ods. 3, musia byt zriadené, ak je poziarna
vySka stavby menej ako 9m v ktorej nie je pristup na strechu z vnutorného priestoru a ak konstrukcia streSného
plasta ma poziarnu odolnost aspori 15 min a pddorysna plocha je vacsia ako 200m2, musia byt tieto stavby
vybavené pozZiarnymi rebrikmi alebo poz. schodiskami. Vnutorna zdsahova cesta nemusi byt vybudovana podla
vyhl. MV SR ¢. 94/2004 Z.z., § 84, ¢l. 1. Objekty nemusia byt vybavené domacim rozhlasom vyhl. ¢. 94/2004 § 90

ani EPS § 88. Objekty nemusia byt vybavené stabilnym hasiacim zariadenim ani zariadenim na odvod tepla
a splodin horenia vyhl. ¢. 94/2004 § 87. Nudzovym osvetlenim Unikovych ciest § 73 musia byt vybavené uUnikové
cesty ak sluzia na unik viac ako 50 os6b.

Nové prestupy kablov v poziarnych stendch, stropoch acez obvodové steny z kdblovych tras, musia byt
vybavené poziarnymi upchavkami s poziarnou odolnostou podla § 40 ods.3, vyh. MV SR ¢. 94/2004 Z.z.
a oznacené.

Osadenie stavby z hladiska odstupovych vzdialenosti:

Na zamedzenie prenosu poZziaru z horiacej stavby na inu stavbu, alebo z horiaceho poziarneho Useku na iny
poziarny Usek musia byt stavby, alebo poziarne Useky od seba vzdialené najmenej o odstupovu vzdialenost.
PoZiarne nebezpeclny priestor okolo stavby sa vymedzuje odstupovou vzdialenostou uréenou podla STN 92 0201-
4 aurcuje sa pre kazdu stavbu, otvorené technologické zariadenie a otvoreny sklad. V poZiarne nebezpecnom
priestore mo6zu byt zriadené iné poZiarne uUseky, pozemné komunikacie, dopravné ainé technické
a technologické zariadenia, otvorené stavby vodohospodarskych zariadeni a skladky nehorlavych latok. Pre
umiestnenie novo navrhovanych objektov z hladiska odstupovych vzdialenosti je potrebné v plnej miere
reSpektovat STN 92 0201-4.

Pre jestvujuce rekonstruované stavebné objekty, ktoré budu posudzované podla STN 73 0834 ako zmena
skupiny Il resp. lll v nadvaznosti na STN 73 0802, STN 73 0804 posudenie odstupovych vzdialenosti vyplyva z
rieSenych poziarnych Usekov a odstupova vzdialenost bude posudend iba vtedy ak: - sa zvadsi obostavany
priestor stavby (pristavbou, nadstavbou), - ak sa zvacSia Sirky a vysky poZiarne otvorenych ploch v obvodovych
stenach o viac ako 100mm alebo ndhodné poZiarne zatazenie je vacsie ako 50 kg. m?

Zasady zabezpecdenia stavby vodou na hasenie poziarov:

Podla vyhl. MVSR 699/2004 Z.z. § 3 stavba alebo jej ¢ast musi byt pre pripad vzniku a rozsirenia poZiaru
zabezpecena vodou na hasenie poZiarov. Stavba alebo jej ¢ast, v ktorej sa vzhladom na charakter horlavych latok
alebo zariadeni v stavbe vyluCuje pouzitie vody ako hasiacej latky, sa musi vybavit inou vhodnou a ucinnou
hasiacou latkou. MnoiZstvo vody na hasenie poZiarov v stavbe sa musi rovnat najmenej mnoiZstvu vody na
hasenie poziarov uréenému pre poZiarny Usek s najvdacéSou potrebou vody na hasenie poZiarov. Nadzemné
a podzemné hydranty na vonkajSom vodovode sa navrhuju tak, aby boli umiestnené mimo poZiarne
nebezpecného priestoru najmenej 5m a najviac 80m od stavieb aich vzdjomna vzdialenost méze byt najviac
400m. Podla dovolenej plochy poZiarneho Useku a druhu stavby (v DUR a DSP) budu uréené hodnoty najmense;j
dimenzie vodovodného potrubia a odberu vody, prip. objemu nadrie — zdroja vody. V Stddii sa nestanovuju
poziarne Useky pre jednotlivé stavebné objekty.
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Potreba vody na hasenie poZiarov sa urcuje podla STN 92 0400 tab. 2.

a) stavby na byvanie a ubytovanie skupiny A s

<
plochou S <200 30 75 14

b) nevyrobné stavby s plochou S <120

a) nevyrobné stavby s plochou 120 < S <1 000,

2 b) vyrobné stavby a sklady v jednopodlazne;j 100 12 22

stavbe s plochou S <500

a) nevyrobné stavby s plochou 1 000 < S <2
000,

b) vyrobné stavby a sklady v jednopodlaZne;j

3 stavbe s plochou 500 < S <1 000, 125 18 3
c) otvorené technologické zariadenia s
plochou $ <1500
a) nevyrobné stavby s plochou S > 2 000,
b) vyrobné stavby a sklady v jednopodlaZnej
4 stavbe s plochou S > 1000, 150 25 45
c) otvorené technologické zariadenia
s plochou S$>1500
P Ve v , 2
5 stavby s vysokym poZiarnym zatazenim °) (p > 200 40 7

120 kg.m-z) a sucasne s plochou S > 2 500

Zabezpedlenie poZiarnou vodou podla vyhl. MV SR 699/2004 Z.z:

Aredl depa je vybaveny dvomi studiiami a je navrhovand nddr? pre umyva¢ o objeme 80 m3. Pre PU
dotknuté zmenou bude potreba vody prehodnotend. V pripade poZiarnych usekov s technologickym zariadenim
v ktorych nie je pripustné hasenie vodou a PU s plochou mensou ako 30m2 sa voda na hasenie poZiarov sa
neurluje. Pre poZiarne useky v jednotlivych stavebnych objektoch bude stanovend potreba vody na hasenie
poZiarov v dalsom stupni PD na zdklade vypocltu poZiarneho zataZenia.

Predmetom riesenia protipoZiarneho zabezpecenia stavby v dalSich stuprioch PD (DUR, DSP) budu

nasledujtce stavebné objekty:

Cerpacia stanica AVK

PBS bude riesena podla vyhlasky MV SR ¢. 94/2004 Z.z. v zneni neskorsich predpisov a suvisiacich STN a v
sulade s vyhl. 96/2004 Z.z. Stavba je zaradena k nevyrobnym stavbam.

PoZiarne useky:

Podla vyhl. ¢. 96/2004 Z.z priestor na stacanie podla § 21 tvori jeden poZiarny Usek. Sucastou priestoru na
staanie mbze byt stavba slvisiaca s prevadzkou tohto priestoru, ak nie je umiestnend dalej ako je odstupova
vzdialenost.

PozZiarne riziko bude urcené pre kontajner spolu s manipula¢nou plochou.
Unikové cesty: Priestor vydajného miesta je samoobsluiny — nie je tu trvalé pracovné miesto.
Odstupové vzdialenosti:

Vydajné stojany musia byt minimalne 5m od kanaliza¢nych vpusti, vodnych tokov a podzemnych objektov.
Pre plniace a stacacie stanoviste podla STN 92 0800 a STN 920201-4 je poziarne nebezpecny priestor od
vnutorného okraja havarijnej alebo zachytnej nadrze plniaceho stanovista v stlade s § 25 ods. 1 vyhl. 96/2004
Z.z. ODSTUPOVA VZDIALENOST = 9.8 m

Zabezpecdenie poziarnou vodou podla vyhl. MV SR 699/2004 Z.z:

Pre potreby protipoZiarneho zasahu vzhladom na charakter prevadzky je uvazované s tvorbou tazkej
peny v stlade s § 3 ods. 2 ) vyhl. ¢ 699/2004 Z.z. Potreba vody podla STN 92 0400 tab. 2 pol. 1je 7,5 l.s™*.

Transformacna stanica:

2.2.1.1. Navrh metodiky posudenia stavby:

Navrh rieSenia protipoZiarneho zabezpecenia stavby vychadza z Vyhlasky MV SR ¢. 94/2004 Z.z., STN 33
3240 so zmenamiZ1aZ2,STN 920201-1,2,3,4 a nadvazujucich noriem.

Trafostanica je zaradena k vyrobnym stavbam.

PoZiarne useky: V sulade s Prilohou ¢. 1 k vyhlaske ¢. 94/2004 Z. z. samostatny poziarny usek bude tvorit
objekt trafostanice s transformdatormi chladenymi vzduchom.

Poziarne riziko PU bude ur¢ené ekvivalentnym ¢asom trvania poZiaru .
Unikové cesty: Stavba nebude trvalo obsadena pracovnikmi.

Odstupové vzdialenosti: Podrobne budu odstupové vzdialenosti stanovené v dalSom stupni PD.

Zabezpecenie poZiarnou vodou podla vyhl. MV SR 699/2004 Z.z:

Podla § 10 ods.2, pol b.,, Vyhl. MV SR ¢. 699/2004 sa jedna o objekt s navrhnutych technologickym
zariadenim v ktorom nie je pripustné hasenie elektrickych zariadeni vodou.
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Prestupy kdblov cez beténovy zaklad budu po zatiahnuti kdblov utesnené protipoZiarnym systémom
s protipoZiarnou odolnostou min 30 min.

KTM — kontajnerova trakéna meniaren:

2.2.1.2. Navrh metodiky posudenia stavby:

Navrh riesenia protipoziarneho zabezpecenia stavby vychadza z Vyhlasky MV SR ¢. 94/2004 Z.z., STN 33
3240 so zmenami Z1 a Z2, STN 920201-1,2,3,4 a Z nadvazujucich noriem. Stavba je zaradena k vyrobnym
stavbam.

Poziarne riziko PU bude uréené ekvivalentnym ¢asom trvania poZiaru .

PoZiarne useky: V sulade s Prilohou ¢. 1 k vyhlaske ¢. 94/2004 Z. z. STN 33 3240 a jej zmien a v sulade s
technologickym usporiadanim typovych kontajnerov budu rieSené samostatné poziarne Useky.

Prechody kablov do poZiarneho Useku TS je potrebné po zatiahnuti kablov utesnit protipoZiarnym systémom
s poziarnou odolnostou — min. EI 30/D.

Unikové cesty: Stavba nie je trvalo obsadena pracovnikmi. V poZiarnych tsekoch bude len obéas pritomnd
obsluha v ¢ase kontroly zariadeni.

Odstupové vzdialenosti: Objekt bude samostatne stojaci. Odstupové vzdialenosti budu uréené podla ¢l. 5.3.1
atab. 3 STN 920201-4. Za poziarne otvorenu plochu su povazované ocelové dvere a okna, mriezky.

Zabezpedlenie poZiarnou vodou podla vyhl. MV SR 699/2004 Z.z:

Podla § 10 ods.2, pol b., Vyhl. MV SR ¢. 699/2004 sa vnutorny poZiarny vodovod nenavrhuje ak sa jedna
o objekt s technologickym zariadenim v ktorom nie je pripustné hasenie elektrickych zariadeni vodou.

Pomocné prevadzky :

Objekt sluzi ako skladovy objekt, ako zazemie pre zamestnancov, priestory dielni a garaze . Dispozicné
zmeny a drobné stavebné Upravy v ramci objektu budi posudzované podla STN 73 0834 ako zmena skupiny |
s uplatnenim obmedzenych poZiadaviek poZiarnej bezpecénosti. V stlade s ¢l. 2.2.1 STN 73 0834 zmeny skupiny |
st zmeny stavieb, ktoré splfiaju podmienky €. 2.2.1.

Zabezpedenie poZiarnou vodou podla vyhl. MV SR 699/2004 Z.z:

ProtipoZiarne zariadenia na zasah nie je potrebné posudit ak sa jedna o zmenu skupiny I.
Umyvac:

Rekonstrukcia umyvaca bude rieSena podla ¢l. 2.2.3 s uplatnenim Specifickych poziadaviek poziarnej
bezpecnosti. PBS bude riesena podla vyhlasky MV SR ¢. 94/2004 Z.z., vyhl. 96/2004 Z.z. a suvisiacich STN.

Vstlade s €l. 2.2.3 STN 73 0834 zmeny skupiny Il st zmeny stavieb, ktoré nespltiaji podmienky &l. 2.2.1
alebo poZiadavky €l. 2.2.2 a na ktoré sa nevztahuje ¢l. 2.2.5.

Pri zmendch stavieb skupiny Il sa posudzuje podla zasad uvedenych v ¢lanku 2.2.4 STN 73 0834.

2.2.1.3. Rozdelenie na poziarne tseky:

Posudenie stavby z hladiska nutnosti delenia na poZiarne Useky dotknuté zmenou stavby budi riesené
v dalSom stupni PD v sulade s Prilohou €. 1 k vyhlaske ¢. 94/2004 Z. z. a reSpektujic ucel objektu.

Unikové cesty: Posudenie Unikovych ciest bude vychadzat z STN 92 0201-3 pre kaidy z dotknutych PU.
Postdenie spoloénych Unikovych ciest bude rie$ené z kazdého PU az objektu podla STN 92 0241 s viacerymi
poziarnymi usekmi, ktoré maju spolocne unikové cesty, su¢tom obsadenosti PU podla ¢l. 2.3 a 2.4. Posudia sa
dizky, $irky a pocet evakuovanych oséb na UC, ¢as evakudcie a podmienky evakudcie. Vzajomna vzdialenost
najbliz$ich vychodov z miestnosti, alebo PU nesmie byt va¢sia ako 60 m.

Odstupové vzdialenosti: Odstupy od posudzovanych PU budu uréené podla STN 92 0201-4 podla ¢l. 5.3 tab.
3. Vnovozriadenych PU prizmene dispozicie a prizvy$eni ndhodného poZiarneho zataZenia sa posudia
odstupové vzdialenosti pre dany PU.

Zabezpecenie poziarnou vodou podla vyhl. MV SR 699/2004 Z.z:

Aredl depa je vybaveny dvomi studriami a je navrhovand nddr? pre umyva¢ o objeme 80 m3. Pre PU
dotknuté zmenou bude potreba vody prehodnotend. V pripade poZiarnych usekov s technologickym zariadenim
v ktorych nie je pripustné hasenie vodou a PU s plochou mensou ako 30m2 sa voda na hasenie poZiarov sa
neurcuje.

Hala oprav:
Ndvrh metodiky posudenia stavby:

PBS bude rieSenad podla vyhlasky MV SR ¢. 94/2004 Z.z. a STN 92 0201 cast 1-4 pre nevyrobné stavby
a suvisiacich STN. Lakovia bude rieSena podla vyhl. 142/2004 Z.z.

Uréenie poZiarneho zataZenia a poZiarneho rizika pu:
Poziarne riziko PU v nevyrobnej stavbe je vyjadrené vypoctovym poziarnym zataZenim v zavislosti od

priemerného poz. zataZenia, od sucinitela horlavych latok a od sucinitela odvetrania
PoZiarne useky:

v

Delenie stavby na poziarne Useky bude v sulade s Prilohou ¢. 1 kvyhlaske ¢. 94/2004 Z. z., vsulade s
vyhlaskou €. vyhl. 142/2004 Z.z.

PozZiadavky na lakovrhiu:

Podla s vyhlasky 142/2004 Z.z. § 2c) lakovnia je stavba, alebo pracovisko v stavbe v ktorom je umiestnené
vyrobné zariadenie na nanasanie naterovych latok. Lakoviia tvori samostatny poziarny uUsek, ktory musi byt
v stavbe sjednym nadzemnym podlazim. Podlaha, steny, strop musi byt vyhotovena z materidlov, ktoré pri
poziari nemenia svoje vlastnosti, si chemicky odolné a nesiria poZiar. Podla stupfa poZiarnej bezpecnosti I. je
poziadavka na poziarne steny, stropy a pozZiarne uzavery otvorov podla tab. 1, STN 92 0201-2. Elektrostaticky
vodiva podlaha musi byt vyhotovena v lakovniach so zénou 1. Otvory v poZiarne deliacich konstrukciach su
chranené poziarnymi uzavermi. Priestor lakovne, Upravne naterovych latok a priru¢ného skladu naterovych latok
v ktorych sa pouzivaju horlavé kvapaliny alebo naterové latky, ktoré su schopné so vzduchom vytvarat vybusnu
plynnd zmes, ma podlahu vyspadovanu do zachytnej nadrze alebo havarijnej nadrze. Poziarny Usek — lakovria ma
najmenej dva vychody otvaratelné zvonku i zvnutra veduice na volné priestranstvo, alebo do komunikacného
priestoru v stavbe odvetrdvaného prirodzenym vetranim alebo nutenym vetranim (10 nasobna vymena
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vzduchu). Vychody maju byt umiestnené na protilahlych stranach PU lakovne. Vchod do priru¢nych skladov
naterovych hmot musi byt zvonku alebo z komunikacného priestoru v stavbe odvetrdvaného prirodzenym
vetranim alebo nutenym vetranim.

Medzi lakovriou a vstupom do haly musi byt predsiefi odvetrdavana nutenym vetranim. V lakovni a
suSiarni je potrebné zabezpedit vymenu vzduchu podtlakovym vetranim. Koncentracia nebezpeénych latok
nesmie prekroCit 25 % dolnej medze vybusnosti. Lakovria s priestorom vaésim ako 30 m3 s priestorom z
nebezpecenstvom vybuchu (STN EN 60079-10 El. Zariadenda do vybusnych plynnych atmosfér) sa musia v
stavebnych konstrukciach vytvarat vyfukové plochy. Vzduchotechnika musi byt vybavena Géinnym filtrom, susiaci
priestor musi mat samostatné odsdvacie potrubie.

Striekacia kabina jej vybavenie musi spifiat poZiadavky & 8 a 9 vyhl. 142/2004 Z.z. Vybavenie striekacej
kabiny je predmetom kompletnej dodavky kabiny.

Unikové cesty: Pocet 0s6b bude uréeny projektantom presne v dalSom stupni PD.

Podla poctu unikovych ciest bude podla tab. 4 STN 92 0201-3 urcena percentudlne kapacita jednotlivych
Unikovych ciest podla poétu evakuovanych os6b a podmienok evakudcie. Vzajomna vzdialenost najblizsich
schodisk Unikovych ciest v stavbe nesmie byt vadésia ako 60m.

Dimenzovanie spolo¢nych unikovych ciest bude riesené z objektu -podla ¢l. 2.4b) STN 92 0241 s viacerymi
poziarnymi Usekmi, ktoré maju spoloc¢ne Unikové cesty, sictom obsadenia osobami jednotlivych priestorov PU so
spolo¢nou Unikovou cestou, alebo zo stavby iba s jednym poziarnym tdsekom.

Dvere na Unikove] ceste vedice na volné priestranstvo sa musia otvarat v smere Uniku otdcanim
dvernych kridel v postrannych zavesoch — nevztahuje sa na dvere cez ktoré sa evakuuje najviac 100 os6b. Dvere
na Unikovej ceste sa musia otvarat v smere Uniku, otaéanim dverovych kridel v postrannych zavesoch, okrem
dvier na zatiatku Unikovej cesty. Ak ma dverné kridlo plochu va&siu ako 4m? a cez tieto dvere vedie len jedina
Unikova cesta prechod osdb musi byt zabezpeceny dal$im dverovym kridlom s mensim rozmerom, najmenej vsak
s rozmermi Sirky Unikovej cesty. Dverné kridlo s mensim rozmerom moze byt sucastou vacsieho dverného kridla.
Na dalsej unikovej ceste m6Zu byt vodorovne posuvné.

Podla § 73 vyhl. 94/2004 ods. 2 musia byt UC, ktoré sltZia na Unik viac ako 50 0s6b, musia byt vybavené
nudzovym osvetlenim. Smer Uniku musi byt vyznaceny zariadenim s vlastnym zdrojom svetla § 74 vyhl. 94/2004.

Odstupové vzdialenosti: Od poZiarne otvorenych ploch poZiarnych Usekov bude odstupové vzdialenosti
urcené v dalSich stupfioch PD. Navrhované osadenie stavby z hladiska prenesenia poZiaru na iné objekty je
vyhovujlce. V poZiarne nebezpeénom priestore poZiarnych Usekov stavby mozu byt umiestnené pozemné
komunikacie, vratane Zelezni¢nych vleciek, dopravné technické a technologické zariadenia sluZiace danému
poziarnemu Useku, alebo stavbe, otvorené stavby vodohospodarskych zariadeni, skladky nehorfavych latok, ktoré
su uloZené volne, alebo v nehorlfavych obaloch.

Zabezpecenie poziarnou vodou podla vyhl. MV SR 699/2004 Z.z:

Bude uréena pre jednotlivé PU v dal3ich stuprioch PD.

Podla ¢l. 4. tab. 2., STN 92 0400 max. potreba poziarnej vody pre PU s plochou viac ako 2000 m2 a po3.
zatazenim cca 30kg.m-2 je 25,0 I/sek, pre v = 1,5 m/sek (pol. 4, potrubie @ 150 mm), resp. najmensi objem
nadrie vody na hasenie poZiarov 45 m?® . Zdroj vody — poZiarna nadri musi mat stalu zasobu vody na min.
30minut a najmensi odber 12 I.s* pre v=1,5m.s™.

Podla STN 92 0400 ¢l. 4.5.1 ak sa v stavbe vykondva zasah z viacerych stran a zdroven sa poZaduje mnozstvo
vody vicdie ako 20l.s™ pre v = 1,5m.s™, navrhuje sa okolo stavby zokruhovana vodovodnd siet. Tento
zokruhovany vodovod sa odporuca pripojit dvomi pripojkami. Odberné miesta budu instalované na zokruhovanu
vodovodnu siet. Podzemné poziarne hydranty — odberné miesta sa navrhuju podla STN EN 14339, musia byt
umiestnené mimo poziarne nebezpecny priestor min. 5m a najviac 80m od stavby a ich vzajomna vzdialenost
mbze byt najviac 160m. Najnepriaznivejsie umiestnené odberné miesto ma mat hydrostaticky pretlak najmenej
0,25MPa. Podla ¢. 4.18 vonkajsi poziarny vodovod a verejny vodovod sa mézu nahradit inym zdrojom vody na
hasenie poZiarov vtedy, ak sa pozaduje mnoZstvo vody mensie ako 20 I.s™.

Vo vnutri stavby bude voda na hasenie poZiarov zabezpecena z nastennych hydrantov a hadicovych
navijakov. Hadicovy navijak s tvarovo stalou hadicou s menovitou svetlostou 25mm, s min, prietokom Q = 59
l.min™ pri tlaku 0,2MPa, bude zriadeny tak, aby kazdé miesto stavby bolo dosiahnutelné aspoi jednym pridom
vody 30m.

Aredl depa je vybaveny dvomi studriami a je navrhovand nddrZ pre umyvac o objeme 80 m3. V pripade
poZiarnych usekov s technologickym zariadenim v ktorych nie je pripustné hasenie vodou a PU s plochou mensou
ako 30m2 sa voda na hasenie poZiarov sa neurcuje.

Doddvka elektrickej energie pre elektrické zariadenia, ktoré su v prevadzke pocas poziaru musia mat
zabezpecenu dodavku elektrickej energie podla 1. stupria vyhl. MV SR ¢. 94/2004 Z.z., § 91. Osvetlenie Unikovych
ciest nidzovym osvetlenim vyhl. ¢. 94/2004 § 73 ods. 2. Podla STN 92 0203 PBS Trvald dodéavka elektrickej
energie, funkéna odolnost a poZiadavka na trvalti dodavku elektrickej energie pri poZiari musia spliiat poziadavky
vsulade s prilohou A g) nudzové osvetlenie min. 60minut V sulade s STN 92 0203 — PBS Trvald dodavka
elektrickej energie €l. 4.2.1 pre elektrické zariadenia, ktoré st v prevadzke pocas poziaru musia mat zabezpecenu
trvalli dodavku elektrickej energie najmenej z dvoch od seba nezavislych zdrojov.

Platné pravne predpisy a normy:

. vyhl. MVSR ¢.94/2004 Z.z. ktorou sa ustanovuju technické poZiadavka na protipoziarnu
bezpecnost pri vystavbe a pri uZivani stavieb

. vyhl. MVSR €. 699/2004 Z.z. — o zabezpeceni stavieb vodou na hasenie poZiarov

. vyhl. MVSR ¢. 96/2004 Z.z., ktorou sa ustanovuju zasady protipoziarnej bezpecnosti pri

manipuldcii a skladovani horlavych kvapalin, tazkych vykurovacich olejov a rastlinnych a Zivocisnych
tukov a olejov

° vyhl. MVSR €. 142/2004 Z.z - Vyhlaska o protipoZiarnej bezpecnosti prevadzkarne a inych
priestorov

° STN 92 0201 — 1 a Z— PBS Poziarne riziko, velkost poziarneho tUseku

. STN 92 0201 — 2 — PBS Stavebné konstrukcie

° STN 92 0201 — 3 a Z — PBS Unikové cesty a evakuéacia os6b

. STN 92 0201 — 4 a Z—- PBS Odstupové vzdialenosti

STN 92 0202 — 1 — PBS - Vybavenie stavieb HP

. STN 92 0241 — PBS - Obsadenie stavieb osobami

. STN 92 0400 — PBS - Zasobovanie vodou na hasenie poZiarov

. TNZ 34 2612 — Ochrana zabezpedovacich zariadeni pred poziarom
o STN 73 0834 — PBS - Zmeny stavieb

. STN 73 0802 — PBS — Spolocné ustanovenia

. STN 73 0804 — PBS — Vyrobné stavby
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3. VOZOVNA KVACALOVA

3.1. POPIS AREALU VOZOVNE KVACALOVA

Predmetny aredl je v suéasnosti vyuzivany Dopravnym podnikom mesta Ziliny pre prevadzku a udrzbu
trolejbusov. Nachadzaju sa tu potrebné zazemia pre zabezpecdenie udrzby vozidiel mestskej hromadnej dopravy.
Dispozicia vozovne je rieSena ako kompaktny uzavrety areal so delenym hlavnym vstupom cez vstupnu vratnicu.
Z nej je mozny plynuly prejazd vozidiel celym aredlom az do pozadovanych objektov. Vstupna ¢ast uzavretého
komplexu objektov obsahuje vyskovy administrativny objekt. Ostatné objekty su rieSené ako jednopodlainé
tazké haly Zelezobetdnovej konstrukcie a murovanymi obvodovymi a vypliiovymi stenami s dvojposchodovymi
zdzemiami dieldami.

Vnutro-areadlové komunikdcie pozostdvaju zo spevnenych komunikacii pre cestnd dopravu az
trolejbusového trakéného vedenia.

3.2. DISPOZICNE RIESENIE VOZOVNE KVACALOVA

Dispozi¢né rieSenie aredlu vozovne vychadza z 1.etapy Studie realizovatelnosti. Ako hlavny technicky variant
je uréeny variant Rozsireny — teda spojenie funkcii vozovni Kvacalova a KoSickd, ¢o v doésledku znamenad dpravu
vozovne pre zmieSanu prevadzku — udrzbu trolejbusov a udrzbu autobusov, vratane ostatnych progresivnych
druhov pohonov.

Budova Umyvaéren bude rekonstruovana a bude mat funkcie a obsluzné linky:

- 1U - Automaticky stabilny umyvac

- 2U - Umyvanie a konzervovanie podvozkov a susiaren
- 3U—Interiérové Cistenie

- Zéazemie — Cisticka odpadovych vod, kompresorovria

Budova OSetroviia bude prebudovana stavebne aj technologicky na Halu autobusov a bude mat funkcie
a obsluzné linky:

- 1A —Denné kontroly s dvoma prehliadkovymi kanalmi

- 2A —Kontrolné prehliadky s dvoma prehliadkovymi kanalmi

- 3A—Servisné prehliadky s dvojicou stprav stipovych zdvihakov
- Zazemie —dielne

Nova budova Hala trolejbusov bude mat pozostavat z troch segmentov a buda mat nasledujice funkcie
a obsluzné linky:

- Cast Hala:

o 1T - denné kontroly trolejbusov s dvoma prehliadkovymi kanalmi

o 2T- v prvej polovici so stpravou stipovych zdvihakov, v druhej polovici s prehliadkovym kanilom
- Cast Dielne — dielne, sklady a administrativna ¢ast
- Cast Boxy

o 1B - Udrzba stre$nej vyzbroje so stipovym Zeriavom a jednostrannou bo¢nou lavkou

o 2B-—tazka Gdriba - opravy — so stpravou stipovych zdvihakov
o 3B-tazka udrzba - opravy — s prehliadkovym kanalom

Budova Pomocné prevadzky bude rekonstruovana a ostane jej sucasna funkcia:

- samotné pomocné prevadzky
- garaZe pre pomocné vozidla
- trafostanica

Spevnené plochy a komunikacie, potrebné pre prevadzku novej dispozicie depa bude rekonstruované, resp.
novovybudované. Vjazd ostane v sicasnom rieSeni — deleny.

Odstavné plochy si navrhované pre depondciu trolejbusov a autobusov v predpokladanom sucasnom
(predpoklad do konca roka 2018) pocte 42 trolejbusov, 42 autobusov, z toho 16 hybridnych autobusov, dalej 2
elektrobusy a2 parcidlne trolejbusy (trolejbusy s pomocnym pohonom). ZvySenie poctu vozidiel, vratane
zvySenia poctu trolejbusov a elektrobusov — teda vozidiel, pre ktoré je pozadované zastreSenie — sucastou
3.etapy ako vyhladového navrhu.

Odstavna plocha pre trolejbusy — ako ¢ast celkovej odstavnej plochy — bude zastresna. Je vhodné prehodnotit
moznost opldstenia objektu pre zvysenie komfortu v zimnom obdobi. Bude zmenena dispozicia odstavnej plochy
— zoSikmena — kedzZe je vyhodna pre rieSenie TV v aredli a umoziiuje minimalizovat plochu zastresenia.

Kanalizacie bude riesena v troch samostatnych okruhoch — splaskovd kanalizacia dva systémy dazdovej
kanalizacie. Odvodnenie spevnenych ploch aredlu bude rieSené tzv. zaolejovanou dazdovou kanalizaciou a bude
rovnako ako v sucasnosti vedené do sucasného ORL. Odvodnenie striech bude vedené samostatnou tzv. Cistou
dazdovou kanalizaciou a bude zvedené do retencno-akumulacnej nddrze, zaroven s funkciou poZiarnej nadrze.
Rekonstruované budu vpusty a realizované nové pripojenia, samotné sucasné rozvody v pripade moznosti ostanu
zachované.

Budova Kotlia bude funkéne opustend. Vykurovanie objektov bude spojené s technologickou potrebou tepla
pre susiarenl a bude zabezpecfené decentralizovanymi zdrojmi - plynovymi kotolfiami.

Vzduchotechnika bude zabezpecdovat vetranie aj chladenie objektov. Sucast VZT bude destratifikacia
v halach.

3.3. STAVEBNE OBJEKTY - BUDOVY
Umyvaren

Jestvujuci objekt umyvdarne je Zelezobetdnova dvojpodlaind skeletovad konstrukcia s vyplfiovym murivom.
V ramci rekonstrukcie objektu dojde k oprave defektov na konstrukcii strechy a obvodovych stien, vymene okien
a dveri za nové splnujuce tepelno-technické poziadavky, zateplenie objektu a strechy, komplexnu rekonstrukciu
vnutornych rozvodov TZB a elektro. V ramci rekonstrukcie objektu budd opravené, pripadne novo realizované
vrstvy podlah podla uréenia. Technologické vybavenie, ktoré ui nesplfia poziadavky bude nahradené novou
technoldgiou. Objekty budu vybavené novymi rozvodmi kurenia so samostatnou decentralizovanou kotolfiou
a VZT.
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K hale bude dobudovana pristavba pre interiérové Ccistenie z konsStrukcie ocelovej so sendvicovymi
obvodovymi panelmi.

Hala autobusov

Jestvujuci objekt haly oSetrovne je dvojpodlaznad tazka Zelezobetdnova skeletovd konstrukcia s vyplfiovym
murivom a plochou strechou. V rdmci komplexnej rekonstrukcie objektu pre nové pouZitie ako haly pre udrzbu
autobusov bude demontované trakéné vedenie. Sucasné priecky medzi linkami budd demontované, resp.
rozsahovo minimalizované pri zachovani ich predpokladanej statickej funkcie (zavetrenie) apri splneni
pouZiadaviek na umiestnenenie technolégii (stlpové zdvihaky v miestach ndprav).Dalej déjde v oprave defektov
na konstrukcii strechy, skeletu ako aj zvislych konstrukcii. Jestvujuce oknda a dvere, vratane vrat budd vymenené
za nové spliujuce tepelno—technické poziadavky. V rdmci rekonstrukcie dojde ku komplexnej rekonstrukcii,
pripadne vymene jestvujucich rozvodov TZB a elektro, vymene podlah, povrchovych Uprav stien a stropov.
Technologické vybavenie objektu bude vymenené, doplnené, pripadne nahradené podla poZiadaviek nového
urcenia vyuZitia objektu. Objekt bude vybaveny novymi rozvodmi VZT a kurenia.

Hala trolejbusov

Jedna sa o novo navrhovany objekt skeletovej Zelezobetdnovej konstrukcie, s plochou strechou s oplastenim
z kombinacie lahkého obvodového plasta a vypliového muriva. Objekt je prevadzkovo rozdeleny na Styri Casti :
Servisna hala, dielensko-skladova cast, dielenska cast spolu s lakoviiou a administrativna ¢ast. Nakolko sa jedna
o novostavbu, vsetky konsStrukcie ako aj rozvody a dielenské vybavenie spolu stechnoldégiami budu novo
realizované

Objekt pomocnych prevadzok a Trafostanica

Jestvujuci objekt je jednopodlazna Zelezobeténova skeletova konstrukcia s vyplhovym murivom. V ramci
rekonstrukcie objektu dojde k oprave defektov na konstrukcii strechy a obvodovych stien, vymene okien a dveri
za nové spliujuce tepelno-technické poZiadavky, zateplenie objektu a strechy, komplexnd rekonstrukciu
vnutornych rozvodov TZB a elektro. V ramci rekonstrukcie objektu budu opravené, pripadne novo realizované
vrstvy podlah podla uréenia. Technologické vybavenie, ktoré ui nesplfia poZiadavky bude nahradené novou
technoldgiou. Objekty budu vybavené novymi rozvodmi kirenia a VZT

3.4. SPEVNENE PLOCHY A KOMUNIKACIE

V ramci prvej etapy modernizacie Vozovne Kvacalova je navrhnuté zrekonstruovat jestvujice komunikacie
a spevnené plochy pred jestvujucimi objektami a vybudovat nové komunikacie a spevnené plochy okolo novej
haly pre trolejbusy a novu odstavnu plochu pre trolejbusy a autobusy.

Usporiadanie odstavnej plochy vychadza zo skuto¢ného poctu vozidiel v rieSenom obdobi:

- 26 kibovych trolejbusov
- 16 trolejbusov sdlo

- 2 parcidlne trolejbusy

- 2 elektrobusy

- 5 kibovych autobusov

- 37 autobusov sélo

Z doévodu minimalizovania dizky trakéného vedenia a poctu trakénych vyhybiek, je navrhnuté pozdizne
radenie trolejbusov v radoch Sikmych vzhladom na vjazdovu a vyjazdovi komunikaciu. Takto je mozné odstavit
v jednom rade 4 kibové trolejbusy alebo 5 sélo trolejbusov, ¢o je v kazdom pripade o 1 vozidlo viac, ako pri
suc¢asnom radeni kolmo na komunikaciu, ¢im sa zniZi pocet potrebnych odstavnych radov.

Odstavna plocha pre trolejbusy, parcidlne trolejbusy a elektrobusy je navrhnutd prevazine na jestvujlucej
volnej zatravnenej ploche, v nadvaznosti na jestvujucu odstavnu plochu. Pri jej navrhu bol zohladneny vyhladovy
pocet parcialnych trolejbusov a elektrobusov s moznostou dodato¢ného zastresenia a zatrolejovania. V 1. etape
budi na nezatrolejovanej Casti tejto plochy odstavené autobusy. Dizka parkovacich stojisk je navrhnutd
s ohladom na polotesné radenie (trolejbusy mozu odchadzat nezavisle na poradi, v akom st odstavené): 18 m
pre sélo trolejousy a24 m pre kibové trolejbusy. Sirka stojisko je navrhnutd 4 m sohladom na podpery
konstrukcie zastredenia, ktoré budu umiestnené medzi dvoma susednymi stojiskami. Sirka komunikacii medzi
pozdfinymi stojiskami je navrhnuta 4,5 m.

Jestvujlica odstavna plocha bude po rekonstrukcii slizZit na odstavenie autobusov. Radenie autobusov je
navrhnuté vradoch $ikmé, pod uhlom zodpovedajicim polohe trolejbusov. Sirka radu stojisk je 9,3 m, $irka
komunikacie medzi radmi min. 6 m. Vyznacené parkovacie miesto je $irky 3,5 m a dizky 12 m, nakolko na tejto
ploche je uvaZované sodstavovanim sélo autobusov. Kibové autobusy budi odstavované na vyznacenych
miestach na komunikacii pozdiz umyvarne a autobusovej haly.

Dopravny rezim aredlu sa nemeni, ostdva jednosmerny so samostatnym vjazdom a vyjazdom.

Nové aj rekonstruované plochy a komunikacie su navrhnuté s cementobetdnovym krytom. Parkovacie miesta
budud vyznacené vodorovnym dopravnym znacenim.

Plochy a komunikacie budd odvodnené prie¢nym a pozdiznym sklonom so uli¢nych vpustov a nasledne do
kanalizacie napojenej na ORL.

Vramci 1. etapy bude zrekonstruovanych 18650 m’ jestvujucich betdnovych ploch a vybudovana nova
plocha v rozsahu 6250 m”. Pod zastre$enim sa bude nachadzat 6450 m” odstavnej plochy.

Vo vyhladovej 3. etape sa uvazuje s rozsirenim vozového parku o spolu 16 ks parcidlnych trolejbusov
a elektrobusov. Odstavené budud pozdizne v radoch $ikmych na komunikaciu, s ktorymi bolo uvazované uz v 1.
etape. Tato plocha bude dodato¢ne zastreend (roziirenie zastre$enia 0 1890 m®) a 2 rady budu zatrolejované.
V tomto vyhladovom stave bude potom potrebné dobudovat odstavnu plochu so Sikmym radenim pre autobusy
v rozsahu 3520 m” Dopravny rezim ostane nezmeneny.

3.5. ELEKTRICKA POZIARNA SIGNALIZACIA - EPS

Vytypované priestory depa budu chranené samocinnymi hldsi¢cmi poZiaru a manudlnymi hlasi¢mi poziaru,
ktoré budu zapojené do novej poZiarnej Ustredne s prislusenstvom.

Nova poZiarna Ustredna sa umiestni v socidlno-prevadzkovej Casti s miestom stalej obsluhy. Po dohode so
spravcom Ethernetovej siete bude mozZné zabezpelit prenos stavu poziarnej do najblizSieho centra dohladu
systémov EPS. Ustredfia EPS v budove by mala byt vybavena LCD displejom zobrazujucim vietky potrebné
prevadzkové a technické informacie. Sledovanie chranenych priestorov bude umozZnené aj v mieste stalej sluzby
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prostrednictvom tabla EPS. Hlasice poZiaru budu umiestnené na strope jednotlivych chranenych miestnosti.
Tlacidlové hlasi¢e budud umiestnené na stene pri Unikovych cestdch a vychodoch z objektov.

3.6. ELEKTRICKA ZABEZPECOVACIA SIGNALIZACIA

Za ucelom ochrany priestorov pred nedovolenym narusenim bude v jestvujlucich dobudovany poplachovy
systém narusenia. Vsetky zariadenia budu pripojené do Ustredne EZS, ktora bude vyhodnocovat stavy snimacov.
Na systémovu zbernicu Ustredne vo vytypovanych zénach budu zapojené ovladacie klavesnice a citacky, za
pomoci ktorych sa vytvoria samostatné nezavislé oblasti, do ktorych budd mat vstup len opravnené osoby.
V miestnosti stalej sluzby riadenia prevadzky, bude pre potreby sledovania zriadeny pocitac s vystupom
z poplachovej ustredne PSN. V pripade poZiadavky aj vizudlneho sledovania chraneného priestoru, bude
potrebné chranené priestory vybavit aj kamerami.

3.7. CITACIE ZARIADENIA VOZNOV - RFID

Pre ucely identifikdcie vozidiel, ktoré vchddzaju do strediska depa aich pohybe vramci aredlu depa je
navrhnuté pouzit systém pre radiofrekvenénui identifikaciu (RFID) vozidiel. Systém radiofrekvenénej identifikacie
vozidiel (RFID) sa skladad z dvoch zakladnych casti, ato Citacich zariadeni vratane antén a Ccipov (tagov) na
vozidlach. Predmetom bude vybudovanie snimacich - ¢itacich zariadeni, ale vybavenie vozidiel ¢ipmi. Areal depa
je navrhnuté vybavit stacionarnym citacim zariadenim na vstupoch do budov a antén rozmiestnenych
v releventncyh bodoch aredlu podla poZiadaviek miesta identifikacie. Centrom celého systému radiofrekvencnej
identifikacie je pracovna stanica (server), ktord spracovava, triedi a ukladd informacie z RFID ¢ipov. Po dohode so
spravcom zariadenia bude mozné pomocou nadstavbového systému zabezpedit dialkovy vystup monitorovania
do dohladového centra.

Radiové zariadenie, vstupny kamerovy systém, aredlovy kamerovy systém, signalizdcia dniku plynu ainé
prevadzkové systému sa v stupni TES nenavrhujd, je nutné zhodnotit ich potrebu, rozsah a technické riedenie
v dalSich stupnioch projektovej dokumentacie.

3.8. TRAKCNE VEDENIE

3.8.1. Sucasny stav

Trolejové vedenie v Ziline bolo realizované v rokoch 1994 a7 2004 , doteraz je tvorené trolejovymi
vodi¢mi 2x100 mm?2 (viz obr.1).

Prvé etapa vystavby trolejového vedenia v Ziline bola ukonéena a odovzdand do prevadzky v roku 1994 a to
v relacii DPMZ Kvacalova — Hélkova — Zelezni¢na stanica — 1. maja — Kosicka — Sv. Cyrila a Metoda — Obchodnd —
Matice Slovenske;j.

Dalsie etapy nasledovali v rokoch 1998, 2002 a 2004. Celkové rekonstrukcie jednotlivych Gsekov trati neboli
od uvedenia do prevadzky az do sucasnosti vykonané a su v pévodnom stave. Pocas prevadzky boli realizované
Ciastkové prekladky a Upravy niektorych tras trolejového vedenia pri Uprave prilahlych ciest a krizovatiek

Vrokoch vystavby aZ po rok 1998 bola pouZitd technoldgia pruiného a nekompenzovaného vedenia
s pouzitim podvesového systému (Kremnica) kotveného na ocelovych stoZiaroch pomocou Zeleznych lan.

Neskér v rokoch 2002 (Hajik) a 2004 (Jasenova — Fatranskd) bolo jiz pouzité vedenie kompenzované na
stoziaroch Zelezobeténovych (Hajik Ciastocne).

V ndsledujucich rokoch boli ¢asto¢no nahradzované armatury podvesového systému za vyhybky a kriZzenie
tahové.

V sucasnosti vykazuju trakéné zariadenia takmer v celej sieti rézne stupna opotrebovania a technickych
nedostatkov, ktoré vedu v prvom rade ku znizenie provoznej rychlosti v jednotlivych dsekoch a tymto sp6sobom
tento stav prispeva k spomalovanie ostatnej dopravy. Ich Udrzba vyZaduje zroka na rok ¢im dalej vacsie
pracovné nasadenie vSetkych pracovnikov vrchného vedenia.

Najma ide o prejazdy krizovatkami (maximalna rychlost 20 km/hod), kde armatiry neumoziuju rychle;jsi
prejazd a v neposlednom rade aj nevhodnd geometria stop trolejového vedenia voci skutocnej jazdné drdhe
trolejbusov.

Tato rovnako prispieva k vysSiemu opotrebeniu trolejovych drétov a profilov oblukovych svoriek vplyvom
vys$sej odtredive;j sily vyvolané zberadi priich polohe na vonkajsé strane osi prechddzaného obluka.

Stoziare trakéného vedenia montované v 90-desiatych rokoch minulého storocia su v doésledku
poveternostnych vplyvov poskodené koréziou. Kordziu prechddzajucu skrz Struktaru stien ocelovych stoziarov
uz nemodze ucinne zastavit Ziadny ochranny nater. Nasledkom tohto stavu budd v buddcnosti nosné steny
stoZiarov aj nadalej oslabované az do stavu postupnej, alebo nahlej deformdcie. V nevyhovujicom technickom
stave sa nachadzaju vietky trakéné stoZiary MHD v Ziline (vratane vyloZnikov) okrem stoZiarov budovanych
v poslednej etape prepojenia sidlisk Solinky a VI¢ince v roku 2004 a stipov vymenenych pri budovani kruhového
objazdu na Obvodovej ulici. StoZiare pouZité pri vystavbe trolejovej trate na Hajik v roku 2002 boli osadené

s predstihom v devatdesiatych rokoch a su taktiez poskodené.

3.8.2. Modernizacia

Modernizécia trakéného vedenia je rozdelend do troch etap. 1.etapa predstavuje ¢ast 1.A Trolejové vedenie
Vozovria — trat O (priloha ¢. B.1)

ZAKLADNE PRINCiPY MODERNIZACIE:
Technické data :

SUSTAVA 2DC750VIT, izolovana sustava

- ochranné opatrenia proti dotyku STN EN 50122-1/2011 dvoijita izolacia vrchného trolejového vedenia
¢l.6.2.3.2
- ochrana vzdusnou vzdialenostou ¢l.5.2

- ochrana proti prepatiu — zvodice prepatia (napajacé body, Usekova delenie)
- prostredie: VI - vonkajsie priestory v zmysle STN 33 2000-5-51/2010
- frekvencie zariadenie automatického staveni jazdnej cesty 868 MHz/2,4 GHz .
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2x CU 100 mm?

min. 5,50 m

VODICE trolejovy drot
vySka nad komunikaciou
trakéné kable 3-AYKCY 500/35 (¢i 3-AKHCY 500/35)
prudové prepojenie TV 3-CHBU 120
trubky pre optokable HDPE 40
NOSNA SIET land ANTICORO (FeCr) 25, 35
trubky GRP 55
stoziare ocelové Ziarovo zinkované

prevesy, kotvenie

vyloZniky

ZAKLADY beténové hranolové betén STN EN 206-1 C16/20
(provedenie viz dalsi popis)
ARMATURY kotvenie prevesov a vyloznikov

na stoziare paskovanim Anticoro

elektrické vyhybky motorcekové 10 — 20°/ tahové
zjazdové vyhybky, krizenie tahové

Usekové delice zétazové

(moZnost jazdy prudom)
stoZiarové odpojovace dvoijité, rucny pohon (2kA)

skrine tratovych rozvadzadov plastové, vyzbroj noZzovymi odpojovaémi (2kA)

izolatore v silikonovom prevedenie

ODPORUCANIE

ZAKLADY A STOZIARE

V pripadoch potreby postavit stoZiar v novej polohe bude vystavby vykonana klasickou metddou. Toto sa tyka
hlavne priestoru kiZovatiek, kde bude realizovano zriadenie predjazdnych stop.

Pre realizaciu odporic¢ame provedenie zdkladov s vsadenu ocelovou rurou priemeru 500 mm, vzorovy vykres je
na obrazku ¢.4.

Vsetky nové trakéné stoZiare budu navrhnuté ako kombinované bez ohladu na to ¢i budu osadené zariadenim VO
alebo nie, vratane zaloZenych prestupov pre kable zakladom.

Vystavba novych trakénych stoziarov v polohach stcasnych stoZiarov by mala priebiehat tak, Ze novy zéklad bude
realizovany tesne vedla existujiceho a prakticky budu tvorit jednoliaty celok, z toho vyplyva Ze existujuce
zaklady v tomto pripade nebudd demontované.

V pripade potreby bude existujuci stoZiar po dobu vykopovych prac pre novy zaklad provizorne zakotven (ve
smeru hlavného tahu) pomocou mobilného stoziaru. Odhalena zvisla plocha suc¢asného zakladu sa pred
betondazZou zdrsni aby doslo k optimalnému spojenie starého a nového betdnu. Tymto spésobom je mozné
vykonavat vystavbu novych stoZiarov bez ohladu na postup prac na trolejovom vedeni na ktoromkolvek miestu
v sieti bez prerusenia trolejbusovej premavky..

Pri zohladneni stavu existujuceho zakladu je potom mozné usporit znaéné mnozstvo betdnu aj vykopovych prac
pri realizacii novych zakladov a aj problémov pri stretu s inZzenierskymi sietami (suc¢asny stav cca 1676 stoziarov).

TROLEJOVE VEDENIE

Na vietkych krizovatkach budu zriadené predjazdné stopy pre oddbodenie v minimalné dizke cca 40 m

a to aj v pripade Ze krizovatka nema prislusné jazdné pruhy. Toto odporucanie je uvedené na zdklade poziadavky
DPMZ.

Pre zlepSenie ochrany proti prepatiu budu zvodi¢mi prepatia osadené obojstranne aj usekova delenie.

Pri realizacii modernizacie budu prednostne navrhovane vyhybky s uhlom odbocenia 10° a to v symetrickom
usporiadani, pre vyhybky elektrické bude pouzit tiez motoréekovy pohon v krizeniach.

Uhly oblukovych svoriek by nemali pokial mozno presiahnut hodnotu 20° (vozovria a obratiska max. 25°).
Pri najazde do zastavkovych zdlivov odporidc¢ame aby hodnota uhla oblukovych svoriek nepresiahla 10°.

MoZnosti napinanie vedenie pomocou kladkostrojov su orientacne vyznacené na obr. ¢. 5. Prevazne ide o
dostatocne dlhé Useky medzi krizovatkami ktoré preberaju funkciu pevnych bodov, a koncové body vo
vymennych poli ktoré st znacené VP 01 — 10. Prevazné sa jednad o tvz. polokotevné Useky kde cervena dvojita
Sipka znaci kotvenie pohyblivé kladkostrojom, biela jednoduchd znaci kotvenia pevna.

1. ETAPA - popis
1.A Trolejové vedenie vozoviia — trat O (priloha ¢. 2)
V ramci prvej etapy modernizacie bude obnoveno trolejové vedenie celého dopravného zavodu (vozovne).

PretoZe v tomto priestore dojde k najvacsim stavebnym Upravam v rdmci modedernizacie je uvaZované zriadenie
Uplne nového trolejového vedenia a to vratane stoZiarov, ktoré budu stat prevazne v novych polohach.

Sucastou tejto etapy je zaroven zriadenie novej signalizacie beznapatového stavu trakéného vedenia v
priestoroch budov umyvacky, denného oSetrenie a tazkej udrzby.
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Pri realizacii tejto etapy a po jej dokoncéeni bude ovladanie novych elektrickych vyhybiek v aredli vozovne

vykonavané docasne pomocou prenosnych dalkovych ovladacdov, ktoré vodic¢ dostane pri vyjazde na trat.

KedZe sucasné ovladace pracuju s frekvenciou 434 MHz a nove 868 MHz/2,4 GHz bude potrebné tento docasny

medzistav nejako prezit. e e

|
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OBRAZOK: Dispozicie vozovne s vyznaéenym trolejovym vedenim a hranica 1. Etapy
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Technicko — ekonomicka studia

- Dazdova kanalizacia zo striech bude vybudovana ako nova so zaustenim do retenéno — akumulacnej
nadrze.

- Existujuca dazdova kanalizacia zo spevnenych pléch bude rozsirena o trasovanie v novovybudovanych
spevnenych plochdch. Odvodnené budu aj prestreSené odstavné plochy o vody prinesené na vozidlach.

- Splaskova kanalizacia bude rozsirena o pripojky k navrhovanym pozemnym objektom.

- Arealovy vodovod bude rozsireny o pripojky k navrhovanym pozemnym objektom.

- Aredlovy poZiarny vodovod bude vybudovany pre novonavrhované pozemné objekty s nadzemnymi
hydrantami. Zadsobovany bude cez automaticku tlakovu stanicu (ATS) z akumulaéno — retencnej nadrze.

ELEKTROINSTALACIA

Vozovna na Kvacalovej ulici - ¢lenenie:
- Hala udrzby trolejbusov (OSetrovna) - pozostava z troch priechodnych hal — susiaren trolejbusov, hala na

vykonavanie dennych kontrol trolejbusov a hala na vykonavanie beznej udrzby trolejbusov.

- SuSiaren trolejbusov : zdroj tepelnej energie su pouzité radiatory, napojené na centralne radiatorové

Ustredné kurenie, ktoré je napajané z kotolne umiestnenej mimo Uzemia vozovne;
- v Hale na vykondvanie dennych kontrol je priebezny kanal;

- v Hale na vykondvanie beznej Udrzby je priebezny kandl, kde v druhej polovici haly je zabudovand valcova

skusobna brzd, r. vyroby 1993;

- Osetroviia je urcena len pre bezné malé opravy a udrzby trolejbusov.

Vsetko vybavenie je povodné z roku 1994. V dielni gumdra sa opravuju, vymienaju a ,,prezivaju” pneumatiky
pre cely vozovy park.

-Umyvac s dvomi samostatnymi kandlmi. Jeden kanal je vybaveny automatickou umyvacou linkou na
trolejbusy s moznostou prepnutia do rezimu ,autobusy”. Umyvacia linka je charakteristicka castymi
poruchami. Druhy samostatny kanal sldZzi na umyvanie podvozkov trolejbusov aje vybaveny Siestimi
stojanovymi zdvihdkmi. Umyvanie podvozkov sa vykonava ru¢ne pomocou vysokotlakého ostrekovacieho
zariadenia. Umyvac je vybaveny klimatizaciou na odsavanie pary;

- Chemickd Cdisticka odpadovych véd so zbernou nadriou je sucastou umyvaca, do ktorej vyustuje

samostatna kanalizacna siet z parkovacich pléch a prislusnych komunikacii;
- _pomocné prevadzky — vnich je umiestnend rozvodna elektrickd stanica, sklad Zeleza, garaz pre

technologické vozidlo, garaz pre technologické vozidlo s plosinou, dielne pre zamestnancov pre udrzbu
trakéného vedenia a meniarni a zamestnancov udriby budov. Dielne su vybavené pévodnymi stojanovymi
bruskami a vitackami, jednym sdstruhom a pracovnymi stolmi;

- priprava a zasoba stlaeného vzduchu pre areal — riesi kontajnerova kompresorovia so 4 vzdusnikmi (6300

), vr. rozvodov stlaéeného vzduchu,
- Odstavna plocha pre trolejbusy je situovana vedla pomocnych prevadzok. Na beténovom podklade je

rozdelena do troch priechodnych sektorov v ktorom v kazdom z nich sa nachddzaju Styri odstavné pasy pre
trolejbusy. Cela plocha je nezastreSena.

3.9.1. Hala udrzby autobusov — Osetrovna

3.9.2.
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Existujuca elektroinstaldcia sa kompletne zdemontuje vratane bleskozvodu. Bude navrhnutd nova. Vnutorné
rozvody v objekte budu napojené z pripojkovych skrifi KS v areali depa. Z KS bude napojeny hlavny rozvadzac
objektu RH a podruzné rozvadzace pre ucelené technologické celky.

Pre osvetlenie budovy su navrhnuté svietidla s LED zdrojmi, zavesené pod stropom a Ziarivkové svietidla na
stene haly. Ziarivkové svietidld, umiestnené v montainych jaméach, posliZia na osvetlenie opravovanej
supravy zospodu. Ovladanie osvetlenia v hale bude automaticky inteligentnym systémom a miestne
vypina¢mi po skupindch podla potreby. Ovladanie osvetlenia vjamdach bude miestne vich blizkosti.
Zrozvadzaca RH bude napojené aj nudzové osvetlenie v hale. PouZiju sa svietidla s akumulatorom
a automatikou zapnutia pri vypadku el. energie. Z rozvadzaca RH budu napojené technologické zariadenia,
zasuvkové stojany, vzduchotechnika, chladenie a vykurovanie, brany. Niektoré sucasti technoldgie budu
dodané vratane vlastného rozvadzaca (kontrola bfzd, ...). Z rozvddzaca RH budu napojené aj oznamovacie
a zabezpecovacie zariadenia. Elektrické zariadenia v objekte musia svojim krytim zodpovedat danému
prostrediu. Kablové trasy povedu v prevaznej miere po povrchu na kablovych rostoch, v podlahe v kdblovych
kandloch. Pre rozvody budu pouZité kable CYKY.

Technoldgia:
Odsavanie vyfukovych splodin

Odsavacia linka EKOLIN AL je uréend na odsavanie vyfukovych plynov v maximadlnej teplote 1500 C , z
osobnych, uzitkovych a nakladnych automobilov. Pozadovany prikon 2x 1,5 kW.
Linka ¢.1: jamové zdvihaky -po dva kusy do jednej jamy (2x2)

Elektrohydraulické jamové zdvihdky su urcené k zdvihaniu motorovych vozidiel (prip. ich agregatov) pri
opravach.
Linka ¢.2: jamové zdvihaky -po tri kusy do jednej jamy (2x3)

Elektrohydraulické jamové zdvihdky su urcené k zdvihaniu motorovych vozidiel (prip. ich agregatov) pri
opravach.
Linka ¢€.3: pojazdné kolesové stojanové zdvihaky -1x6 ks suprava, 1x 4ks suprava

Zdvihacie supravy su urcené k zdvihaniu motorovych vozidiel pri opravach. PoZzadovany prikon 10x 0,49kW
Dielne — mechaniza¢nd, opravy pneumatik, olejové hospodarstvo,

Prikon pre technolégiu 105kW. Sucasny vykon 50kW.

Prikon pre osvetlenie 28kW, po rekonstrukcii vr. rozsirenia osvetlenia o 2ks LED —panel pre osvetlenie
pracoviska (bo¢né osvetlovacie panely — v dizke 4 x 20m obojstranne) 22kW. Sucasny vykon 15kW.

Spolu pre objekt oSetrovne je potrebny sucasny vykon P cca 65kW.

Hala udrzby — Umyvaren

Existujuca elektroinstaldcia sa kompletne zdemontuje vratane bleskozvodu. Bude navrhnutd nova. Vnutorné
rozvody v objekte budu napojené z pripojkovych skrifi KS v areali depa. Z KS bude napojeny hlavny rozvadzac
objektu RH a podruzné rozvadzace pre ucelené technologické celky a (stavebnu) elektroinstalaciu objektu.

Pre osvetlenie haly su navrhnuté svietidla s LED zdrojmi, zavesené pod stropom a Ziarivkové svietidla na
stene haly. Ziarivkové svietidla, umiestnené v montaznych jamach, posliZia na osvetlenie opravovanej
supravy zospodu. Ovladanie osvetlenia v hale bude automaticky inteligentnym systémom a miestne
vypinacmi po skupindch podla potreby. Ovladanie osvetlenia vjamach bude miestne vich blizkosti.
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Zrozvadzata RH bude napojené aj nudzové osvetlenie v hale. PouZiju sa svietidla s akumulatorom
a automatikou zapnutia pri vypadku el. energie. Z rozvadzaca RH budu napojené technologické zariadenia,
zasuvkové stojany, vzduchotechnika, chladenie a vykurovanie, brany. Niektoré sucasti technolégie budu
dodané vratane vlastného rozvadzaca (umyvacia linka, brany...). Zrozvadzaca RH budu napojené aj
oznamovacie a zabezpecovacie zariadenia. Elektrické zariadenia v objekte musia svojim krytim zodpovedat
danému prostrediu. Kdblové trasy povedu v prevainej miere po povrchu na kadblovych rostoch, v podlahe

v kdblovych kanaloch. Pre rozvody budu pouzité kable CYKY.

Technoldgia

Na zdklade poziadavky investora na umyvaciu linku a potrebu umyvania trolejbusov a autobusov po
ukonceni dennej prevadzky je v rdmci tohto prevadzkového suboru navrhovana prejazdnd umyvacia linka vo
verzii bez potreby stiahnutia zberacov (bez hornej kefy). Umyvaciu linku je mozné naprogramovat na viacero
programov, podla jednotlivych typov trolejbusov. Riadenie vSetkych spinacov je spoloénou pocitacovou
jednotkou (SIEMENS SIMATIC S7 HMI dotykovy panel SIEMENS KTP400, riadiaci software). Vodotesné
spinace su integrované priamo do ramu portalu. Linka zaznamendva vSetky umyvacie programy a je
opatrend ochranou proti zmanipulovaniu poctu umyvani. Do rdmu portdlu su integrované dve davkovacie
Cerpadla a zdsobniky pre Sampén a studeny vosk. Na oplachovanie vozidiel je navrhnutd demineraliza¢na
stanica, ktorej proces je automaticky.

Pristavba — priestor COV: Priprava demineralizovanej vody

Technoldgia: bude sluzit na kone¢nu Upravu vody -DEMI pre konecny oplach karosérie.
Pozadovany prikon cca 2,5 kW.

Pristavba — priestor COV: Cistenie odpadovej vody

Pouzitd voda bude opatovne pouzitd na samostatne mytie vozidla zabezpeci celkové zariadenie Cisticky
pouzitej odpadovej vody. Toto zariadenie mb6ze Ciastoéne byt vyuZité aj na precistenie vdd z ploch aredlu
depa.

Pristavba: Cistenie a vysavanie vnutra - interiéru vozidla

Mobilny vysava¢ na mokré a suché odsavanie s automatickym cistenim filtra. PoZadovany prikon 1,4kW.
Mobilny priemyselny vysavac s 100 | nddobou. Pozadovany prikon 2,2kW.
Pristavba: Technoldgia stlaeného vzduchu

Kompresor bude sltzit ku doplfianiu tlakovych zasobnikov brzdového systému vozidiel.
Pozadovany prikon 7,5kW.

Technoldgia umyvarne:

umyvacia linka ( motory 5 ks a ¢erpadla 2ks)
Cisticky 4,4 kW (2ks) - uprava v COV
umyvanie podvozkov

1 par ofukovych stojanov

kompresor so vzdusnikom

Spolu prikon technolégie umyvaca je cca 80kW. Sucasny vykon 48kW.

Prikon exist. osvetlenie 7kW, po rekonstrukcii vr. rozSirenia osvetlenia o 1ks LED —panel pre osvetlenie
pracoviska (bo¢ny osvetlovaci panel — v dizke 4 x 20m obojstranne) 6kW. Stéasny vykon SkW.

Spolu pre objekt umyvarne po rekonstrukcii je potrebny sucasny vykon P, cca 53kW.
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3.9.3. Hala trolejbusov - (nova hala)

Pre novy objekt bude rieSena elektroinstalacia kompletne vratane bleskozvodu. Vnutorné rozvody v objekte
budu napojené z pripojkovych skrifi KS v aredli depa. Z KS bude napojeny hlavny rozvadzac¢ objektu RH
a podruZné rozvadzace pre ucelené technologické celky a (stavebnu) elektroinstaldciu objektu.

Pre osvetlenie haly su navrhnuté svietidla s LED zdrojmi, zavesené pod stropom a Ziarivkové svietidla na
stene haly. Ziarivkové svietidla, umiestnené v montdinych jaméach, posliZia na osvetlenie opravovanej
supravy zospodu. Ovladanie osvetlenia v hale bude automaticky inteligentnym systémom a miestne
vypinacmi po skupindch podla potreby. Ovladanie osvetlenia vjamdach bude miestne vich blizkosti.
Zrozvadzacda RH bude napojené aj nudzové osvetlenie v hale. PouZiju sa svietidla s akumulatorom
a automatikou zapnutia pri vypadku el. energie. Z rozvadzaca RH budu napojené technologické zariadenia,
zasuvkové stojany, vzduchotechnika, chladenie a vykurovanie, brany. Niektoré sucasti technoldgie budu
dodané vratane vlastného rozvadzaca (lakovacie boxy, brany...). Zrozvddzaca RH budu napojené aj
oznamovacie a zabezpecovacie zariadenia. Elektrické zariadenia v objekte musia svojim krytim zodpovedat
danému prostrediu. Kablové trasy povedu v prevaznej miere po povrchu na kablovych rostoch, v podlahe
v kdblovych kanaloch. Pre rozvody budu pouzité kable CYKY.

Technoldgia

Linka €. 1: Pojazdné kolesové stojanové zdvihaky 1 x 6ks sUprava, jamové zdvihaky 1 x 3ks
Linka €. 2: Jamové zdvihaky 2 x3ks, po 3 ks do jednej jamy, Kontrola bfzd s grafickym vystupom
Box €. 1: Zeriav VS 1tx7m, Zeriav VS 3,2tx7m

Box €. 2: Pojazdné kolesové stojanové zdvihaky 1 x 6ks suprava

Box €. 3: Jamové zdvihaky 1 x3ks

Box €. 4: priprava, sklad

Pripravné pracovisko PROFI COLOR 600

Pripravné pracovisko pre prace pred lakovanim, vzduch na pracovisko sa dostava cez filtre a vonku je
odtahovany cez podlahové filtre. Celkovy prikon je 7,0kW.

Box €. 5: lakovaci box

Box €. 6: lakovanie — strojovna
Lakovacia a susiaca kabina PROFI COLOR 3000-C1-1. Celkovy prikon je 50,0kW.

Dielne — mechaniza¢nd, opravy pneumatik,

Celkovy prikon technolégie je 210,0kW. Sucasny vykon 120kW.

Prikon pre osvetlenie prevadzkovych priestorov novej haly, kancelarskych priestorov, spolocnych priestorov
a $atni, 2ks LED—panelov (bo¢né osvetlovacie panely — v dizke 4 x 20m obojstranne) pre osvetlenie
pracoviska a prikon pre vzduchotechniku je 50kW. Sucasny vykon 30kW. Spolu pre objekt novej servisnej
haly je potrebny sucasny vykon cca 150kW.
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3.9.4. Pomocné prevadzky

Existujica elektroinstaldcia sa kompletne zdemontuje, vratane bleskozvodu. Bude navrhnutd nova.
Vnutorné rozvody v objekte budu napojené z pripojkovych skrini KS v aredli depa. Z KS bude napojeny hlavny
rozvadzac objektu RH a podruzné rozvadzace pre ucelené technologické celky a (stavebnu) elektroinstalaciu
objektu.

Pre drobné dielne budud vymenené pévodné stroje za stroje nové o pévodnych vykonoch.
Prikon pre osvetlenie dielni, spolo¢nych priestorov a Satni je 16kW. Sucasny vykon 10kW.

V celej vozovni, v halach pri kazdom stojisku a trakte tazkych oprav budd umiestnené nové zasuvkové
stojany 400V/230V. Celkovy pocet stojanov pre kazdé stojisko a trakt tazkych oprav je predbezne stanoveny
na 25ks.

3.9.5. Odstavna plocha pre trolejbusy

Na tejto ploche budu umiestnené nabijacie stojany, napojené z meniarne, ktora rieSila docasne
napojenie trakéného vedenia pri rekonstrukcii existujucich meniarni. Po rekonstrukcii docasna
meniaren vo vozovni bude sluzit na trvalé nabijanie trolejousov na odstavnej ploche. Nabijacie
stojany budu napojené zo samostatného trakéného rozvodu z meniarne vo vozovni 2DC 750V.

3.9.6. Napdjacie a spatne kdble pre napdjanie nabijacich stojanov vozovne

Pre napdjanie nabijacich stojanov elektrobusov v depe navrhujeme zrealizovat spolo¢né rozvody
napajacich aspatnych kablov. Jednotlivé Useky trolejového vedenia navrhujeme napojit z
napajacieho vyvodu z novej meniarne vozovne cez tratové rozvadzace samostatne pre +pdl a —padl.
Napdjacie a spatné kable navrhujeme zrealizovat kablami typu 6- AYKCY . Tieto budu uloZené
prevazine v projektovanom kablovode a vo vykopoch. Napdjacie a spatné kable budu ukonéené na
v nabijacich stojanoch.

Zakladné technické udaje:

Sustava : 2 DC 600V(750V)

Ochrana pred Urazom el. pridom (v sieti 2 DC 600V,750V):

Ochrana pred dotykom Zivych Casti:

- ochrana vzdusnymi vzdialenostami (ochrana polohou) STN EN 50122-1 ¢l. 4.1.2

- ochrana pouZitim zariadeni triedy ochrany Il alebo pouzitim ekvivalentnej izoldcie STN EN 50122-1
¢l.4.2.3

3.1 Rekonstrukcia vzdusného VN vedenia do vozovne

Z dovodu navySenia elektrického vykonu do vozovne bude vykonand vymena existujuceho
vzdusného vedenia 3x AlFe6 70/11 za vedenie 3x AlFe 110/22 v trase od podperného bodu DB
10,5/2 po podperny bod s UO 400/22kV.Tento bod bude doplneny o UO 400/22kV pre kablové
napojenie KTM.

Riesenie je potrebné odsuhlasit s SSD.

3.2 VN pripojka pre napojenie meniarne vo vozovni

V predmetnom objekte navrhujeme zrealizovat 22 kV pripojku do novej meniarne KTM v depe.
Pripojku navrhujeme zrealizovat kablami 22-AXEKCEY, ktoré budu uloZené vo vykopoch volne resp.
v chrdnic¢kach. Kable budu ukonéené v rozvadzacdi VN novej meniarne, kde je fakturacné meranie
spotreby energie meniarne na VN strane (pre trakciu). Zakladné technické udaje:

Sustava: 3 - AC, 22000V, 50Hz / IT
InStalovany vykon meniarne 2,2MW

Pripojovacie podmienky je potrebné odsuhlasit s SSD.

3.9.7. Pripojka pre napojenie vlastnej spotreby meniarne KTM vo vozovni

V objekte navrhujem realizovat samostatni NN pripojku pre napojenie rozvadzaca vlastnej
spotreby novej meniarne. NN pripojka bude slizZit ako zaskok vlastnej spotreby meniarne. Bod
pripojenia navrhujeme z vlastnej trafostanice vozovne ako samostatny vyvod. Pripojku navrhujeme
kablom 1- AYKY 3x . Ukoncéenie bude v rozvadzaci pred oddelovacim transformatorom v novej
meniarni. Trasa pripojky povedie v areali depa vo vykopoch volne resp. v chranickach. Zakladné
technické udaje:

Sustava: 3 PEN AC 50Hz 400V TN-C

3.9.8. Vonkajsie uzemnenie novej meniarne KTM

Ochranné a pracovné uzemnenie meniarne bude spolo¢né, uzemnenie musi mat hodnotu zemného
odporu do 2 Ohm. Zemny odpor pomocného uzemnovaca pre napatovd zemnu ochranu nesmie
mat hodnotu zemného odporu vacsiu nez 20 ohm a musi byt od vonkajsieho uzemnenia vzdialeny
najmenej 15 m.
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3.9.9. Rozvody NN arealu vozovne

V aredli vozovne sa rieSia aj nové stavebné objekty, ktoré treba napojit na elektricki energiu
a posudit napdjacie kable existujucich objektov, vedenych z transformacnej stanice vozovne.
Rozvody NN budu navrhnuté celoplastovymi kablami CYKY-J a AYKY-J uloZzenymi v zemnych ryhach,
kablovode. Kdablové rozvody zaulstia do novo navrhovanych objektov priebeZne cez pilierové
poistkové rozvodné skrine, ktoré sa nainstaluju pri tychto objektoch.

Ukoncenie kablov v rozvodnych skriniach bude rieSené kablovymi koncovkami. Z rozvodnych skrin
budu napojené na elektrickd energiu jednotlivé podruzné rozvddzace v objektoch.

3.9.10. Vonkajsie osvetlenie arealu vozovne

Rekonstrukcia vonkajSieho osvetlenia komunikacii a parkoviska v aredli vozovne bude navrhnutd
v sulade s STN EN 12464-2.

VonkajSie osvetlenie bude rieSené ocelovymi Ziarovo — pozinkovanymi stoZiarmi s vyloZznikmi v
pocte cca 6ks. Vyska stoziarov bude 10m. Vonkajsie osvetlenie bude realizované LED svietidlami
62W, IP67 na vyloZnik. Rozvod vonkajSieho osvetlenia bude rieseny kablami AYKY-J z rozvadzaca
RVO, ktory bude navrhnuty ako pilier. Osvetlovacie stoZiare budu chranené pred atmosferickymi
vybojmi uzemnenim — uzemnovacim pasom FeZn 30/4mm (ako pripokladka), prepojenym s driekmi
stoziarov a vedenym v zemi. Uzemnovaci pas bude prepojeny s uzemnenim vodica PEN.

Existujuce vybojkové svietidla

Vybojkové svietidla budl demontované a na novych trakénych podperach budu pouZité nové
vylozniky s novymi svietidlami LED s prislusnou prirubou.

Celkovy pocet stoZiarov so svietidlami vo vozovni je 49ks.

Celkovy pocet jednoduchych vyloznikov je 35 ks, dvojitych 14 ks.

Celkovy pocet existujucich svietidiel je 63 ks.

Rozvadzaé RVO/V

Rozvadza¢ RVO/V bude navrhnuty ako typovy pilier (v zmysle jednotnej koncepcie VO mesta) a
napojeny bude kablom AYKY-J z hlavného rozvadzaca RH umiestneného v transformacénej stanici
vozovne.

Kéblové rozvody budu uloZzené v zemi, vo volnom teréne v pieskovom 106zku, v chranicke, zakrytej
foliou z PVC v ryhe 35x80cm, pri krizovani komunikacii v chranickdch HDPE D 110 mm v ryhe
60/120cm

Instalovany/sucasny vykon : 4,0 kW
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3.9.11. Energeticka bilancia (rekonstruované objekty, nova hala)

Hala udrzby autobusov (OSetroviia)
Prikon pre technolégiu 126 kW. Sucasny vykon 50kW.

Prikon pre osvetlenie 22kW. Sucasny vykon 15kW.
Spolu pre objekt oSetrovne je potrebny sucasny vykon P cca 65kW.

Hala udrzby (Umyvaren)
Spolu prikon technoldgie umyvaca je cca 123kW. Sucéasny vykon 48kW.

Prikon exist. osvetlenie 6kW. Sucasny vykon 5kW.
Spolu pre objekt umyvarne po rekonstrukcii je potrebny sticasny vykon P, cca 53kW.

T —hala oSetrenia pre trolejbusy
Celkovy prikon technolégie je 208kW. Stucasny vykon 120kW.

Prikon pre osvetlenie a prikon pre vzduchotechniku je 50kW. Sucéasny vykon 30kW. Spolu pre objekt novej
servisnej haly je potrebny stucasny vykon cca 150kW.

Pomocné prevadzky
Prikon pre osvetlenie dielni, spolo¢nych priestorov a $atni je 16kW. Sucasny vykon 10kW.

Trafostanica
Prikon pre vlastnu spotrebu je 12,5kW. Sucasny vykon 6kW.

Vonkaj3ie osvetlenie vozovne -instalovany/sucasny vykon : 4,0 kW

Energeticka bilancia (vysSie uvedenych) posudzovanych objektov spolu

Osvetlenie:
Pi=110 kW
Ps=0,6*110 kW = 66 kW
cca 12hod. *365 dni * 66 kW = 289 MWh

- projektovany prikon osvetlenia:
- sucasny prikon:
- rocna energeticka spotreba:

Technolégia:
Pi =574 kW
Ps=0.5* 574 kW = 287 kW
(podla chodu technoldgie)

- projektovany prikon technoldgie:

- sucasny prikon:

- rocna energeticka spotreba: -
V zmysle spracovane]j predpokladanej energetickej bilancie rekonstruovanych objektov a novej haly
existujuci transformator vozovne o prikone 630kVA postacuje navrhovanému rieseniu. V dalSom
stupni PD bude spresnena celkovd energeticka bilancia objektov vozovne, vratane objektov mimo
predmet rieSenia Studie (Administrativna budova a pod.) a potebny sucasny prikon a posudi sa
prikon trafostanice.
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3.10.TECHNOLOGICKE VYBAVENIE

3.10.1. Vonkajsia ¢ast technologického vybavenia

3.10.1.1. Priprava stlaceného vzduchu pre areal

Balend kompresorovia

Ucelom prevadzkového suboru je zabezpelit dostatoéné mnoZstvo stlaeného vzduchu pre jednotlivé
odberné miesta v priestore aredlu depa za pomoci vonkajsieho zokruhovaného rozvodu stlaceného vzduchu pre
haly prevadzkovej udriby a oprav a dielni. Stlateny vzduch bude moZné z dévodu zokruhovania vonkajsieho
rozvodu zaviest do hociktorej prevadzky. Zarover bude sluZit pre potreby terajsich priesrorov prevadzok a to
podla potreby prepojenim terajsich rozvodov. Navrhovanad je kompletna odhlué¢nend kontajnerova kompresorova
stanica v pocte 1 kus. Sucastou tejto stanice budid vzdusniky v poéte 4 kusy, s objemom 6300 |, ktoré zabezpedia
rozloZenie objemu stlaceného vzduchu rovnomerne v celej sustave vonkajsieho rozvodu.

Maximalna stctova vykonnost kompresorovne bude 1500 m?/hod volne nasatého vzduchu. Maximalny tlak
1,3 MPa (13 bar). Prevadzkovy tlak 1,2 — 1,25 MPa (12 — 12,5 bar). Umiestnenie vzdusnikov bude v priestore
predpokladaného odberu vzduchu z dévodu vykompenzovania tlakovych strat pri odbere. Stlaceny vzduch bude
vyuzZivany na pohon pneumatického naradia a napajanie technologickych zariadeni v jednotlivych haldch
a pracovisk. V pripade vyuzitia stlaéeného vzduchu bude nutné tlak hlavného rozvodu regulovat reguldtorom
tlaku s regulaciou 0,4 — 1,0 MPa, DN 25, PN 16 a vyvodom so zavitom pre hadicu DN 25.

Sucastou kompletu su aj zadklady pre styri vzdusniky azaklady pre balend kompresoroviiu. Balend
kompresorovia je kompletna dodavka s kontajnerom. Doddvka vzdusnikov bude bude s hlavnhym vybavenim,
vCitane gulovych ventilov, potrebnych rdr na pripojenie na vonkajsi rozvod stlacéeného vzduchu, ktory zacina
armaturou v Sachtach. Balend kompresoroviia bude osadend na cestnych paneloch o hribke 200 mm o rozmere
3300 mm x 6600 mm s podloZnou vrstvou 150 mm — podkladovy betén STN EN 206-1 — C 12/15 — XF4 (SK) — Cl
1,0 — Dmax 16 — S3 a Strkovym podsypanim, frakcie 16 — 32 mm, hr. 200 mm.

Vzdusniky budu osadené na zadkladovej casti o hrubke 400 mm o rozmere 2500 x 2000 mm, betén STN EN
206-1 - C30/37 — XF4 (SK) = Cl 1,0 — Dyax 22 — S4 a Strkovym podsypanim 200 mm, frakcie 16 — 32 mm.

Parametre zariadenia jednej kompresorovne:
e Pocet kompresorovych stanic 1 ks
e Prevadzka 1 + 1 ks kompresora (100% zaloha)
e Maximalny tlak 13 bar
e Prevadzkovy tlak 12 — 12,5 baru.
e Maximalna stuc¢tova vykonnost kompresorovne 500 m3/hod nasatého vzduchu
e Prevadzkova vykonnost jedného kompresora 60 — 260 m3/hod
o Instalovany prikon kompresorovne 2 x 30 kW
e Rozmer balenej kompresorovne 4800x2800x3000 mm

V kontajneri budl umiestnené 2 skrutkové, mazané, vzduchom chladené kompresory s plynulou regulaciou
vykonnosti a integrovanou kondenzacnou susickou. Na spolo¢nom vystupnom potrubi bude instalovana

dvojstupniova filtracia stlateného vzduchu. V kontajneri je umiestneny separator kondenzatu olej/voda a NN
podruzny rozvadzac 400 V. Kontajner bude disponovat vlastnou vzduchotechnikou a osvetlenim.

Integrovany susi¢ zniZzuje max. tlak kompresoru o 0,25 bar. Plynula regulacia vykonnosti kompresora je dand
zmenou otacok elektromotoru pomocou frekvenéného menica. Uspora elektrickej energie, podla charakteru
spotreby stlaceného vzduchu predstavuje az 35%. Presna reguldcia tlaku +0,1 bar. Frekvenény menic je
umiestneny v kryte s kompresorom. Motor je s permanentnymi magnetmi iPM, kryty IP 66. Suchy filter vzduchu
na sanie (99,9% ucinnost, pevné Castice max. 3um )

Technické parametre kompresora:

Maximalny Pracovny tlak........ocueii i 12,75 bar
Minimalny PracoVny tlaK.........u e e e 4 bar
Maximalna teplota OKOIA .....ccieciiiiiiiii e s ee e s e sneeas 46 °C
Minimalna teplota okolia* Pre KOMPreSOr.....ccccccieiiieiciee et e e e 0 °C

(* - teplota bude zabezpecena vyhrievacim telesom v kontajneri)
Nasdvané mnozstvo vzduchu

pri vytlaénom pretlaku 12,5 bar (podla ISO 1217 ,Ed 3,Annex C,1996) ............ 16.7-72,0 I/s
TIAKOVY FOSNY DOM ...ttt e s s st e e e e ee e s e sabee e e enbeeeeenarees +3 °C
YAV e oI = 11 G oY a0 To ) o] U PSSR 30 kw
Hladina hluku podla Pneurop pn8NtC2.2 ......cuiiiiiiie ettt e e e s ebee e e e 67 dB(A)
Merané pri referenénych podmienkach:

absolUtNY NASAVANY IAK ...eveiiiciiieiciiie e e s ae e 1 bar

relativna VINKOSE VZAUCKHU .....oocviiiiicecce ettt s 0 %

teplota NAasavanN€ho VZAUCHU..........ccciiii i e 20 °C

Filtracia stlaceného vzduchu

Dvojstupnova filtracia vystupujuceho vzduchu — hruby a jemny filter. Kapacita filtracie je navrhnutd na cely
vykon kompresorov 144 |/s pri tlaku 12 bar.

Hruba filtracia — odstranuje necistoty do velkosti 1um; maximalny obsah zostatkového oleja pri 20°C je 0,1
ppm (0,07).

Jemna filtracia — odstranuje prach, skvapalnend vihkost a zbytkovy olej zo stladeného vzduchu. Odstranuje
necistoty do velkosti 0,01um, maximalny obsah zostatkového oleja pri 20°C je 0,01 ppm (0,008).

Separator oleja — je uréeny pre odlucenie oleja z kondenzatu.

Vzdusnik 6300 I, 16 bar

Stojata tlakova nadoba o priemere 1600 mm a celkovej vyske 3722 mm. Pracovny tlak 1,6 MPa. Nadoba je
dodavanad s povinnou bezpecnostnou vybavou (poistny ventil, manometer skohldtom) a automatickym
odvadzacom kondenzatu. Hmotnost nadoby je 2085 kg. Nadoba je opatrend ochrannym naterom — modra RAL
5015.

3.10.1.2. Sihrnne pre Al + A2 (Balena kompresorovia + Vzdusniky):

Napatova SUStava:.....c.cceeeeeeeeeecreeeeieeeereeeereeeeerene 3NPE~50Hz 400V/TN-C-S (do rozvadzada RK)
INSTAlOVANY VYKON: (et e 30+30+10=70kW
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VYPOCEOVE ZATAZENIE: ..veeeveeeeereeetee et eteeeete e et e eetee e te e eeteeeeteeesteeesbeeesseeeesseeenbesesnreseseeen 56 kW

Balena kompresorova stanica bude vyrabat upraveny vzduch s maximalnym tlakom 13 bar a prevadzkovym

tlakom 12 — 12,5 baru. Tento tlak bude upraveny podla potreby pre jednotlivé prevadzky. Pri poZadovanom

vaésom odbere ofukovacieho zariadenia, bude vyuZzitie odberu po cykloch, po doplneni vzdusnikov a rozvodov na

maximalny pretlak. Zemné prace pre 1 kompresorovnu a 4 vzdusniky — vykopy cca 18 m3

P . .. Merna Mn
. Nazov materialu . .
olozka jednotka oistvo
1.
Balena kompresoroviia technolégia:
Zatepleny kontajner dxsxv 4800x2800x3000 mm ks 1
Kompresor s plynulou regulaciou otacok 260 m*/hod, 13 bar, pernamentny susi¢ — vykonnost 60 — 260 m*/hod,
maximalny pretlak 13 bar,
ks 2
prikon hlavného motora 30 kW
Filter hruby 144 1/s / 1 mikron, 0,1 ppm ks 1
Filter jemny 144 1/s/ 0,01 mikron, 0,01 ppm ks 1
Separator olej/voda, 15mg/I ks 1
Vzdudnik 6300 |, 16 bar s prisluenstvom, @ 1600 mm
ks 2
(manometer rozsah 0 — 25 bar, manometricky kohut, poistny ventil, odkalovaci kohut
Elektronicky vyhrievané odvddzacie zariadenie kondenzatu s izolaciou ks 2
Osadenie a montaz —
ks 3
Balend kompresorovna ks 1, vzdusnik ks 2
Dovoz zariadenia celok, ks 1
2.
Vzduchotechnika 1 - technoldgia:
Potrubie m’ 10,4
Regulaéné klapky ks 6
Potrubné dielce (manzety, Zaluzie) ks 7
Ventilator HCFB/6-450 H ks 1
Spojovaci a kotviaci material kg 15

Montaz celok, ks 1
Vzduchotechnika 2 — strojna potrubna &ast

Gulovy kohut s vnitornym zévitom typ VR, G2' PN 16,CrNi ks 6
Gulovy kohut s vnuitornym zévitom typ VR, G1' PN 16,CrNi ks 2
Gulovy kohut s vnitornym zévitom typ VR, G6/4" PN 16, CrNi ks 2
Rurka ocelova bezsvova Cierna DN 25, 11353 bm 3
Rurka ocelova bezsvova cierna DN 50, 11353 bm 23
Potrubné dielce a prislusenstvo ks 82
Odvedenie kondenzatu celok, ks 1
Zatepleny a vyhrievany odvod kondenzatu zo vzdusnika celok, ks 2
Natery (email synteticky zakladny RAL 0110, email synteticky vrchny RAL 5015 a 6017) kg 8
Spojovaci a kotviaci material kg 1
Montaz celok, ks 1
Elektroinstalacia: ks 1
Rozvadza¢ RK 2100x800x350 mm ks 1
Silové kable CYKY m 45
Kable MaR (CYKY,JYTY) m 150
Napajaci kabel pre el. vyhrievané odvadzacie zariadenie kondenzatu s izolaciou m 100
Kablové rosty CABLOFIL m 25
Prislusenstvo Kompl. 1
Ziarivkové svietidlo 2x36W IP 54 ks 3
Vykurovacie teleso 3000 W ks 1
Servo - pohon Belimo NM 230 A ks 6
Snimace teploty -30 +60°C, 4-20mA, 30VDC, NS510 ks 2
Stavebna elektroinstaldcia, podruzny material Kompl. 1
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Hlavna riadiaca jednotka ES

Kompl.

1 Zéaklady: (vrchna plocha bude 100 mm nad terénom a TK)

Zaklady pod kompresoroviiu a vzdusniky — subdodavatel’

Zaklad pod vzdusnik ¢.2

Zaklad pod kompresor a vzdusnik ¢.1

400 + 200 - 100 = 500 - vykopova hibka

Zéklady: (vrchna plocha bude 100 mm nad terénom)

Zaklad pod balenu kompresorovriu

200 + 150 + 200 — 100 - 150 = 450 - vykopova hibka

Vykop pre zaklad v zemine:

rozmer dl 6600 x $ 3300 x hl 450 mm; 9,8 m3

Cestné panely hr. 200 mm; 21,78 m2

Podkladovy betén hr. 150 mm; 3,267 m3

(Beton STN EN 206-1 — C 12/15 — XF4 (SK) — Cl 1,0 — Dmax 16 — S3)

Strkovy podsyp, frakcia 16 —32 mm, hr. 200 mm 4,356 m3

Vykop pre zaklad v zemine:

rozmer 2100 x § 2600 x hl 500 mm; 2,73 m3

Betdnovy zaklad hr. 400 mm

Zaklad o rozmeroch 2100 x $ 2600 x hl 400 mm; 2,184m3

(Betdn STN EN 206-1 — C 30/37 — XF4 (SK) — Cl 1,0 — Dmax 22 — S4)

Strkovy podsyp, frakcia 16 —32 mm, hr. 200 mm 1,092 m3

Zaklad pod vzdusnik ¢.3

Zaklady: (vrchna plocha bude 100 mm nad terénom a TK)

Zaklad pod vzdusnik ¢.2

Zaklad pod vzdusnik ¢.1

400 + 200 - 100 = 500 - vykopova hibka

Zaklady: (vrchna plocha bude 100 mm nad terénom a TK)

Zaklad pod vzdusnik ¢.1

400 + 200 - 100 = 500 - vykopova hibka

Vykop pre zéklad v zemine:

rozmer 2800 x § 1800 x hl 500 mm; 2,52 m3

Betdnovy zaklad hr. 400 mm

Zaklad o rozmeroch 2800 x § 1800 x hl 400 mm; 2,016m3

(Betdn STN EN 206-1 — C 30/37 — XF4 (SK) — Cl 1,0 — Dmax 22 — S4)

Strkovy podsyp, frakcia 16 —32 mm, hr. 200 mm 1,008 m3

Vykop pre zéklad v zemine:
rozmer 2100 x $ 2600 x hl 500 mm; 2,73 m3
Betdnovy zaklad hr. 400 mm
Zaklad o rozmeroch 2100 x $ 2600 x hl 400 mm; 2,184m3
(Betdn STN EN 206-1 — C 30/37 — XF4 (SK) — Cl 1,0 — Dmax 22 — S4)

Strkovy podsyp, frakcia 16 —32 mm, hr. 200 mm 1,092 m3

3.10.1.3. Vonkajsie rozvody stlaceného vzduchu

Zaklad pod vzdusnik ¢.2

VonkajSie rozvody stlateného vzduchu budu podzemné, zokruhované. Rozvody stlaceného vzduchu od
kompresorovej stanice budu zaustené do jednotlivych hal. Budu realizované pomocou plastového potrubia DN

63 a DN 50, odolnému proti UV Ziareniu.

Hlavné rozvody plastové potrubie PPR (polypropylén) DN 63 PN16 v chrani¢ka HDPE 160x14,6 mm, budd mat
dlzku 310 m. Hlavné rozvody plastové potrubie PPR (polypropylén) DN 50 PN16 v chranicka HDPE 160x14,6 mm,
sluziace pre zokruhovanie, budi mat dizku 310 m. Po celej dizke potrubie bude opatrené ochrannou féliou. Nad

s

potrubim bude poloZena modra ochranna félia. o dl. 310 m.

Sucastou tohto prevadzkového stboru su aj Sachty pre ukoncenie vonkajsieho rozvodu stlaceného vzduchu
pred objektmi odberu a pri vzdu$nikoch, pre uzatvorenie okruhov, montdz a kontrolu.
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Beténové Sachty v pocte 4 ks v priestore vzdusnikov. Beténové Sachty v pocéte 4 ks s dvoma poklopmi
o rozmeroch 1,5x2x2 m, budu slidzit na osadenie gulovych kohutov ktoré umoznia uzatvorenie jednotlivych
rozvodov. Betdonové Sachty v pocte 5 ks s jednym poklopom, o rozmeroch 1, 5x1x1 m budd slizit k montazi
a kontréle.

Sachty - Betédn STN EN 206-1 — C 30/37 — XF4 (SK) — Cl 1,0 — Dy.x 22 — S4), Strkovy podsyp, frakcia 16 — 32
mm, hr. 200 mm. Sachty budi opatrené podla potreby (DN 80,65,50,25) prirubami, prirubovymi armatdrami,
gulovymi kohutmi,odbockami, rdrami, prechodkami, obldkmi, prirubami ocel/plast, regulatormi tlaku
s manometrom ( 8-13Bar, 4-10Bar ), sedlami, prirubami privarovacimi s krkom DN 25 a zavitom pre hadicu DN25.

Potrubie v chrani¢kich bude uloZené vo vykopoch v nezamfzajlicej hibke. Priemernd hibka vykopov hl 1150 x
§ 800 pre 3achty . Potrubie bude ulozené v pieskovom 167ku (0-8 mm) s krytim 10 cm. Hibka uloZenia pod cestami
bude 1100 - 1200 mm. Vykopova ryha bude Sirokd cca 800 mm a potrubie bude podsypané 15 cm uduseného
Strkopiesku frakcie 0 — 8 mm. Nasledne bude na zdsyp rovnakou frakciou o hrubke 10 cm poloZzena ochranna
félia. Po Uroveni terénu bude zasyp udusenou zeminou, ktord nesmie obsahovat viac ako 30% castic vacsich ako
20 mm. V mieste prestupu do budov hal, budu Sachty so zdkladom pre vzdusnik. Rozvod bude disponovat
stlatenym vzduchom s tlakom maximalne 12,5 baru. Pred vstupom do hal bude v Sachte tlak upraveny na 10,0
bar. Po vstupe do hal bude tlak vzduchu upraveny na tlak 5 aZ 6 bar.

VonkajSie rozvody budu napojené na vzdusniky s objemom 6300 | , ktoré zabezpeclia rozloZenie objemu
stlaceného vzduchu rovnomerne v celej sustave, ale su zapocitané do prevadzkového suboru.

3.10.2. Vnutorné rozvody stlaceného vzduchu

3.10.2.1. Hala umyvania

U¢elom rozvodu stlaeného vzduchu je zabezpetit priestor novej haly prevadzkovej Gdriby trolejbusov
stla¢enym vzduchom o rozmere 50x6 m pre ru¢né naradie, technologické zariadenie a miestne predistenie dielov
bez rozobratia. Rozvod stlateného vzduchu zacina napojenim na vonkajsi rozvod stlaéeného vzduchu, ktory bude
privedeny do objektu haly v rdmci vonkajsi rozvod stla¢eného vzduchu.

Odberné miesta nového rozvodu stlacéeného vzduchu budu v priestore v pocte 12 kusov. stlaéeny vzduch
bude poskytovany za pomoci vonkajsieho rozvodu stlaéeného vzduchu od kompresorove;j stanice.

Potrubny rozvod stlaéeného vzduchu je navrhnuty ako nadzemny miestami v podlahe, dookola vedeny DN 50
(DN63), dalej ku jednotlivym odberom potrubim DN 25 a odberu vjamach su ukoncené odbernym miestom
dimenzie DN 15. Vonkajsi rozvod bude disponovat stlatenym vzduchom s tlakom maximélne 12,5 baru. pred
vstupom do hal bude v Sachte tlak upraveny na 8,0 - 10,0 bar. Po vstupe do hal bude tlak vzduchu upraveny na
tlak 5 az 6 bar, pripadne tlak bude ponechany 8,0 - 10,0 bar na zaklade poZiadaviek technologického zariadenia. (
0,8-1,0 MPa)

Tlaky budu upravované reguldtormi tlaku. kvalita stlaceného vzduchu, ktory sa v potrubnych rozvodoch
pouzZiva sa vyraba v kompresorovej stanici a bude doddvany vonkajsSim rozvodom stlaceného vzduchu.
v kompresorovej stanici bude filtrovany a zbaveny vacsieho mnoZstva kondenzatu.

Na rozvod stlaceného vzduchu budu pouZité potrubia a ostatné prisluSenstvo potrubnych rozvodov (gulové
kohuty, ohyby, odbocky, Prechody, skrutky, matice, priruby, tesnenie, Uchytky, sedld a podobne) poZadovanych
svetlosti, ktoré budd uchytené pomocou zavesov, konzol, alebo budu ulozené v sedlach.

Hlavné potrubné trasy dn50(DN63), budu prevedené ako okruzné a disponujlce uzatvaratelnymi kohutmi
z doévodu vyliéenia niektorého rozvodu z ¢innosti a odboc¢kami DN 50/25/50 pre jednotlivé vetvy DN25 a pre
jednotlivé odberné miesta DN 15. odbernych miest bude 10 ks, stlaceny vzduch bude zavedeny aj do montaznej
jamy. Kazdd vetva je samostatne uzatvaratelna uzatvaracim gulovym kohdtom DN 25. horizontalne ozvody su
miestami na vhodnych miestach spadované 3 %o a klesaju v smere prudenia stlaceného vzduchu. v najnisSom
mieste bude odvodriovaci kohut DN 15. pripadny kondenzat z ¢asu na ¢as bude za pomoci hadice odvedeny do
kanalizacie v hale dennej udrzby. v potrubnych rozvodoch je pouzity suseny stlaceny vzduch, ktory v tejto kvalite
vyraba kompresorova stanica. VSetky zariadenia budu PN 16.

3.10.2.2. Hala osetrenia

Ucelom rozvodu stlateného vzduchu je zabezpetit priestor novej haly prevadzkovej udriby trolejbusov
stlacenym vzduchom o rozmere 50x6 m pre ru¢né naradie, technologické zariadenie a miestne precistenie dielov
bez rozobratia. Rozvod stlaceného vzduchu zacina napojenim na vonkajsi rozvod stlaceného vzduchu, ktory bude
privedeny do objektu haly v rdmci vonkajsi rozvod stlateného vzduchu.

Odberné miesta nového rozvodu stlaceného vzduchu budu v priestore v pocte 12 kusov. stlaéeny vzduch
bude poskytovany za pomoci vonkajsieho rozvodu stlaéeného vzduchu od kompresorovej stanice.

Potrubny rozvod stlaceného vzduchu je navrhnuty ako nadzemny miestami v podlahe, dookola vedeny DN 50
(DN63), dalej ku jednotlivym odberom potrubim DN 25 a odberu vjamach si ukoncené odbernym miestom
dimenzie DN 15. Vonkajsi rozvod bude disponovat stlacenym vzduchom s tlakom maximalne 12,5 baru. pred
vstupom do hal bude v Sachte tlak upraveny na 8,0 - 10,0 bar. Po vstupe do hal bude tlak vzduchu upraveny na
tlak 5 aZ 6 bar, pripadne tlak bude ponechany 8,0 - 10,0 bar na zaklade poZiadaviek technologického zariadenia. (
0,8-1,0 MPa)

Tlaky budu upravované reguldtormi tlaku. kvalita stlaceného vzduchu, ktory sa v potrubnych rozvodoch
pouziva sa vyraba v kompresorovej stanici a bude doddvany vonkajSim rozvodom stlaceného vzduchu.
v kompresorovej stanici bude filtrovany a zbaveny vacSieho mnozstva kondenzatu.

Na rozvod stlaceného vzduchu budu pouZité potrubia a ostatné prislusenstvo potrubnych rozvodov (gulové
kohuty, ohyby, odbocky, Prechody, skrutky, matice, priruby, tesnenie, Uchytky, sedld a podobne) pozadovanych
svetlosti, ktoré budu uchytené pomocou zavesov, konzol, alebo budu ulozené v sedlach.

Hlavné potrubné trasy dn50(DN63), budu prevedené ako okruzné a disponujice uzatvaratelnymi kohutmi
z dévodu vylaéenia niektorého rozvodu z ¢innosti a odboc¢kami DN 50/25/50 pre jednotlivé vetvy DN25 a pre
jednotlivé odberné miesta DN 15. odbernych miest bude 10 ks, stlaceny vzduch bude zavedeny aj do montdznej
jamy. kazda vetva je samostatne uzatvaratelnd uzatvaracim gulovym kohutom DN 25. horizontalne ozvody su
miestami na vhodnych miestach spadované 3 %o a klesaju v smere prudenia stla¢eného vzduchu. v najnissom
mieste bude odvodnovaci kohut DN 15. pripadny kondenzat z ¢asu na ¢as bude za pomoci hadice odvedeny do
kanalizacie v hale dennej udrzby. v potrubnych rozvodoch je pouZzity suseny stlaceny vzduch, ktory v tejto kvalite
vyraba kompresorova stanica. VSetky zariadenia budd PN 16.
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3.10.2.3. Vnutorny rozvod Nova hala

Ucelom rozvodu stlateného vzduchu je zabezpetit priestor novej haly prevadzkovej Gdriby trolejbusov
stlacenym vzduchom o rozmere 50x6 m pre ru¢né naradie, technologické zariadenie a miestne precistenie dielov
bez rozobratia. Rozvod stla¢eného vzduchu zaéina napojenim na vonkajsi rozvod stlaceného vzduchu, ktory bude
privedeny do objektu haly v rdmci vonkajsi rozvod stla¢eného vzduchu.

Odberné miesta nového rozvodu stlaéeného vzduchu budu v priestore v pocte 12 kusov. stlaceny vzduch
bude poskytovany za pomoci vonkajSieho rozvodu stlaceného vzduchu od kompresorovej stanice.

Potrubny rozvod stlaéeného vzduchu je navrhnuty ako nadzemny miestami v podlahe, dookola vedeny DN 50
(DN63), dalej ku jednotlivym odberom potrubim DN 25 a odberu vjamach su ukonéené odbernym miestom
dimenzie DN 15. Vonkajsi rozvod bude disponovat stlatenym vzduchom s tlakom maximalne 12,5 baru. pred
vstupom do hal bude v Sachte tlak upraveny na 8,0 - 10,0 bar. Po vstupe do hal bude tlak vzduchu upraveny na
tlak 5 aZ 6 bar, pripadne tlak bude ponechany 8,0 - 10,0 bar na zaklade poZiadaviek technologického zariadenia. (
0,8—-1,0 MPa)

Tlaky budu upravované reguldtormi tlaku. kvalita stlaceného vzduchu, ktory sa v potrubnych rozvodoch
pouziva sa vyrdba v kompresorovej stanici a bude doddvany vonkajsSim rozvodom stlaceného vzduchu.
v kompresorovej stanici bude filtrovany a zbaveny vacSieho mnoZstva kondenzatu.

Na rozvod stlaceného vzduchu budu pouZité potrubia a ostatné prislusenstvo potrubnych rozvodov (gulové
kohuty, ohyby, odbocky, Prechody, skrutky, matice, priruby, tesnenie, uchytky, sedla a podobne) pozadovanych
svetlosti, ktoré budu uchytené pomocou zavesov, konzol, alebo budu ulozené v sedlach.

Hlavné potrubné trasy dn50(DN63), budu prevedené ako okruzné a disponujice uzatvaratelnymi kohdtmi
z dévodu vylaéenia niektorého rozvodu z ¢innosti a odbo¢kami DN 50/25/50 pre jednotlivé vetvy DN25 a pre
jednotlivé odberné miesta DN 15. odbernych miest bude 24 ks, stlaceny vzduch bude zavedeny aj do montdznej
jamy. kazda vetva je samostatne uzatvaratelna uzatvaracim gulfovym kohutom DN 25. horizontdlne ozvody su
miestami na vhodnych miestach spadované 3 %o a klesaju v smere prudenia stlaceného vzduchu. v najnissom
mieste bude odvodnovaci kohut DN 15. pripadny kondenzat z ¢asu na ¢as bude za pomoci hadice odvedeny do
kanalizacie v hale dennej udrzby. v potrubnych rozvodoch je pouZzity suseny stlaceny vzduch, ktory v tejto kvalite
vyraba kompresorova stanica. VSetky zariadenia budu PN 16.

3.10.2.4. Vnutorny rozvod Pomocné dielne

U¢elom rozvodu stlaéeného vzduchu je zabezpetit priestor novej haly prevadzkovej udriby trolejbusov
stla¢enym vzduchom o rozmere 50x6 m pre ru¢né naradie, technologické zariadenie a miestne precistenie dielov
bez rozobratia. Rozvod stlaceného vzduchu zacina napojenim na vonkajsi rozvod stlaceného vzduchu, ktory bude
privedeny do objektu haly v ramci vonkajsi rozvod stlateného vzduchu.

Odberné miesta nového rozvodu stlaceného vzduchu budu v priestore v pocte 12 kusov. stlaceny vzduch
bude poskytovany za pomoci vonkajsieho rozvodu stlaceného vzduchu od kompresorovej stanice.

Potrubny rozvod stlaceného vzduchu je navrhnuty ako nadzemny miestami v podlahe, dookola vedeny DN 50
(DN63), dalej ku jednotlivym odberom potrubim DN 25 a odberu vjamach su ukoncené odbernym miestom

dimenzie DN 15. Vonkajsi rozvod bude disponovat stlatenym vzduchom s tlakom maximalne 12,5 baru. pred
vstupom do hal bude v Sachte tlak upraveny na 8,0 - 10,0 bar. Po vstupe do hal bude tlak vzduchu upraveny na
tlak 5 aZ 6 bar, pripadne tlak bude ponechany 8,0 - 10,0 bar na zaklade poZiadaviek technologického zariadenia. (
0,8—-1,0 MPa)

Tlaky budu upravované reguldtormi tlaku. kvalita stlaceného vzduchu, ktory sa v potrubnych rozvodoch
pouziva sa vyrdba v kompresorovej stanici a bude doddvany vonkajSim rozvodom stlaceného vzduchu.
v kompresorovej stanici bude filtrovany a zbaveny vacSieho mnozZstva kondenzatu.

Na rozvod stlaceného vzduchu budu pouZité potrubia a ostatné prislusenstvo potrubnych rozvodov (gulové
kohuty, ohyby, odbocky, Prechody, skrutky, matice, priruby, tesnenie, Uchytky, sedla a podobne) poZadovanych
svetlosti, ktoré budu uchytené pomocou zavesov, konzol, alebo budu ulozené v sedlach.

Hlavné potrubné trasy dn50(DN63), budu prevedené ako okruiné a disponujlce uzatvaratelnymi kohutmi
z dévodu vyliéenia niektorého rozvodu z ¢innosti a odboc¢kami DN 50/25/50 pre jednotlivé vetvy DN25 a pre
jednotlivé odberné miesta DN 15. odbernych miest bude 8 ks, stlaceny vzduch bude zavedeny aj do montazine;j
jamy. kazda vetva je samostatne uzatvaratelnd uzatvaracim gulovym kohutom DN 25. horizontdlne ozvody su
miestami na vhodnych miestach spadované 3 %o a klesaju v smere prudenia stlaceného vzduchu. v najnisSom
mieste bude odvodnovaci kohut DN 15. pripadny kondenzat z ¢asu na c¢as bude za pomoci hadice odvedeny do
kanalizacie v hale dennej udrzby. v potrubnych rozvodoch je pouzity suseny stlaceny vzduch, ktory v tejto kvalite
vyraba kompresorova stanica. VSetky zariadenia budu PN 16.
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e nanesenie konzervac¢ného vosku

3.10.3. VNUTORNA CAST TECHNOLOGICKEHO VYBAVENIA e indtalovany vykon 10,5 kW linka ( motory 5 ks a &erpadla 2ks)
¢ instalovany vykon 4,4 kW COV - uprava v COV
TROLEJBUSY 750V, 42 ks v prevadzke, budu kontrolované pred kazdym vyjazdom z depa v rozsahu nutnom e initalovany vykon pre umyvanie podvozkov 15 kW

pre prevadzkovanie vozidla na verejnosti. (Brzdy, izoldcie, osvetlenie, technickych stav mechanickych casti, L .
Spotreba elektrickej energie:

Cistoty voidla a pod.)

Zakladné umytie 10,5 kW X 0,05 (3MINULY) ..cccvveeeieieee ettt 0,525 kWh / vozidlo
Umytie podvozku 15 kw x 0,016 ( 1 MiNULA) ..cccvveeeiiiiieeccieee ettt e ee e 0,240 kWh/ vozidlo
3.10.3.1. Technolégia umyvania — hala umyvania L] o Lo ¥ N 0,765 kWh / vozidlo

. . - ., . Y - Y . . . Spotreba vody:
Hala umyvania je umiestnenad v jestvujucom objekte ¢. 1, predstavuje linku ¢. 1 (oznacenie 1LM), umiestnenie

_ o T _ RAEN o _ R VOO@: vetiiriiriieieiseee sttt se bttt s bRttt 2COV - recyklovand
objektu pri pristavbe. Umyvanie trolejousov bude vykondvané za pomoci precistenej,upravenej a Cistej vody. Zakladné umytie 500 |/ vozidlo
Mytie bude moZné aj za pomoci saponatu a linka bude poskytovat aj moznost voskovania karosérie vozidla. Spotreba el. energie Na Predistenie 1 M .. ..o veeeeeeeeeeeeeeeee et enseene 0,366 kWh / vozidlo
Zariadenie mytia bude reSpektovat polohu spétnych zrkadiel. Ukoncenie procesu mytia vozidla ¢istou vodou NEKIG N VYCISTENIE ...eiitiecceiee ettt ettt ettt e et e et e e et e e e bee e tbeeeabeeeetaeesateeeseeesareenn 500 | (t.j. cca.0,0435
bude vykonané sfuknutie zostatkovej vody z povrchu ofukovacim zariadenim. Nasledne vozidlo prejde Eur)
vzduchovou clonou v priestore vrat. Oplachova voda pouZitd do vOskU ( PItNA )...ceeeeeeiiiiie e 100 |/ vozidlo

Voda Na Predumytie (WaP) ... ettt ettt e tre e s e e e ta e e st e e sbeeestseesnteeesaeesareean 1501 /vozidlo
Staciondrna prejazdnd umyvacia linka ISTOBAL 4HWD200 3,8 m §potreba chemikalii:
o, L . L. . LSY= 2] oo o TSRS 170 ml/voz

e Automaticka umyvacia linka ur¢ena na umyvanie trolejbusov v

) ] ) . ] - KONZEIVACNY VOSK.eeiiiteiei ettt ettt et eetre e e e e etre e e e eetaee e e etbeeeeetreeeeentseeeeensreeeennseeas 200 ml/voz

e Prevedenie portalu: galvanicky pozinkovany material

e Vyhotovenie kief: polyetylénové vldkno

e Kapacita: 10-15 vozidiel za hodinu najdlhSieho rozmeru, 20 vozidiel ¢istou vodou.

e Priestorové poZiadavky 15 x 6 x 5,70 m Cenova ponuka:

e Max.vy$ka umyvaného vozidla: 3,80 m, max.$irka vozidla: 2,60 m p& 1T 101V o To o - | RSP 57633 €

e Ofuk: Jeden par ofukovych stojanov 2x3x4kW e 01101 o)z VAV o -1z PR 4575€+1838=6413 €

e Prepotitané pre najdlhgie vozidlo , t.j. 18 — 19 m DO AV e 3000 €

] ) ) ) IMIONEAZ ..ottt e 4000 €

Popis: 4HWD200 zékladny portal: SOIU weverereeeeeeesseeeeeseeeseeee s e s e ssss e s s 71046 €

* 4 vertikalne fixne pritlacné kefy s motormi, elektronické riadenie pritlakov pre bocné kefy, davkovanie Celkova 0dhadOVana CENA S FEZEIVOU: .......cecuereueeriereisresiseieseessenesssesssessssesssnssssesssnsnns 75000 €
Samponu a susiaceho vosku davkovacimi cerpadlami, Celkovy 0dhadovany PrikON:.....c..ccceeceeeiieiieiieeicieesseesiessseesssessssesssessssssssessssssssasssssans 37,5 kw

e centrdlny riadiaci pocita¢ SIEMENS SIMATIC S7 HMI, dotykovy panel SIEMENS KTP400, riadiaci software v
plnom rozsahu: nastavenia, parametre, chybové hlasenia, poc¢ty umyti denné/celkové,

e moznost pripojenia na dve vody

e riadiaci a ovladci pult,rozvody médii,

e kotviace prvky, extra nudzové tlacitko STOP

e systém nanasania suSiaceho vosku

e navadzacie kolaje 2x10 m

Technoldgia susenia po umyti v prejazdnej linke

Na vyjazde z prejazdnej umyvacej linky je navrhovana rampa so zostavou ofukovacich duchadiel pre susenie
vozidiel. Navrhovana je zostava 6 ks ofukovacich duchadiel — 3 ks po oboch stranach. Vykon jedného duchadla je
priblizne 4 kW.

e cerpadlo pre recyklovant vodu 1,5 kW Cena:
e Cerpadlo pre mestskd vodu 1,5 kW Cenu - je sUCastoU CENOVE] PONUKY......ccciiieieeeeteeeetteeecteeeette et e eetee e et e eetaeeeree e veeeeareean (priloha)
e externy ovladaci panel Celkovy odhadovany prikon:.......ccccceeeeiiiiniiininnnniniiniinnessss 6 x4,0 kW =24,0 kW

e oplachovy obluk vjazd — vyjazd s ventilmi a riadenim

* semafor na vyjazdovom obliku 3.10.3.2. Cistenie odpadovej vody a priprava demineralizovanej vody

Doplnkova vybava:

e 15kW/20 bar ¢erpadlo pre umyvanie podvozkov - recyklovana voda Technoldgia bude sluzit na koneénu Upravu vody pre findlny oplach karosérie.
e ram umyvania podvozkov v podlahe, systém s ventilmi a riadenim — recyklovana voda-recyklovand voda
* jeden par ofukovych stojanov 2x3x4kW Priprava demineralizovanej vody (4LM)
MoZnost umyvacieho cyklu: e Technologicka zostava na vyrobu demineralizovanej vody na zaverecny oplach trolejbusov
e 1 xumytie Sampdénom e 10001/ hod (bez zasobnika a distribu¢ného cerpadla)
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e Priestor potrebny technoldgiu predstavuje cca 4 - 10 m2 bez nadrze

e Preferovana vstupnd voda, ktora nespdsobuje zvySené prevadzkové problémy, je podzemna alebo pitn3;
Pripadne je mozné vykonat rozbor pouzitej vody po precisteni

e Privod vody tlak 4 — 6 bar 1“

e Technoldgia potrebuje napojenie na odpad (hltnost cca do 5m3/h)

e Privod elektro 3 x 400V, cca 2,5 kW

e Zasobnik vody 12 a7 15 m?, z ktorého by sa voda ¢erpala do zavere¢ného oplachu.

Cenova ponuka:

Technologicka zostava na vyrobu DEMIvody ........ccccceciveeeeiieeeccieee e, cca 20000 €bez DPH 1 ks
ZASODNTK VOAY 12 87 15 M oot cca 5500 € bez DPH 1 ks
(0= oY= 1o | YOO cca 3000 € bez DPH 1 ks
Celkova 0dhadovana CeNa s reZEerVOU.........ccereuueeisisiiiiirensssssisiiinessssssssssssssnssesssnsssses 29000 €

Celkovy 0dhadovany PrikoN.......ccceeeeeiiieiiiiiiiieeeeiiiiiniineeennnieeirieeesmnmsssessseseesnnssssssssssnns 2,5 kW

Cistiareri odpadovej vody (jestvujiici objekt ¢. 1) — pristavba — priestor COV (4LM)

Zariadenie Cisticky vody pouzitej na Cistenie, umozni opatovné pouZitie spotrebovanej vody na umyvanie
vozidiel. Toto zariadenie mdze Ciastocne byt vyuZité aj na precistenie vod z pléch aredlu depa.

Zachyt vody
K zachytdvaniu pouzitej odpadnej vody sltzia zberné kanaly, ktoré su sucastou umyvacej plochy.

Zbieranie a sedimentdcia odpadnach vod

Zbieranie vody a sedimentadciu mechanickych necistét zabezpeluje podzemna sedimentacnd nadrz. Jej
zriadenie je nutné vo vsetkych pripadoch. Do sedimentacnej nadrZze voda nateka zo zbernych kandlov (zfabov) a
tu sedimentuje od hrubych nedistot pred jej precerpanim do Cistiarne. Bude vyuzita jestvujuca sedimentacna
nadrz surovych véd o objeme 60 m? (pripadne 2 x60 m>).

Cistiareri odpadnych vod

Ked chceme splinit vyssie uvedeny poZadavok Cistenych vod v zadanom mnoiZstve ( 40 vozidel za 2 hodiny), je
vhodné pouZit zo sortimentu chemickych flotaénych Eistiarni jednotku typu ALFA Flot Uni 7,2/P s riadiacou
pocitacovou jednotkou — v pocte 2 ks s vykonom 2 x 7,2 m’ ¢istenej vody za hodinu.

Flotacna Cisticka ALFA Flot Uni je chemicka Cisticka, ktora k oddeleniu znecistenia vyuziva princip tlakovej
flotacie. Uspedne sa uplatiiuje predovietkym pri Cisteni silne znetistenych odpadovych véd. Jedna sa
predovsetkym o Cistenie vod zo strojarenského a automobilového priemyslu (vody znecistené emulgovanymi
ropnymi latkami — v tisicoch miligramov na liter vody, konzervac¢nymi voskami a celou radou dalSich kontaminaci
vhodnych pre odstrafiovanie flotatnou cestou. Flota¢na Cdisticka ALFA Flot Uni je Ccistiacim zariadenim
s automatizovanym rezimom prevadzky. Je rieSend ako stavebnica, kedy jednotlivé prvky su vyrobené
samostatne a osadzované v mieste instalacie tak, aby optimalne nadvazovali na prvky preddistienia a docistenia
vOd.Tieto zariadenia suU vidy navrhnuté podla druhu a mnoistva znecistujucich latok v odpadovej vode.
Preddistovacie a doCistovacie zariadenie sa instaluje vtedy, ak si to vyZzaduje povaha znecistujucich latok.

Jednotku je mozné vyuzit na predéistenie alebo finalny stupen Cistenia odpadovych vod. Bude doplnena o
plastové zasobniky vycistenej vody a bude recirkulaéného charakteru. Pre zostatkovu koncentraciu znedistenia
bude reaktor na odtoku doplneny pridavnym filtraénym zariadenim.

Prednosti navrhovaného zariadenia:
e automatické merianie a regulécia (pH, teplota, prietok, vodivost)
e schopnost pracovat s vysokou zatazou znecistujucich latok (NEL, NL, vosky, tuky)
e nizke naklady na prevadzku
e automaticka prevadzka a nenarocnost na obsluhu
e energeticky nendarocné zariadenie
CoV ihned po uvedeni do prevadzkydodava vycistent vodu
moznost jednoduchého prepojenia riadiacich systémov
celoplastové prevedenie
prerusovana prevadzka nema vplyv na spravnu funkciu COV
e dodavka technoldgie v jednom celku
o [ahké urcenie optimalnych davok chemikalii
e proces Cisenia je vedeny tak, aby nedochdadzalo k anaerobnym dejom

PRINCIP FUNKCIE

U COV Alfa Flot — UNI je proces Cistenia zaloZen na koaguldcii so si¢asnou tlakovou flotaciou. Do znetistenej
vody sa pridava Stiepaci prostriedok, ktory reaguje s latkami obsiahnutymi v odpadovej vode a viaZze sa na vlocky.
Takto upravena voda je nasytena tlakovym vzduchom, ktory po uvolneni vytvdra malé bublinky, ktoré zostdvaju
na vlockach. Tie su jeho pdsobenim vynasané na vodnu hladinu. Vlocky su priebeine zhrabované do kalové
nadrZe a transportované na dalSie spracovanie.

Cistenie vody je plynulé a vy¢istena voda bud vstupuje do dalsieho stupria Cistenia alebo moze byt ukladand
v zasobnej nadrzi vycistenej vody na opadtovné pouzitie.

TECHNOLOGICKY POPIS CINNOSTI

Znecistend voda sa zhromazduje v akumulaénej sedimentacnej nadrzi. Zo sedimentaénej nadrze je voda
¢erpana ponornym cerpadlom do zmieSavaca. K prudu znelistenej vody je priddvand voda nasytend vzduchom.
Do zmieSavace su davkované chemikalie a zmes je tlacend do flotacné jednotky (reaktora). V reaktore dochadza k
zmene tlaku za vzniku jemnych bubliniek, ktoré zostdvaju na vlockach. Tie su p6sobenim flotdcie vyndsané na
vodnu hladinu. Vloc¢ky su priebezne zhrabované do kalovej nadrie alebo transportované na dalSie spracovanie.
Vycistena voda odteka bud'do dalsieho stupna Cistenia alebo je ukladana k opakovanému vyuzitiu.

Kombindcia pouzitych chemikdlii je ur¢ena technolégom podla charakteru Cistenej odpadovej vody pred
uvedenim do prevdadzky. NiZsSie uvedené Udaje spotreby chemikdlii su orientacné. Skuto¢na spotreba zavisi od
charakteru Cistenej vody (stupen znecistenia, pH atd).
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Orientacnd spotreba chemikalii:

Siran Zelezity Fe,(SO,)3 0,6 1/m3
1 Siran hlinity Al(SO,4) 0,6 1/m3
Chlorid hlinity AICl; 0,41/m3

2 Hydroxid sodny NaOH (kvapalny) 0,2 I/m?

3 Polyflokulant 2g/m?

4 Spenovac 0,05 I/m?

Kalové hospodarstvo

Kaly, vznikajuce v procese flotacného Cistenia odpadovych véd, budu linedrnym zhrabovakom strhdvané z
povrchu flotaéného reaktora do kalovej nadrze a nasledne bude kal ¢erpany vzduchomembranovym cerpadlom
do dosadzovacej nadrze a komorového kalolisu.

Zasobnik nadrze vycistenej vody

PouZije sa iba v pripade volby opakovaného vyuZivania vycistenych vod. Voda, vycistend na vyssie uvedenych
Cistiarenskych stuprioch, bude ukladand v zdsobniku nadrze vycistenej vody. K dCistiarni navrhnutého typu
zodpoveda kubaturou plastova nadrz s typovym oznacenim

Navrhované su zasobniky nadrze vycistenej vody ZNN-6 v pocte 2 ks

Dodistovanie vdd pre vypustanie do povrchovych véd

Chemicky stupen ¢istenia je nutné doplnit na vystupe z COV o systém docistovania vod v sorpénom filtre,
ktory dalej zlepSuje vystupné parametre Cistenej vody. Systém docistovania sa nasadzuje vo vietkych pripadoch,
ked sa vycistend voda bez dalsieho Cistiarenského stupna vypusta do vdd povrchovych, ¢o je aj navrhovany
pripad, ked' je voda na vstupe do COV silne znetistend, pripadne st stanovené sprisnené limity na kvalitu vod pri
vypustani .

Cenova ponuka:

Cistiareri odpadovych vod ALFA Flot Uni- 7,2 / eP s riadiacou poéitacovou jednotkou ........ 2 ks
Kalova nadrz na precerpavanie kalu

Dosadzovak

Komorovy kalolis 630

Zasobna nadrz na vyCistenU VOAU ZNN-6 .........cccciiiiiiiiiieeeciiee ettt eetee e e eesree e e e ebaeea e 2 ks

Sorpcny filter s DAP

Kompresor

Silova Cast a riadiaca jednotka

Chemické hospodarstvo

Montazny material (potrubia, hadice, elektrické kable, snimacie sondy, ponorné Cerpadlo, ostatné cerpadld) a
vlastné montazne prace

Uvedenie do prevadzky a zaskolenie obsluhy

Celkova odhadovand cena Vratane dOVOZU: ......eeeeieeiiiiiiiie ettt e e 119 000 € bez DPH
Celkova 0dhadoVvana CENA S FEZEIVOU: .....cucveueteereenrenirenirenirencreseresersssressessssssssssenssees 125 000 € bez DPH
Celkovy odhadovany vykon:.........cccccerreeer veveeeenccceinenneeecennnnnens 2x4,4kW +1,5-2,0 kW =10,3 kW

3.10.3.3. Technoldgia susenia, dodato¢ného umyvania a konzervovania podvozkov, hala susenia (jestvujuci
objekt ¢. 1), linka €. 2 (2LM)

Mobilné tlakové umyvacie zariadenie (WAP) 2 ks

Vysokotlakovy Cisti¢ Karcher je vyvinuty na Casté pouzivanie a Cistenie silne znedlistenych aut a podlah.
Vybava vysokotlakového Cistica obsahuje napriklad pistol s praktickou pripojkou, 10 m dlhd vysokotlakovu
hadicu, spolahlivy vodny filter na ochranu ¢erpadla a i. Moznost menit nastavenia sily tlaku je mozné jednym
pohybom ruky. Vysokotlakovy Cisti¢ je vybaveny tiez rotacnou dyzou, ktord si poradi aj s najnepoddanejSou
Spinou.

Technické udaje:
e Prietok—600 I/h
e Prikon—3 000 W
e Hmotnost bez prislusenstva — 18 kg
Max. tlak — 160 barov
Plo$ny vykon — 60 m*/hod
e Max. teplota vody — 60 °C
e Prikon 3000 W
e Dika hadice 10 m
e Rotacna tryska

Cena podla prieskumu trhu:

Priblizna cena za vysokotlakovy Cisti¢ Karcher K7 vratane prislusenstva 1 ks.........ccceeeuneeee. 650 € bez DPH
Celkova cena za 2 ks vysokotlakové CistiCe Karcher K7 .........ccuuerrieeceiiiencerreencennennneens 1300 € bezDPH
Celkovy odhadovany vykon 2 ks vysokotlakového Cisti€a.....ccccccerveennciriennciirecnccineenencennene. 6 kw

Pojazdné kolesové stojanové zdvihaky

Zostavy pojazdnych elektromechanickych zvihdkov slizia pre zdvihanie nakladnych automobilov, autobusov a
vysokozdviznych vozikov za kolesa. Zdvihacie jednotky/pojazdné stojany sa v prislusnych poctov (4 alebo 6)
nasunu ku kolesam vozidla a synchrénne ho potom zvihnd (spustanie je rovnako synchrénne). Pocet jednotek s
nosnostou 5,5t (485W), 7,5 t (488W), 8,5 t (489W) nebo 10 t (490W) uréuje celkovi nosnost zostavy. Pomocou
podpernych stojanov, pripadne prie¢nych traverz, je mozné uvolnit kolesa zdvihnutého vozidla.
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Obsluha tychto zvihdkov je jednoducha, komfortnd a bezpecnd. Vykondva sa tladidlami na vizudlne
prehfadnom ovlddacom panelu hlavného stipu alebo jednotlivo, na prenosnej jednotke. Sofistikovany
mikroprocesorovy systém riadenia prevadzky PLC zaistuje dokonall synchronizéciu zvihania vsetkych zostav.
Jednotlivé prevadzkové rezimy su dobre identifikovatelné na zaklade ich zvukovej a optickej signalizacie. STOP-
tlacidla su na vSetkych zvihacich stojanoch.

Volitelné prislusenstvo:

e - ovladacia jednotka na oddelenej mobilnej/prenosnej doske

e -sada redukénych adaptérov na vidlici pre mensie kolesa
e -svetelnd a akusticka signalizacia

e - 15t priecnik pre uvolnenie kolies

e - nudzové tlacidlo na vedlajSom stojane

e - predizenie $tandardnych kablov (na 12 m)

e - podkladacie stojany s nosnostou 7,5a 10 t

V linke €. 2 (2LM) je navrhovana zostava 6 ks zdvihdkov pre prehliadkovy kanal, podla poZiadaviek
objednavatela. Navrhované su zdvihaky s nosnostou 10 t — zdvihaky s elektromotormi o vykone 3,0 kW.

Cena podla prieskumu trhu:
Celkova cena pre zostavu 6 ks zdvihdkov s nosnostou 10,0 t........cccceeerrrererneneennenns 38457,00 € bezDPH
Celkovy prikon 1 zostavy (6 ks zdvihdkov @ 3 KW)......cccereeeniiiiiiiiiiimenncicinneneennenssseiennnne 18,0 kw

3.10.3.4. Technoldgia Cistenia a vysavania interiérov vozidiel, linka €. 3 (3LM), tretia od pristavby

Mobilny vysdvac — suché i mokré prostredie Bosch GAS 35 L AFC Proffesional

Vysavac Bosch GAS 35 L AFC Professional 1380W - mobilny vysava¢ na mokré a suché sanie s automatickym
Cistenim filtra:

e bezproblémové pouZitie bez nutnosti pouzivat papierové a textilné sacky

e Moznost nacvaknut L-BOXX predstavuje praktické rieSenie pre transport a uloZenie pri mobilnom poufziti

e Trvala sacia sila pre nepretrzity postup prace vdaka automatickému cisteniu filtra AFC

e Vysoko vykonna 1380W sacia turbina s velmi vysokym podtlakom az 254 mbar

e Certifikovany bezpe¢nostny vysavac triedy prachu "L" podla normy EU pre dobri ochranu uZivatelov

e Zasuvka na pripojenie elektrického naradia so spinacou automatikou vratane funkcie dobehu pre este
komfortnejsie ovladanie

e Integrované drZiaky pre bohaté prislusenstvo a dalej kdbel a hadice priamo na vysavaci

e Robustny podvozok pre pohodiny transport s kolieskami, ktoré nezanechavaju stopy

e Plynuld regulacia sacej sily na objimke pre pripojenie naradia

e Zabranuje vzniku elektrostatického ndboja vdaka antistatickej funkcii elektricky vodivych hadic, ktoré
mozno dostat ako prislusenstvo

e Automatické vypnutie pri dosiahnuti max. hladiny kvapaliny

Technické udaje:

V=T oY AV o] 1 (o] o PRSP 1380 W
(0] o102 1] o Yo 11 1 oL V] 1 o 1P 35 |
(0] o[ I 2 1 o] o Lo 113 T 4[] 5 (o LA 23 |
Cisty 0bJem NAAIZKY N3 VOAU: c...oveieieieieeececieeeee ettt ettt sttt senenenas 19,2 |
Trieda prachu - vysavac na sUChé @ MOKIé SANIe: ......cccccuveiieiiieeiciiee et L

Trieda Prachu - hlavny filEEI . ... ..oo it e e areea s M

45 Tl o T= 1 ] Lo ol - PPN 6150 cm’

Max. prud vzduchu objem pradenia turbina:.......ccoovieiiiiiie 74 |/sec
MaX. POALIAK tUIDING: weeiiiiiiee e e e e e e e e sbee e s e sree e e s naneeas 254 mbar

o T e Yo T aTo L USSR 12,2 kg

Cena podla prieskumu trhu:

Celkova cena za 1 ks vysavaca Bosch GAS 35 L AFC, vratane prislusenstva................... 532,72 € bez DPH
CelKOVY PrIKON...c.ee it rreeeranessese s s s e s snnsssssssesenessnnnsssssssssnssennnssssassnnns 1,2 kw

Mobilny priemyselny vysdvac 3-fazovy

Priemyselny vysavac ATTIX 145 je urceny pre vysavanie suchych alebo mokrych necist6t a kvapalin. Je vhodny
pre generdlne upratovanie strojov a podldh, dennu udribu obrabacich strojov, odsavanie kovového prachu,
kovovych triesok v zmesi s chladiacou kvapalinou / olejmi kovopriemysle alebo v sklenarstve, textilnom di
plastovom priemysle. Vdaka vysokému vykonu je ATTIX 145 idedlnym priemyselnym trojfazovym vysavacom pre
vsetky druhy Cistenia v kazdom priemysle, Specialne je vyvinuty pre tazky prach. Vydrzi v chode vela hodin bez
nutnosti udrzby, vdaka velmi tichému a spolahlivému bo¢nému vetraku. Rukovat okolo celého stroja ulahcuje
manipuldciu. Filter triedy L je v $tandarte, HEPA filter a M filter je moZné doobjednat. Dalsie prednosti: 100 |
nadoba s kolie¢kami a madlom; vyrobeny vyhradne z ocele (epoxidovy nater RAL9005); velké madlo na lahké
ovladanie; drziak na kdbel a hadice; box na prislusenstvo; manometer; velké otocné predné kolesa s brzdou pre
lahky pohyb po nerovnych podlahach; lahkd manipuldcia a vyprazdnovanie

Technické udaje:

e napajanie 400/3/50 (V/~/Hz)
e trieda ochrany (elektrickd) I

e |P trieda ochrany IP 55

e prikon 2200 W

e prietok vzduchu bez hadice 5250 I/min

e maximalny podtlak 30 kPa

¢ hladina hluku 68 dB A

e priemer hrdla 70 mm

e objem nadoby 100 |

e plocha hlavného filtra 19 500 cm?2

e typ hlavného filtra hviezdicovy filter polyesterovy -kategorie "L"

¢ hmotnost 114 kg

e oklep filtra manualny
Cena podla prieskumu trhu:
Celkova cena za 1 ks priemyselného vysavaca ATTIX 145 ......ccccoirieeierriennccrrecnncereennnnens 2880 € bezDPH
Celkovy prikon 1 ks priemyselného vySavaca......ccccccereeeneereeencinrennniesnenenceesenencessenssesssennes 2,2 kW
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3.10.3.5. Technolégia stlaéeného vzduchu — hala umyvania a su$enia, dopliianie tlakovych zasobnikov
brzdového systému vozidiel (5LM), pristavba (jestvujuci objekt ¢. 1)

Kompresor mobilny SCHNEIDER UNM 580-15-90D

Pojazdny piestovy kompresor s lezatou nadrzou. Sériovo so vSetkymi poistnymi armatirami a elektrickym
napdjacim kablom so zastrckou tlakovy spina¢ Condor. Vzdusnik vybaveny poistnym ventilom, manometrom a
vypustacim ventilom pre kondenzat. Privarend zadnd rukovat zlepsuje mozZnosti nakladania a prepravy
PInoautomatickd prevadzka s tlakovym spinaéom s odlahéenim rozbehu, ochranou motora a vypinaéom s
nadpriemernou vybavou pre univerzalne pouzitie. Pohon klinovym remenom, dvojstupfiovo pracujuci agregat s
pohonom klinovym remenom, 2 valce v rade a motora na striedavy prad 400 V s externou ochranou motora
nizke otdcky kompresora - Setria sa sucasti kompresora, klesa hladina hluku a znizuju sa vibracie. Velky zotrvacnik
ventilatora pre optimalne chladenie vratane redukéného ventilu filtra na regulaciu a Cistenie stlaceného vzduchu
od kondenzatu, necistot a oleja. Pridavné privodné vedenie 2 m s gumovym plastom a vystupom vzduchu cez
rychlospojku privod k pristroju s fdzovym meni¢om. 10-ro¢na zaruka na vzdusnik proti prehrdaveniu.

Technické parametre:
e Tlak: 15 bar

e Saci vykon: 660 I/min

e Plniaci vykon: 470 |/min

e Hnaci vykon: 4,0 kW

e Napatie: 400V

e Objem nadoby: 90|

e Vdha: 102 kg

e Hlucnost: 97 dB
Cena podla prieskumu trhu:
CelKOVA CONA....ccuuuiiiieeiiiiieeiciieeee e reneee s rennsessennsssstennsssssennssssssnnssssssnnsssssennnns 1511,78 € bez DPH
CelKOVY PIIKON ..cuuieeiieeiiriiireneerenereeereaseetnsieresnerensesensessasssrnssssnssessnssssnsesenssssassesansesanne 4,0 kW

Kompresor staciondrny Airprofi 903/500/15 H s leZiacou nadobou 500 |

Staciondrny kompresor s leZziacou nadobou pre vysoku spotrebu stlaceného vzduchu s prevadzkovym tlakom
15 bar. Dvojstupniovy a dvojvalcovy vysoko vykonny agregdat s valcovym blokom zo Sedej zliatiny zarucuje kludny
chod a dlhu Zivotnost. Velké koleso ventilatoru pre optimalne chladenie kompresoru. Medzichladi¢ a pridavny
chladi¢ zaistuju nizku vstupnu teplotu vzduchu do tlakovej nddoby a zniZuju tak tvorbu kondenzatu. Kvalitny
elektromotor je chraneny motorovym isticom pred prehriatim a pretazenim. Ziarovo pozinkovand (zvnutra i
zvonka) tlakova nadoba, zaruka 15 rokov proti prehrdzaveniu. So znackovym tlakovym spinacom CONDOR.
Pripraveny k pripojeniu so vSetkymi armatirami. Pruzné pancierové vedenie s tepelnou ochranou odolné proti
vibracidm.
Technické udaje:

e Max. provozni tlak: 13 (15) bar

e Kompresni systém: HOS

e Saci vykon: 1030 I/min
e Plnici vykon cca: 765 |/min
e Objem tlakové nadoby: 500 |

e Vdlce/stupné: 2/2

e Otacky: 1050 ot/min
e Ptikon: 7,5 kW

e Elektrické pripojeni: 400V

e Hmotnost: 300 kg

e Hladina akust. tlaku LPA (4 m): 82 dB(A)

Cena podla prieskumu trhu:
(o1=] | (o 1V Y oL=] 1 - TN 3 108,67 € bez DPH
CelKOVY PrIKON.....e ittt rreeenenesse s e s e s e s enanssssessseneesnnnsssssssssnsasnnnssssassnnns 7,5 kW

3.10.3.6. Cast osetrovania autobusov, hala o3etrenia autobusov (jestvujuci objekt €. 2), linky (1LA), (2LA), (3LA)

Technoldgia odsdvania vyfukovych splodin pre linky (1LA), (2LA)

Odsdvacia linka EKOLIN AL je uréena na odséavanie vyfukovych plynov v maximélnej teplote 150 °C , z
osobnych, uzitkovych a nakladnach automobilov. Navrhované je odsavanie vyfukovych plynov odsdvacou linkou
EKOLIN AL 60m s tromi pohyblivymi vozikmi. Celkovo ide o dva komplety, kedy kazda linka bude napojend na dva
ventilatory. Navrhované su dve linky (kolajnice) s troma vozikmi, pretoZze budld umiestnené medzi linkami
(prehliadkovymi kanalmi) 1 az 3 v oSetrovni autobusov. Do umyvaca nie je navrhovana linka na odsavanie plynov,
kedzZe tam pracovnik mimo velina alebo vodi¢a nebude, resp. v L2 (susicka a oplach) a v L3 (vysavanie) bude iba
vjazd a odjazd).

Cena podla cenovej ponuky:

1. Teleso linky EKOLIN AL 60mM 1KOMPIEL ....ooviiiuiieiieiiie et e e 11900,00 €
2. Ventilator RVE 200/2800,400V,1,5kW s prislusenstvom 2 KS.......cccovevvvevveeeeererernnenn. 1400,00 €
3. Vozik s hadicou 125/6m a koncovkou 190 3 KS ......ccceveeeieereeieieecreeecieeeeveeeereeesnean 2 445,00 €
4. Potrubie a tvarovky 200 1 KOmMPlet......cueiiiiiiieiiieeee e 1000,00 €
5. Nosné konstrukcie a zavesy 1 KOMPIet.........oooiiiiiiieiiiiee e 1250,00 €
6. Pomocny montdzny material 1 Komplet........oocveiiiiiiei i 250,00 €
[DYo Yo = 1YL - TR 18 245,00 €
(Vo e=Vd o[-l o = Yol T We [o] o] -1V Z- SRR 4300,00 €
Ponukova cena 1 KOMPIETU: ......oviiiiiiieecceee e ettt e e e e are e e e eanes 22 545,00 €
Celkova cena za 2 komplety vratane dopravy a montaze: ......c..ccccceeeereeenncereenencnnnennn 45 090 € bez DPH
Celkovy prikon 2 KOMPIetov........ccueciiiiiiiiiieeccereieeeereieceereneeeeeenan e s senasssssennssssennsasssennns 6,0 kw

Elektrohydraulické jamové zdvihdky JZ-EH / JZ-EH-E — umiestnenie vo véeobecnom prehliadkovom kandle, linka
¢.1(1LA)

Elektrohydraulické jamové zvihdky rady JZ-EH a JZ-EH-E sU urcené pre zvihanie taZzSich motorovych vozidiel
(prip. jejich agregdatov) pri opravach. Zdvih 800 mm. Rozvody hydraulického oleja v montaznej jdme sa riesia
podla poziadavky:

a) vysokotlaké hydraulické hadice su zavesené na stene montaznej jamy pomocou lanka,

b) pozinkované hydraulické trubky s rychlospojkami. Patky jamovych zdvihdakov maju po stranach zaoblené
vybranie pre lepsiu stabilitu zdvihanej napravy. Kladky pojazdu a zdvihaky su osadené lozZiskami pre jednoduché
posuvanie po montaznej jame.
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V linke €. 1 st navrhované 2 x 2 kusy zdvihakov, celkovo 4 ks podla poZiadaviek objednavatela. Do jedného
prehliadkového kanala budd umiestnené 2 ks zdvihakov. Pozadovana uUnosnost jedného zdvihaka je 10 t,
navrhované su teda typy JZ-EH 10/800 (Unosnost 10 t, zdvih 800 mm). Navrhovana je vzdialenost el. rozvadzacda
od podlahy - cca 1500 mm nad podlahu a pod nim elektromotor v Urovni schodov do montaznej jamy.

Cena podla prieskumu trhu:

Celkova odhadovana cena vratane volitelného prislusenstva pre 1 ks zdvihak ............. 9 400,00 € bez DPH
Celkova odhadovana cena vratane prislusenstva pre komplet 4 ks zdvihakov ........ 37 600,00 € bez DPH
Celkovy prikon 1 ks ZdVINAKU........cooiiiiiiiiiie e e do 4,0 kW
Celkovy odhadovany prikon pre komplet 4 ks zdvihakov ........cccceeereeeniirieeciineeenccrneeeee. 16,0 kw

Pojazdny pristroj pre sustruZenie brzdovych kottcov, linka ¢.1 (1LA)

Pojazdny pristroj pro presné sustruzenie / zarovnanie brzdovych kotucov priamo na vozidle bez nutnosti
demontaze brzdovych kotucov.

Cena podla priekumu trhu:
Celkova 0dhadoVana CENA .....cuuveereeiieeiieiieireeirreireetreeersestneseesseessenssassenssenssenssenssanes 5000,00 € bezDPH
Celkovy odhadovany prikon...........ccceeiiiiieiiiieiccrreccreeeece e rena e e ssena e s sennssssenasssssennnes 0,37 kw

Pristroj pre vymenu brzdovej kvapaliny, linka ¢.1 (1LA)

Pojazdny elektricky pristroj pre vymenu brzdovej kvapaliny vytlaéi pulzne stard kvapalinu , nahradi jju novou
a vykona zkusku tesnosti bfzd. Nechceli pre trolejbusy

Technické Parametre:

NAPAJANIE: ctieeeieciiee ettt e et e e eetr e e e eetbe e e e e tb e e e e e treeeeeabeeeeentbeeeeennrreeeeeanes 230V /50Hz /120 W

Pracovny tlak PIYNUIY: c...oei e 0-3,5 bar

Nadoba brzdovej KVapaliny: ... 30-601

AIZKa PINTACET NATICE: ..ottt enaeees 3,5m

AIZKA KADIA: 1v..vevvveveiececia ettt 5m
Prevadzkova teplota: ... 0°C az +45°C

(0T 0o 43T 1 USRS 33 kg

Cena:

CelkOVA CENA ZA 1 KS ..ueuureeireeiiiiieirreirreireeirnerenereesreesresssessrassresssassssssssssssssnsssnssenssen 1307,00 € bez DPH
CelKOVY PrIKON......cc. et ccrreiccrreeeee s reee e e s e enne e s eeassesesnsssssesnsssssesnsssssenassnssennssnnnenn 0,12 kw

Umyvaci stél na cistenie dielov L, linka ¢.1 (1LA)

Vysoko kvalitny umyvaci st6l typ L so Standardnou pracovnou plochou vo vyske zodpovedajlcej pracovnému
stolu je vybaveny vekom, ktoré v zatvorenom stave chrani pracovnu plochu a otvorené sliuzi ako protiostrekova
stena. St6l je koncipovany ako kombindcia ponornej vane, Cistenia stlaenym vzduchom a ruéného Cistenia
Stetcom. PouZiva sa pre manuadlne Cistenie olejom znecistenych kovovych a plastovych dielov, napr. v oblastiach:
priemyselné Cistenie dielov a odmastovanie povrchov; servis a Udrzba vyrobnych zariadeni; oprava a servis
dopravnych prostriedkov.

Prevadzkové vyhody:
e Uspora Casu a prevadzkovych nadkladov, pretozZe Cistiaca kvapalina sa nemusi zahrievat
e robustnd a stabilna konstrukcia s dlhou Zivotnostou
e vdaka mnohonasobnému pouzitiu Cistiacej kvapaliny sa Setria naklady a sucasne i Zivotné prostredie

Technické parametre:

N OSIIOSE: 1 uteeteeiteeiteeeite et et e e bt ettt e teesteeebeebe e beesbeestaeeaseeabeeabeenbeeseeassesaseeabeesbeenbeestaestaestsesareans 250 kg
V=T o] L OO USPUPRRRPRO 200 |
Yol o1V T VY2 - PP 870 mm

[ - (oo )V o T I ] (o Yol o F- Hou RS UUUTR PP 1135x660 mm

NP ANIE: 1veeveeiteeitieeteciteeteeeteesteesteesteeebeebeebeesbeestaeeabeeabeebe e beebeesssessseeabeesbeebeetaestaestsesareans 230 V/50Hz
HIMOTNOST: ..ottt ettt e e et e e et e e e tee e e tbeeeebeeeeabeesbeeeesaeeebeseesseesatesensseesseeenns 60 kg

Automaticky umyvaci stroj pre diely TWA 40, linka ¢.1 (1LA)

Automaticky umyvaci stroj TWA 40 nemeckého vyrobcu Rapid Maschinenfabrik GmbH je urceny pre vysoko
kvalitné umyvanie / Cistenie hortcou vodou s biologicky odburatelnym Cistiacim prostriedkom predmetov, ako su
napr. suciastky v autoservisoch, diely strojov v priemyselnej udrzbe a pod. Toto moderné zariadenie odstranuje
oleje a mastné neclistoty perfektne za kratku dobu. Vzhladom k integrovanému casovému spinacu,
nastavitelnému termostatu a nastavitelnym tryskam je mozné umyvaci proces nastavit Gplne optimalne. Princip
¢innosti: v stroji rotuje ponorny kés a cerpadlo ostrekuje znecistené predmety vysokym tlakom Cistiacej kvapaliny
cez domyselne usporiadany systém trysiek. Rotacia koSa, mechanické a chemické pdésobenie umyvacieho
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prostriedku v kombinacii s teplotou a prislusSnou dobou umyvania je idedlnou kombinaciou pre zaistenie
dokonalého umytia / Cistenia.

Technické parametre:

Priemer rotujuceho ponorného KOSa:.........occiiiiiiiiiiiiiiiec e 360 mm
Nosnost rotujliceho PoNOrNENO KOSa: .......cceiiiiiiiicieece et e 70 kg
(0] o [T 0 1= 1] o Yo 11 (U PSR 40 |
Ohrev Cistiaceho Prostriedku: ........coiciiiiiiiiiie e 0°Caz 70°C
Nastavitelnd doba umyvania/CisteNia:.......cocveeeveiereeeeeee ettt e 0az 60 min
N Lo I LI T oI 14 [PPSR 230 V
1o o U UPPROt 2,55 kW
2 T a Yo g T 1 PR 50 kg
Cena:

CelkOVA CENA ZA 1 KS: ..euuieeiieiierieireeireeireereerenreesressssssrssstnssenssesssssssassenssenssensssnssanes 4 188,00 € bez DPH
CelKOVY PrIKON: .....eeieeceieieeeerereceereneeesrenaneeerenanesrenasssssenssssssenssssnennssssnennsssssennssssnennnns 2,55 kw

MontadzZny vozik FIXMAN F7, linka ¢.1 (1LA)

Viacucelovy montazny vozik tvori hornd odkladacia doska a 7 zasuviek ulozenych v gul6ckovych loZiskach (5
nizkych 6 cm, 1 stredna 12 cm a 1 vysoka 19 cm). Zasuvky (s popiskovymi liStami) sU opatrené bezpecnostnou
zapadkou proti samovolnému otvoreniu. Bezpec¢nostny uzamykaci systém (2x klt¢). Specialna plastova ochrana
vSetkych rohov proti poskodeniu pri pripadnom naraze. Vozik ma 4 kolieska (2 pevné, 2 otacavé s nastavitefnou
brzdou).

Rozmery: 690 mm (770 mm s drzadlom) x 465 mm x 970 mm.

Cena:
CelkOVA CENA ZA 1 KS: ..euuieuiieuiiiiieiiteirteiteeireetieeeteeeranersseesssessssessasernsssnssenssanssanssnsssnsens 419,20 € bez DPH

Pracovny sté6l VIGOR 1000, linka ¢.1 (1LA)

VIGOR 1000 — systém pracovného stola (Cierny), komplet, vratane nasadzovacej skrine a spodnej skrine + par
pridrznych plechov. Pracovny stdl vySkovo nastavitelny, vrchnd nastavna skrinka s 2 rolovacimi Zaluziami, zadnd
doska s hacikmi na zavesenie naradia, spodnd uzamykatelna skrinka s 3 zasuvkami (kazda s nosnostou 25 kg).
Specialna povrchovd Uprava vo zvy$enej miere odoldvajica mechanickému opotrebeniu.

Technické parametre:

200y 4T VA £ (o] ) A SR SU 1565 x 766 x 800 mm
Rozmery (komplet stol + vrchna nastavna skrinka + spodnd skrinka): ........... 1565 x 766 x 1403 mm
MaXIMAEINA NOSNOSE: .....veiiiiiictie ettt ettt et e et e e et e e eteeestbeeebeeenteeesabeeebeeeesseesnbesensseenns 1000 kg

Cena:

Celkova cena za 1 ks komplet (stol + vrchna skrinka + spodna skrinka):.....cc..cccceeuueennee. 1258 € bezDPH

Pracovny st6l TSA5405-X, linka ¢.1 (1LA)

Kovovy pracovny st6l s 5 zdsuvkami ulozenymi v gulickovych loZiskdch a s dvoma odkladacimi priestormi.
Pracovna doska je vyrobend z masivneho dreva. Specidlna povrchova Uprava stolu (praskova technoldgia)
odoldva vo zvySenej miere mechanickému opotrebeniu i pdsobeniu chemikalii.

Technické parametre:

ROZIMI Y i 1300 x 500 x 865 mm
T4 o RO RTSPTPP Seda

HIMOTNOSE: w1eitieitiecee ettt ettt ettt e et e e e teeeteeeteeeateebe e beesteesaeeeaseeaseenseenteestsesasesareenreenteenteennes 54 kg

Cena:

Celkova cena za 1 ks komplet (st6l + vrchna skrinka + spodna skrinkaj): ...................... 365,00 € bez DPH

Elektrohydraulické jamové zdvihdky JZ-EH / JZ-EH-E — umiestnenie vo vieobecnom prehliadkovom kandle, linka
C.2 (2LA)

Elektrohydraulické jamové zvihdky rady JZ-EH a JZ-EH-E su uréené pre zvihanie tazsich motorovych vozidiel
(prip. jejich agregdtov) pri opravach. Zdvih 800 mm. Rozvody hydraulického oleja v montaznej jame sa riesia
podla poziadavky:

a) vysokotlaké hydraulické hadice su zavesené na stene montaznej jamy pomocou lanka,

b) pozinkované hydraulické trubky s rychlospojkami. Patky jamovych zdvihdkov maju po stranach zaoblené
vybranie pre lepSiu stabilitu zdvihanej napravy. Kladky pojazdu a zdvihaky su osadené loZiskami pre jednoduché
posUvanie po montaznej jame.

V linke €. 2 st navrhované 2 x 3 kusy zdvihdkov, celkovo 6 ks podla poZiadaviek objednavatela. Do jedného
prehliadkového kanala budd umiestnené 2 ks zdvihdkov. Pozadovana dnosnost jedného zdvihaka je 10 t,
navrhované su teda typy JZ-EH 10/800 (Unosnost 10 t, zdvih 800 mm). Navrhovana je vzdialenost el. rozvadzada
od podlahy - cca 1500 mm nad podlahu a pod nim elektromotor v Urovni schodov do montdznej jamy.

Cena:

Celkova odhadovana cena vratane volitelného prislusenstva pre 1 ks zdvihak............. 9 400,00 € bezDPH
Celkova odhadovana cena vratane prislusenstva pre komplet 6 ks zdvihakowv........ 56 400,00 € bez DPH
Celkovy prikon 1 ks ZAdVINAKU ..........eeiiiiiiii e e e do 4,0 kW
Celkovy odhadovany prikonpre komplet 6 ks zdvihaKov .........ccceveeecirieenccirirenccenenenennees 24,0 kw

Pojazdné kolesové stojanové zdvihdky, linka ¢. 3 (3LM)

Zostavy pojazdnych elektromechanickych zvihakov sluzia pre zdvihanie ndkladnych automobilov, autobusov a
vysokozdviznych vozikov za kolesa. Zdvihacie jednotky/pojazdné stojany sa v prislusnych poctov (4 alebo 6)
nasunu ku kolesam vozidla a synchrénne ho potom zvihnd (spustanie je rovnako synchrénne). Pocet jednotek s
nosnostou 5,5t (485W), 7,5 t (488W), 8,5 t (489W) nebo 10 t (490W) urluje celkovi nosnost zostavy. Pomocou
podpernych stojanov, pripadne prie¢nych traverz, je mozné uvolnit kolesa zdvihnutého vozidla.

Obsluha tychto zvihdkov je jednoducha, komfortnd a bezpecnd. Vykondva sa tladidlami na vizudlne
prehfadnom ovlddacom panelu hlavného stipu alebo jednotlivo, na prenosnej jednotke. Sofistikovany
mikroprocesorovy systém riadenia prevadzky PLC zaistuje dokonald synchronizaciu zvihania v3etkych zostav.
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Jednotlivé prevadzkové rezimy su dobre identifikovatelné na zdklade ich zvukovej a optickej signalizacie.
STOP-tlacidla su na vsetkych zvihacich stojanoch.

Volitelné prislusenstvo:

e - ovladacia jednotka na oddelenej mobilnej/prenosnej doske

e -sada redukénych adaptérov na vidlici pre mensie kolesa
e - svetelnd a akusticka signalizacia
e -15t priecnik pre uvolnenie kolies

e - nudzové tlacidlo na vedlajSom stojane
- prediZenie $tandardnych kablov (na 12 m)
- podkladacie stojany s nosnostou 7,5a 10t

V linke €. 3 je navrhovana zostava 4 ks zdvihakov pre kandl 1 a 6 ks zdvihdkov pre kanal 2, celkovo 10 ks
zdvihakov podla poZiadaviek objednavatela. Navrhované su zdvihdky s nosnostou 10 t — zdvihdky s
elektromotormi o vykone 3,0 kW.

Cena:

Celkova cena pre zostavu 4 ks zdvihdkov s nosnostou 10,0 t.......cccceeeeveeecieeeereeeneenee. 25 215,00 € bez DPH
Celkova cena pre zostavu 6 ks zdvihdkov s nosnostou 10,0 t.........cceeeveeeeieeeereeeneeenne. 38 457,00 € bez DPH
Celkova cena pre 2 zostavy zdvihakov (celkom 10 ks zdvihdkov) ........cc..cceeeeaueennneeee. 63 672,00 € bez DPH
Celkovy prikon 2 zostav (celkom 10 ks zdvihdkov @ 3 kW) ......cceeeuiiireeniiirieeciineeenccenenan. 30,0 kw

3.10.3.7. Dielne pre autobusy (DNA), hala oSetrenia autobusov (jestvujtci objekt ¢. 2)

KOVOOBRABACIA (MECHANIZACNA) DIELNA

Pdsova pila PMS 180/230 MO

Gravitacna pasova pila na kov PMS 180/230 MO je vybavena hydraulickym valcom, ktory plynule riadi
klesanie do rezu. Rychlost posuvu do rezu sa nastavuje jednoducho na valci. Na tejto pile moZno nastavit aj ru¢né
maod, kde mozete rezat pomocou rukovéte, na ktoré je spinac pre spustenie chodu pédsu a posuv do rezu ovladate
podla vlastného odhadu. Tento ru¢ny moéd ma vyuzitie predovsetkym u mensSich prierezov materidlu, kde
nechcete stracat ¢as. Na zveraku pily sa nachadza takzvany rychloupindk, ktory ma tu vlastnost, Ze ked' si zverak
nastavite kusok od rezaného materialu, rychloupindkom (pohybom hore a dole) uz jednoducho stlacite di
povolite zovrety material. Tato pasovd pila na kov dokdZe rezat pod uhlom a to a? do 60 °. Standardnym
vybavenim tejto pily je tieZ chladenie a ruény doraz materialu. Ako prislusenstvo mozno dokupit ukazovatel
napnutie pasu alebo manualny zvazkovad, ktory mozno vyufZit pri rezani viacerych kusov naraz.

VYKON MOTORA ..ottt sttt s s st st snns 0,74 kW
HIMIOSTINOST ..ttt ettt e st e ettt st st e et st et ass st st esess st etesasnsnanas 165 kg

Cena:

CelkOVA CENA PIre L KS c...iiieeeeciiieeenieiieceeierreeanereeenseesennssessennssessennssessennssssesnnssnsssnnnes 1629,04 € bezDPH
CelKOVY PIIKON 1 KS...ccuuuciiieeeiiieiiieereieeeerenneeerenaneeeeennseesenssssssenssessennsssssnnssssssnnsssssennnes 0,74 kW

Plazmovy rezaci pristroj GYS PLASMA CUTTER 40 FV

Velmi vykonny prenosny plazmovy rezaci pristroj invertorovej koncepcie pre rezanie plechov az do hrubky 15
mm (ocel, nerez, zliatina) alebo 10 mm (hlinik, med). Kvalitativne vyborné rezy je mozné vykonat aj na
lakovanych materidloch alebo na materidloch so Specialnou povrchovou uUpravou.

Technické parametre:

NP A ANIE cuvieeiie ettt ettt et eetee st e e s te e e te e e st e e e rre e sabee e 230 V/50 Hz, jednofazové

[ H=T o 1= O P P P PSP PP PPPPPPPPPPPPPPPPPN 16 A

REAZACT PIrUA 12: . ettt e et e e e e b e e e e eabae e e enabaeesenaseeas 10Aaz40A

Rez / hrubka materialu: ........cooveunneeeee. az 15 mm (ocel, nerez, zliatina), az 10 mm (hlinik, med)

SEIACENY VZAUCK . ..ottt et eeaee s 2,5-6,0 bar, 115 |/min

Y = TPt IP 23

o T e Yot g o 1 USRS 20 kg

Cena:

Celkova cena pre 1 ks, vratane pojazdného vozika........cccccceerciiiiiiiiienenniiciniineeennne. 1 200,00 € bez DPH
CelKOVY PriIKON L KS...cciiiiiiieeeiieiiiiiiieneneiieieiineeennnesssesesineeensnssssessssnsssnnnsssssssssasssnnnssssssssnns 8,0 kw

Univerzadlny sustruh SPF 1500P

Univerzalny a vykonny sustruh, vysoko presny s velkou priechodnostou vretena a s digitdlnym odmeriavanim.
Univerzalne sustruhy su uréené pre opracovanie obrobkov z kovov, plastov i dreva. Poskytuju vhodné rezné
podmienky pre hospodarne obrdbanie vsetkych beZne pouzZivanych materidlov od hlinika a jeho zliatin cez
nezelezné kovy az po ocele vysokej pevnosti.

Vyznacuje sa optimdlnym rozsahom otacok, ktory umoZnuje vonkajsie i vnutorné sustruzenie valcovych
ploch, kuzelovych a celnych pléch, zapichovanie, upichovanie, vitanie a pod. Na strojoch je mozné rezat vietky
dané druhy zavitov s velkym rozsahom stoupani.Volba posuvu ruéné - strojové. PohodIny hlavny vypinac. Bohatd
vybava v zdkladnom prislusenstva. Stabilné a robustné liatinové prevedenie. Dvojrychlostny motor. Vyberatelné
I6Zzka a noznej brzda. Nastavitelnd vola vretena (kuzelikové loZiskd). Cenovo vyhodny, presny a s trvalou
hodnotou.

Technické parametre:
e Vykon motora [W]: 4 000/5 500
e Napajacie napatie [V] / [Hz]: 400/50
e Toclny priemer nad 16zkom [mm]: 460
e Otocny priemer nad suportom [mm]: 275
e Tocny priemer nad sedl.mezerou [mm]: 630
e Toénd dizka [mm]: 1 500
e Priechod vretena - priemer [mm]: 52
o Kuzel vretena: MK 6
e Otdacky vretena (12 st.) [U.min-1]: 40 + 1 800
e Metricky zavit - rozsah (24 st.) [Mm]: 0,5 + 20
e Palcové zavity - rozsah (61 st.) [Zavitov]: 1 + 72

e Modulové zavity - rozsah (20 st.) [M]: 0,25 + 10
e Diametralny zavity - rozsah (37 st.) [DPI]: 3 + 96
e Kuzel pinoly: MK 4

e Posuv pinoly [mm]: 170

e Automaticky posuv pozdizny (122 st.) [Mm.ot-1]: 0,04 + 2,456
e Automaticky posuv priecny (122 st.) [Mm.ot-1]: 0,016 + 0,982
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e Hlavné rozmery stroja [mm]: 2 860 x 1 000 x 1 200
e Hmotnost [kg]: 2240

Sucast dodavky:
e 3-Celustové sklu¢ovadlo pr. 200 mm
e 4-¢elustové skluc¢ovadlo (samost. Nast. Celuste) 250 mm + priruba
e Osvetlenie
e Chladenie
e Brzda
e Mechanicky doraz
e Indikator zavitov
e Licna doska 400 mm
e Pevnaluneta 120 mm
e Posuvna luneta 40 mm
e Pevny hrot Mk IV
e Otocny hrot Mk IV
e Redukéna puzdro Mk VI / Mk IV
e Preklzavacia spojka suportu
e Sada ozubenych kolies
e Digitdlne odmeriavanie osi X, Y, Z
e MontaZzne naradie

Cena:
CelkoVA CENA PIre L KS ...ciieieecireienceerenieeerenaneeseenaneeeenaseesennssseenssssssnnsssssennssssnennnns 12 245,49 € bez DPH
CelkOVY PriKON 1 KS...ccuuuiiieeeciiiececiiieiecesreeeeesreeenessennseesrennsssrennssesrennsssssennsssssennssnsnennnes 5,5 kW

Frézka ndstrojarska EMCOMAT FB-3

EMCOMAT FB-3 je idedlny k vyrobe nastrojov a foriem, k vyrobe pristrojov a prototypov a k malosériovej
vyrobe. Spifia najvyssie naroky na presnost a flexibilitu. To véetko pri neprekonatelnom pomere cena/vykon.

Charakteristika stroja
e Stojan stroja v kompaktnom prevedeni bez vibracii odliaty zo Sedej liatiny
e Vyklapacia zvisla hlava
e Pohon vertikdlnej hlavy paloidnym ozubenim zabezpecuje tichy chod
e Bezpecnostné ru¢né kolieska v osi X a Y s Ciselnikmi
e Integrovana kolizna spojka
e Nastavitelné presné kuzelové loZiska s dlhou Zivotnostou pre zvislé aj vodorovné frézovacie vreteno
e Automaticky plynuly posuv v osiXaY
e Otocny displej (volitelny prvok)
e Chladiace zariadenie
e Pevny uhlovy stol
e Vana na triesky
e Kryt pracovného priestoru
e Presnost pre vyrobu nastrojov podla DIN 8615
e Technické udaje

Pracovny priestor
e Posuv v osi X/Y/Z: 300 /200 /350 mm
e Vzdialenost medzi vretenom a stolom: 80- 430 mm

e Rychloposuv v osi X/YZ: 1200 / 1200 / manuélne mm/min
e Pracovny posuv X/Y/Z: 0-550 / 0-550 / manualne mm/min
e Sila motora v osi X/Y/Z: 8 kN

Stol
e Upinacia plocha: 600 x 200 mm
e Max. nosnost stola: 50 kg

Vreteno
e Rozsah otacok: 80 — 2200 ot/min
e Vykon: 1,4 kW

Stroj
e Rozmery (DxSxV): 1550 x 1150 x 1410 mm
e Hmotnost stroja: 500 kg

Cena:

CelkOVA CENA Pre L KS...cuuuiiiieeeieiiieeeieriieanerreenneerrennseseennssessennssessennssessennssessennnnenes 24 000,00 € bez DPH
CelkOVY PriKON 1 KS....ceeueiiieiiiiiieiceietinccereteneeereraneesenaseeesenasssssennsssssenasssssensssssnensssssennnns 1,4 kw
ZVARACSKA DIELNA

2Zvdraci pristroj GYS TIG 200L AC / DC-HF

Invertorovy svarovaci pfistroj s integrovanym vodnim chlazenim umoziuje svarfovani obalenou elektrodou
(MMA), TIG AC (stfidavy proud) nebo TIG DC (stejnosmérny proud).

e invertorovy svafovaci pfistroj s integrovanym vodnim chlazenim fizeny mikroprocesorem pro svafovani
obalenou elektrodou (MMA), TIG AC (stfidavy proud) nebo TIG DC (stejnosmérny proud)

e idealni svarovaci technika pro opravarenstvi, idrzbu, zdmecnické dilny apod., svafovat Ize ocel,
uslechtilou/nerezovou ocel, hlinik a méd' snadno vSemi druhy ocelovych, nerezocelovych, litinovych,
basickych nebo rutilovych elektrod

e komfortni ovladani podporuje digitalni obsluzny panel

Klasické svarovani obalenymi basickymi nebo rutilovymi elektrodami (MMA)

GYS TIG 208 HF AC/DC je vybaven funkcemi ANTI STICKING, ARC FORCE a nastavitelnou funkci HOT START.
Rozsah svafovaciho proudu: 10 A - 160 A.

3 provozni rezimy:

e 2-takt,

e A-takt,

o 4-takt LOG. Kratkym stisknutim spinace horaku si mize svarec vybrat ze 2 startovacich proudd: hlavni
proud - zakladni proud.

3 AC/DC rezimy:
o TIG

Pouzitelné funkce: doba proudéni plynu pred a po svareni / narlst proudu / hlavni proud (zékladni proud v
rezimu 4Tlog) / klesani proudu.
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V AC-rezimu (stfidavy proud) lze nastavit:
- AC-balance (20 az 60 %) cisténi / zavar
- AC-frekvence pro stabilizaci oblouku (20 az 200 Hz)

- ru¢né nebo automaticky (AC Easy-funkce)

e TIG Puls

normalni rezim: svarec nastavuje hlavni a zakladni proud i frekvenci ru¢né

rezim Easy Pulse: svare¢ nastavuje stfedni svarovaci proud, pristroj si sam automaticky fidi hlavni a zakladni
proud i frekvenci

e TIG Spot

pro nastehovani soucasti (2T-rezim bez doby narlstu nebo poklesu)

Vlastnosti:

e 5 paméti: uloZeni dat uprednostiiovanych parametrovych kfivek (Jobs)

e integrované vodni chlazeni: plnici kapacita 1,25 |

e pripojka pro ruéni (Art.-Nr. 045675) nebo nozni (Art.-Nr. 045682) dalkové ovladani nebo dalkové ovladani z
hotaku (zvlastni prislusenstvi)

e pfistroj je uvnitf vybaven specidlnim ventilaénim koridorem (Anti-Dust Ventilation Tunnel), ktery vyznamné
zlepSuje chlazeni a zabrarniuje znecisténi elektroniky

e pouzitim PFC-modulu se zlepsuje vystupni proudovy vykon, i s 16 A-jiSténim nabizi pfistroj dlouhodobé
vysoky svarovaci vykon, cozZ je vyhodou i v pfipadech pouZiti prodluzovacich napajecich kabell napfiklad na
stavbach

e ochranna elektronika jisténi proti podpéti a prepéti, kterd umoznuje bez problému pracovat s napajenim
elektrocentralou (min. 6kW - 7,5kVA)

e provozni spolehlivost a dlouha Zivotnost

e vysoka kvalita (Made in France)

Obsah dodavky:

svarovaci pfistroj

TIG-hotak Binzel SR20DB, 4 m
ukostFovaci svorka, 25 mm?, 2 m
drzdk elektrod, 25 mm?, 2 m

TIG-sada prislusenstvi

Cena:
CelkOVa CENA 1 KS: ..ivuuiirnrireairteiiineietenietenerensereasirensesensssrsssessssessssssensessnssssssssennsenen 1653,00 € bez DPH
CelKOVY PrIKON: ......cieeeciiieieceeteceeereieeerreeanesrenaseeseennssesrennsesseennsssssennssssssnnssssssnnsssnennnes 6,0 kw

2Zvdraci pristroj pre MIG/MMA/TIG zvdranie GYS Multi PEARL 201-4

MULTIPEARL 201-4 je jednofazovd multiprocesna zvaracka na baze invertorovej technolégie. Kombinuje
zvaranie MIG / MAG, TIG a MMA. Korekcia vykonového faktora umozniuje efektivnejsie vyuZivanie elektrickej
siete az o0 30%. Flexibilné napitie umoznuje stroj pracovat na napdajacom zdroji od 85V do 265V. Kombinacia
tychto dvoch technolégii robi zariadenie vhodné na poutzitie s predlZzovacimi vodicmi az do 100 m a na
elektrickych rozvodoch 110V aj 240 V.

MIG-MAG
e Zvaraci prud od 20 do 200 A (135 A pri 60%).
e Integrovany 4 valec podavac drétu a prijima @ 200 a 300 mm navijaky (5 a 15 kg).
e Vyber medzi manudlnym a synergickym rezimom (10 synergii).
e Zvéaranie ocele 0,6 /0,8 /1,0 a alu zvadranie 0,8/ 1,0.
e funkcie SPOT a DELAY.

TIG DC
e Zvaraci prud od 10 do 200A (115A pri 60%).
e Spustenie zariadenia LIFT.
e ZniZovanie a dodanie plynu je mozné nastavit priamo na horaku vdaka konektoru EURO.

MMA
e Zvaraci prud od 10 do 200A (140A pri 60%).
e Nastavitelny Hot Start a Arc Force + Anti-lepenie.

Cena:

(001 | [ 1V o= = T TN 1313,00 € bez DPH
L0111 o VAV « 141 1Co 1 TSRS 7,5 kw
Zvdraci stol

Zvaraci stol zn. Siegmund, z rady Professional 750, rozmery 3000 x 1500 x 150 mm, osadeny horizontalne /
vertikdlne usporiadanymi systémovymi otvormi na pracovnej doske a paralelnym rastrom otvorov s rozostupom
50 mm na bokoch stola. Priemer systémovych otvorov je 22 mm, hribka materidlu je 17-19 mm a stdl je
vyrobeny z vysoko kvalitnej ocele S355J2+N. Raster s rozostupom 100 mm ulfahcuje zostavenie pripravku.

Cena:
Celkova cena 1 ks vratane setu prisluSenstva:......ccccccceeeeeceerieenceereennceeneennseesenaneeenenas 5342,00 € bezDPH

KLAMPIARSKA DIELNA

Hydraulicky lis HI0812CE

Stojanovy hydraulicky lis (75 t) so zvaranou robustnou konstrukciou a s pneumaticko-hydraulickym noznym
ovladanim pre univerzalne / profesionélne dielenské pouZitie. Konstrukcia dimenzovana na pretazenie 150%.

Parametre:

(] o T [ | - LN 75 t
4o VT (T oY1= AU SRR 250 mm
2Te Yol g1V oo ] g1V o TN o111y A ¥ PP 260 mm
Yoo}V VA oY 2 | o RPN 170-884 mm
SITKA: ceveveeereeeeeeete ettt ettt ettt ettt ettt s et et ettt e e et et et es s aea et et enenanas 800 mm
SHIACENY VZAUCKH ... e e e s e e e raba e e e e areee e enreeas 7,5-8,5 bar
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[ [ 2T 1 g Yo L) TR 451 kg
Cena:
(01| (o 1V o= 1 - T PP 3 269,00 € bez DPH

Hydraulicka ohybacka trubiek so stojanom SWG-2A

Prenosna hydraulickd ohybacka rarok so stojanom sa pouziva pre ohybanie Zeleznych rdrok, nerezovych
trubiek, rdrok z farebnych kovov a pod. Ohybacka proAuto sa sklada z hydraulickej pracovné jednotky / vojne,
ovladacie hydraulické pumpy s pakou, drziaku rolien dvoch rolien, sady tvarovych opierok a tfinozickového
stojana. Vyznacuje sa tuhou konstrukciou a velkou ohybacie silou 9 t. Charakterizuje ju aj jednoduchd a rychla
vymenitelnost tvarovych opierok pre rdozne priemery rirok. Ohybanie rurok sa vykonava bez velkej fyzickej
namahy. Kvalitné hydraulika a robustné konstrukéné prevedenie zaistuju vysokd prevadzkovu spolahlivost a
Zivotnost bez nutnosti naroénejsie adrzby.

Technické parametre:
e Maximalna ohybacie sila (t) 9
e Maximalny zdvih piestu (mm) 250
e Ohybajuca matrice / priemery rar 1/2"/3/4" /1"/11/4" / 11/2 "/ 2"
e Hrubka steny trubky (mm) 2,75

Cena:
o0 | 1 1V o= = T TS 199,60 € bez DPH

Rucnd ohybacka plechu FSBM 1520-15 E

Rucnd ohybacka plechu s noznym ovladanim hornej listy. Univerzalne pouzitelnd pre priemysel a remeselné
dielne. Robustna konstrukcia s vysokou vlastnou hmotnostou. Kvalitné spracovanie a jednoduché prevedenie.
Upnutie materialu pomocou nozného peddla nechdva obe ruky volné pre ohybanie a manipuldciu s materialom.
Siroké roztvorenie medzi listami. Samomazné klzné loziska.

Technické parametre:
e Max. uhol ohybu: 135 °
e Max. pracovna Sirka: 1520 mm
e Max. hrdbka plechu (400 N / mm2): 1,5 mm
e Rozmery (S x v x h): 1900 x 1200 x 950 mm
e Hmotnost: 450 kg

Cena:
(0= | NV = T o= 1 = T 3 2 858,52 € bez DPH

Falcovacka TRUTOOL F 125

TruTool F 125 uzatvéara uhlové a stojaté falce pomocou odpruzeného kladiva. Takto dosiahnete dokonca aj
pri odchylkach v hrubke plechu tesne uzatvorené falce v konstantne vysokej kvalite. VySka uzatvaraného falcu je
pritom maximalne 40 mm. Pomocou nezdvislého naradia mozete vynikajico pracovat dokonca aj v tesnych
rohoch a uhloch.

Cena:
(00 | 0 1V T o= 1= T 3 1 278,65 € bez DPH

Rucnd trojvalcova zakruZovacka plechu RBM 1000-20 Eco

Ruéna trojvalcova zakruzovacka plechu RBM 1000-20 Eco s moznostou asymetrického usporiadania valcov,
uréenda pre remeselné dielne aj pre priemyselnd vyrobu. K vytvaraniu vsetkych rotacne tvarovanych dielcov -
trubka, kuzel, atd. Masivne prevedenie a tuha konstrukcia. Asymetricky nastavitelné vojne. Pohon valca kladkami
pomocou rucnej klucky a hnacieho mechanizmu. Vyklopny horny valec. Spodnd a zadny valec s drazkami pre
zakruZovanie gulatiny. Lahko prestavitelny horny a spodny valec.

Technické parametre:
e Dizka valcov: 1000 mm
e Priemer valcov: 60 mm
e Min. priemer zakruZenia: 100 mm
e Max. hrubka plechu: 2,0 mm

Cena:
(0= | 1)Y= T eL= 1 T= T A 3N 1163,09 € bez DPH

Stlpovd vitacka a frézka ZX50PC

Vitacka/frézka s 2-rychlostnym motorom a oto¢nou a vyskovo nastavitelhou vitacou hlavicou.

e 2-rychlostny motor pre velku variabilitu otacok

e autom. zvisly posuv s troma rychlostami0-0,1 - 0,18 - 0,26mm/ot

e stol vybaveny T-drazkou (12mm) pre upinanie obrobkov a zverdkov

e chladiaci systém v Standarde

o velké prevodovkové kolesd

e solidny podstavec pre stabilné umiestnenie

o vysoku flexibilitu zaistuje oto¢na a vyskovo nastavitelna vitacia hlavica

e prevodovka s olejovou napliiou s tvrdenymi a brdsenymi prevodovkovymi kolesami
e odklopny plexisklovy kryt vitacej hlavy

e s automatickym zavitorezom s favymi-pravymi otackami

Cena:
(0] | [ 1V T ol=] = T TS 2499,17 € bez DPH
CelkOVY PriKON 1 KS:..ccuiieeiereenirinnerteeierenereeerenserraseesnseresssssnsessnsessasssssssessnssssnsessnssssnnnns 1,70 kw

Stolova dvojkotucova bruska

EXTOL PREMIUM BG 52L bruska stolovd dvojkotucova 520W 8892120. Silna stolna bruska urcend pre
naroc¢nejSie obrabanie kovov, vhodna pre brusenie i leStenie.

Parametre:
e napdtie / frekvencia: 230V/50Hz
e prikon: 520W
e otacky: 2950/min
e priemer kotucov: 200x16xs.25
e hrubost kotucov: P36 & P80
e extra: nastavitelné pracovné svetlo
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e hmotnost: 17kg

Navrhovanych je 6 ks brusiek podla poziadaviek objednavatela.

Cena:

(01T F= T A 3 U UUURN 135,00 € bez DPH
CelKOVA CENA B KS: ...ceeeeeiiienieiiieneeiieeneerteeneeereennseereensseeseenssessennssessssnssessesnnnesssnnnnanes 810,00 € bez DPH
oY T 3R UPRROt 0,52 kW
CelkOVY PriKON 6 KS:..ccieeueiiiiiiiiiiiinneiiiiiiineeennnnsiieeseeteesnnssssssssseseesnsssssssssssssesnnnsssssssssnns 3,12 kW

DIELNA OPRAVY PNEUMATIK

Stroj pre montdZ a demontdZ pneumatik nakladnych automobilov, autobusov, pripadne aj
polnohospoddrskych stavebnych strojov s priemerom rdfkov 14" aZ 26"

e hydraulicky pohon pro zvedaci rameno, montazni suport a upinaci zafizeni

e hydraulicky tlak plynule regulovatelny

e upinaci zafizeni se 4 samostredicimi rameny, s regulovatelnou upinaci silou, chodem pravy/levy,
jednorychlostni

e univerzalni montdzZni rameno s vykyvnym montaznim kotou¢em a odklapécim montaznim hakem

e odtlacovaci kladku Ize natodit do 2 pozic a aretovat, to usnadriuje odtlaceni patky pneumatiky

e montazni hak se pouziva u kol s dusi nebo u uZitkovych automobil(i

e prenosny, nizkonapétovy ovladaci sloupek

o kompaktni rozméry

Parametre:

NP EJANIE ettt ettt ettt e et e e e re e e etee e e tbe e e be e eetre e ebeeeteeeenbeeeteean 3x400V /50 Hz
Elektromotor hydraulického agregatu: ........cceeeieiiee i e 1,1 kW
Elektromotor upinacieho zariadenia:........ccccceeeieciiie e 1,5 kW
oY T Y i TP 14" - 26"
MaX.PriEMEI KOIBSA . ci i iiiieieiiiie ettt e e s e e e s abe e e e s abeeeesneeas 1600 mm
MaX. SITK@ KOIESA . .uvvieiiiiiee et e e e st e e e e ebre e e s e baeeeeas 800 mm
MaX. NMOTNOSE KOIESA....uviirieieeieeciee ettt ettt e ebe e ebe e be e saresavesanas 1200 kg

Sila odtlacovaca patky pneUmMatiKy:.....ccociiiiiiie e 3,1t

RO ZIM Y s 1640 x 1400 x 1250 mm
HIMOTNOSE . ettt ettt ettt et e et e et e et e e beesbeesabesabeeabeeabeesbaestaesabeenbeenbeenbeesssesasenans 575 kg
Cena:

CelkOVA CENA ZA 1 KS: ..euuiruiieiieiieeireeiieiieereeeaeteeeesteestneetnsesnssenssanssnsssnsssnssanssanssanes 7 884,00 € bez DPH
CelkoVvy Prikon Za 1 KS: cecuieeeceieeiiieeiereenereanirenniereniereanerenseesaseernssesasserssssssnsessnssssnsessnssenes 1,20 kw

Klietka pre bezpecné hustenie pneumatik ndkladnych automobilov a autobusov

Klietka pre bezpecné hustenie pneumatik nakladnych automobilov a autobusov — tzv. Safety Box — umoznuje

hustenie pneumatik aZ do priemeru kolesa 1 500 mm, s maximalnou Sirkou kolesa 700 mm.

Cena:
CelkoVa €CENA Z8 1 KS: ..ivuuiieeirennirineirieeietenietenerensirensesenserssserensessssssensessnsssessssennsenes 1538,00 € bez DPH

VyvaZovacka kolies autobusov, ndkladnych i osobnych automobilov Beissbarth MT 795T

Moderni vyvaZovacka kol nakladnich automobilli, autobust i osobnich automobil(l, prip. motocykll, do

hmotnosti 160 kg. Model MT 795T je vybaven 17" TFT-monitorem, na kterém se graficky zobrazuji veskeré udaje

a operace souvisejici s vyvazovanim. Pod monitorem je prehledny tlacitkovy panel.

e automaticky méfici proces: 9 vyvazovacich programU pro kola osobnich a lehkych uZitkovych vozidel
véetné kol z lehkych slitin s moZnosti vybéru funkce pro umisténi zavazi za paprsky rafkd, 4 vyvazovaci
metody pro kola nakladnich vozidel a autobus( (véetné Alu-programl), 2 vyvazovaci programy pro kola
motocykl( (statické a dynamické pro vsechny hlinikové a ocelové rafky)

e prepinatelnd vyvaZovaci rychlost pro kola nakladnich automobil(l a také i osobnich automobild a
motocykl

e funkcni tladitka s menu-vedenim pro zadavani udajl a ovladani vyvazovacky

e start/stop automatika s automatickym zahajenim méficiho procesu po sklopeni krytu kola a automaticky
zabrzdénim kola po ukonceni méficiho procesu

e integrovany Match-program pro zmenseni velkych nevyvazenosti a nutnosti pouzit velka vyvazovaci zavazi

e sériovy pfipravek s méfidlem pro snadné a pfesné pfipevnéni nalepovacich zavazi

e presnost vyvazeni prepinatelna na 1 g (kola osobnich automobilt) nebo na 10 g (kola uzitkovych
automobil()

e systém vlastni kalibrace a samodiagnostiky

e peddlova brzda k fixaci htidele vyvazovacky pti upinani kola nebo pfi montdzi vyvazovacich zavazi

e ochranny kryt s automatickym startem vyvazovacky po sklopeni

e snadné poutziti pfiruby s natdcecimi ¢epy nebo pfiruby pro vyvazovani motocyklovych kol

e praktické drzaky pro prislusenstvi

e integrovany pneumaticky zvedak kola, tézka kola nakladnich automobil( a autobusi tak Ize pohodIné
nadzvednout a vycentrovat presné proti upevnovaci prirubé

Parametre:

N oF: | = oYU SUPR 1x230V/50Hz 350 W

[ 14 PP PPPPRPPPRTP IP 22
MaX. NMOTNOSE KOIESA: ....cuveiiieiiiciie ettt et ettt sar e b e ebeebeesbeestaestaesaneens 160 kg

AT 0TI =Y i (O U UPRPN 10"- 26,5"
SIPKA FATKUL 1.eecvevetete ettt sttt ae s st s s s seae st esesssasansesesesenanes 1"-20"
MaX. SITKA KOIESA: . ceieieiiiii ettt st s st st esbe e e nare s 650 mm
Max. vonkajSi priemer KOIESa: ......ccovciiiiiiciiie ettt e e st e e 1200 mm
VYVAZOVACIE OLACKY: cueiiviiitie ettt ettt ettt b e b e be e beesbeesaeesanesaneens 190 ot / min
ROZIISENIE VYVAZOVANIA: ... ccuiiitieiiiciieciie ettt steesteeseeeaeebeesbeesbeestaesabesaseesbeebeesteestaessnesaseens 1/10g
Privod stlaCen@ho VZAUCHU: ........eoiiiiiieeeee ettt 8 —12 bar
HIMOTNOST: .ottt ettt ete e et e e e te e eeteeesbeeeebaeeeabeeebeeesaseesteeeaseeesbeeenns 205 kg
Cena:

Celkova cena za 1 ks, vratane prislusenstva (v hodnote 1 500 €):........cccccceererenennnnnes 8 346,00 € bezDPH
CelkoVy Prikon Za 1 KS:.....cciieeiiiieieciireiecrrtieeeseeeneeseeaneeeseeasssssesnssssseensssssesasssssennssnnsens 0,35 kW

Vana na skusanie tesnosti dusi a pneumatik LAMCO VL22

Vana na zkouseni tésnosti a stavu dusi a bezduSovych pneumatik s pneumaticky ovladanych kosem pro

snadné ponoreni do vodni [azné.

e kompletni zafizeni pro uchyceni kola, jeho zvedani, natoceni a ponoteni do lazné s pneumatickym
ovladanim, ve vodeé se kolo otaci

e ovladaci pedalova jednotka mlze byt instalovana vpravo i vlevo

e filtra¢ni / mazaci jednotka
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e material: specidlni ocel e svérkové upinaci zafizeni, sevieni pneumatiky topnymi deskami se realizuje pakovym mechanismem jen s
o kataforézni praskova povrchova Uprava s vysokym stupném antikorozni ochrany malou ovladaci silou
o velmi stabilni celokovova konstrukce bez poufZiti plastovych komponentt e konstantni tlak na opravovanou pneumatiku v celém procesu vulkanizace zajistuje osovy kompenzator s
e provozni spolehlivost a dlouhd Zivotnost pruzinami zafazeny mezi ty¢ a vrchni topnou jednotku / desku
e osvédcéena kvalita (vyrobeno v Italii) e pristroj mGzZe byt upevnén na pracovni stlil nebo na sloupovy podstavec nebo podstavnou skfiriku
e provozni spolehlivost a dlouha Zivotnost
Parametre: . . s
Y O o T 1= o =T g o LT Y PSPPSR 1350 mm * vysoka kvalita (vyrobeno v Italii)
MaX. SITKa KOIESA: ...vviiiiiiiee et e e s e e s bee e e s sreeeeen 500 mm Parametry:
Y = el =T 0 1YY 18 ol o SRR 6 — 8 bar N Yo 1 L L= SRS 230V /50 Hz
(X0 yd 0 1=] oV PP PPPPPTRN 1500x1600x1900 mm 1 0o o PR 1200 W (2 x 600 W)
o T 0o g T 1 RS 280 kg ROZMEIY: ettt e et r s e ee e eeeees 630 x 200 x 980 mm
Cena: (5 T a Yo T g To 1 SRS 29,4 kg
CelkoVa €eNA Za 1 KS: ccceeueeiiiiiiiiiiiiienieiiiiiecrennnsseeeseeeeesnnsssssssssseesnnssssssssssssesnnnnnnsnes 3 653,00 € bezDPH Cena
CelkOVA CENA ZA 1 KS: ...euurenireniriiieirieirreireeernerenerensreesressressrassrasssassesssssssssssnsssnssennsen 1461,00 € bez DPH
(01 | (o 1V A VA T 1 (e o N 1,20 kw

Roztahovdk pre kontrolu vnutrajska pneumatik LAMCO IP1000

Elektropneumaticky stroj pro upnuti, roztazeni a otaceni nakladnich a traktorovych pneumatik pfi jejich

kontrole nebo opravé.

e dva zakladni operacni reZimy — instalace pneumatiky a roztazenim bocnic pneumatiky

e otaceni upnuté pneumatiky pomoci dvou véleckd pohanénych prevodovkou se zpétnym ovladanim

e robustni konstrukce z kvalitni oceli s vysokou mechanickou odolnosti

e stroj je vybaven nastavitelnou 24 V — lampou, kterad velmi dobfe osvétli vnitfek pneumatik

e provozni spolehlivost a dlouha Zivotnost
e vysoka kvalita (vyrobeno v Italii)

Umyvacka kolies nakladnych automobilov s ohrevom a zdvihakom WULKAN 500H

Profesionalni mycka kol nakladnich automobilli s ohfevem vody a s pneumatickym zvedakem pro kola aZ do

Sitky 430 mm a s pramérem do 1200 mm. Je uréena pfedevsim do pneuservisli a autoservisll, které nabizeji

zadkaznikdim vysoky standard sluzeb, k némuz myti kol nesporné patti. Myti kol ma také znacny vyznam z hlediska

technického. VyvaZovat by se méla jen Cistd kola a také montaz kol zbavenych necistoty je znakem kvalitniho

pneuservisu. Vzhledem k okolnosti, Ze toto myci zafizeni ma uzavieny obéh, potfebuje pouze pfipojeni na

stlaeny vzduch a elektricky proud. NevyZaduje naro¢nou udrzbu a ma dlouhou Zivotnost, nebot je zhotovené z

nerezplechu. Dvojité stény a kvalitni izolace zajistuji nizkou hladinu hluc¢nosti.

Zakladni vlastnosti:

Parametre: *

[ ]

NAPAJENT: eereteeieeiteerte sttt et te b e eesae e st e st e e be e beesbeesreesaeesnreenee 230—-400V /50 Hz .
o 1o o PSP 300 W .
Rozmery pneumatiky nakladnych automobilov:.......ccccccveeiiiiiiiiiiiii e, 17,5" - 25" °
SHACENY VZAUCK: ..ot e e e e e et e e e e e e e e s e atrbaaaeeeeeesannnns 10 bar °
RO ZIM I s 1200x960x 1100 mm °
HIMOTNOSE . ettt ettt ettt ettt e et e et e et e e beesbeesabeeabeeabeeabeesbeestaesaseenbeenbeenteesssesasenans 185 kg .
Cena °
(0= | NV = Tt 1 = T 3 4 346,00 € bez DPH b
CelkOVY PriKON 1 KS:...uuuiieieeiiieiiceeteieceereineeeeenaneeseenaseseensssesensssssennssssennssnssennsssssennnes 0,30 kw d
[ ]

[ ]

Vulkanizacny pristroj pre opravy pneumatik LAMCO M50L

Vulkanizacni pfistroje pro opravy vsech druh(i pneumatik (i ndkladnich a traktorovych) v libovolné pozici.

e pro kvalitni opravy pneumatik, zejména opravy priraz( nakladnich a traktorovych pneumatik v oblasti

béhounu, boku a ramena
e model LAMCO M50L ma 2 vykonnéjsi vyhfivaci jednotky

e 2 vyhfivaci jednotky s instalovanymi termostaty jsou ovladané ¢asovym spinacem s rozsahem 0 — 120

minut

pocitacova kontrola

software v 5 jazycich

uzivatelsky prijemny displej na ovladacim panelu
pneumaticky oto¢ny zvedak kol

sedimentacni naddrz je oddélena od myci komory
dvojity akusticky izolacni systém (gumova rohoz, péna)
antivibraéni pryZové stojky

prakticka police na prislusenstvi

nové atraktivni provedeni

Ize dodat i s napajenim 3x230 V

vykon topeni - 4 kW

doba ohfevu vody do 50 °C: 120 - 180 min
ochrana proti prehrati

Technicka data:

ROzSah primeru Kola: .....cuueii ettt e e 740 -1200 mm
[20eY Y- | o I 1 VA o] - USSR 240 - 430 mm
Maximalni hmMOtNOST KOIA: ....cciiiiieeeciiie e e e e e sareee e 150 kg
Doba myti (nastaveno ve vyrobé dle poZzadavku):........ccccceeeeveerireeeiieenieeeciree e 60, 120, 240 s
Doba suseni (nastaveno ve vyrobé dle poZadavku):.......cccecveeeiieeiii e 30s
(o] gTo] g I ol=T ¢ oF- o | - SRR 3 x 400 V; 50 Hz; 5,5 kW
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VYKON TOPENI: oottt ettt et e ettt e ee bt e e e e ttaeeeeeeabeeeeetbeeeeessaeeeessaeeeeassseeesansseaann 4 kw

LV AL e T T ol=T o Y=o | F= SRS 600 I/min

00 VoY o I o] [ T=3 SRR 3 x400V; 50 Hz; 0,37 kW
VYKON MOLOIrU @ PONONU: ...t e s s saaee e e s saaaeeean 7 kw

L1770 e 1Y PSPPSR 4 bar

Y TaToFA AV AV Te T VPP 500 |
MnoZstvi granuldtu WULKAN IMIX:....oooiiiiiiiiiee ettt seee e e siee e s s sre e e s svee e s 40 kg
MnozZstvi myciho koncentratu WULKAN TURBO:.....cccocuiiiiiiiieeeiiiee e cieee e eieee s svee e vee e 51

[ Tole LY TR - | SRS 8 —12 bar
Hladina zvuku ve vZdalenosti 1 M ..ooovieeeeieiieeeieeeeec ettt 77,1 dB (A)
Hladina akusticKENO VYKONU:......coccuiiiieciiie e e 89,9 dB (A)
Rozmeéry (Sitka x hloubka X vySKa):.....cooouieiieiiiiieecee e, 1300x1620x2 160 mm

[ [ g Yoy g Yo T A o T=T o LRSS 630 kg
Maximalni limit pro pocet mycich procesl (provozni zamek): .....c.cccovveevvveecrerenneennee. 200 start(
Cena

CelkOVA CENA ZA 1 KS: ..euireiieiriereeireeireeireerteerensseessessssssrssssssssassesssssssasssnssenssensssnssanes 9172,00 € bezDPH
CelkOVY PriKON: ......oeeeeciiieieciirececerreeeeesreeeneesrenaseseennssssrensssssrensssssrennssssrennssssnennssnnnennnes 7,0 kW

Automaticky pristroj pre hustenie pneumatik dusikom E-1170-N2P

Automaticky pojizdny pfistroj pro husténi pneumatik dusikem s funkci (N2P) je uréen pro soucasné plnéni 6
pneumatik pfedevsim autobus( a nakladnich automobild.

e soucasné husténi 6 pneumatik Setfi 40 az 60 % Casu oproti husténi jen jedné pneumatiky

e pojizdny skfinovy generdtor dusiku je napojen na privod bézného stlaceného vzduchu, ktery prochazi
filtracni jednotkou a potom do dvou valcuU, pracujicich jako aktivni uhlikovy filtr (CMS). Ten vyuZiva principu
absorpce (Pressure Swing Absorber). V pérovité strukture CMS se diky rozdilnym velikostem oddéluji ze
vzduchu molekuly dusiku a kysliku. Dusik se pak pIni do zasobniku, odkud je vyuzivan pro husténi
pneumatik.

e plnd automatika, programovani, sofistikovana elektronika s mikroprocesorem a s predvolbami i dalSimi
fidicimi komponenty, véetné systému samodiagnostiky, automatického nulovani, uchovani predchoziho
nastaveni, testu Cistoty dusiku atd.

e velky podsviceny LCD-displej, na kterém lze sledovat tlak, ¢as i Cistotu dusiku

e integrovana funkce (N2P). Nejlevnéjsi pristroje pro husténi dusikem jsou pouze zafizenimi pro husténi
dusiku do pneumatiky. Pokud je v ni vzduch, naredi se dusikova ndplf pneumatiky. Dalsi pfistroje jsou
vybaveny zafizenim, které nejprve odsaje vzduch z pneumatiky a pak ji naplni dusikem. Pneumatika takto
pInéna musi byt vdemontovaném stavu nebo vozidlo zvednuté na zveddaku, aby po vakuovani pneumatiky
se v prazdném stavu nedeformovala. Pfistroje posledni generace, jako je E-1135B-N2P, maji funkci
Nitrogen Purge Function (N2P). Obsluhujici mechanik nastavi N2P-zafizeni na pocet operaci od 0 do 9. To
je Cislo, kolikrat pristroj provede tzv. ocistovaci operaci s cilem, aby kone¢nou naplfi pneumatiky tvofil co
nejCistsi dusik. Ptistroj vzdy odsaje z pneumatiky stavajici ndpln do minimalné nastaveného tlaku, resp. pfi
dalsim cyklu nasledujicim po prvnim na 50 % konecného predepsaného tlaku, a poté ji dusikem naplni na
konecny tlak. Toto se opakuje podle predvoleného poctu operaci. Zajisti se tak vysoky stupen Cistoty
dusiku v pneumatice.

e pneumatiky v zamontovaném stavu lze takto hustit i na stojicim vozidle, které nemusi byt zvednuté na
zvedaku. Pfi provadéni funkce (N2P) nedojde k tak velkému odtlakovani pneumatiky, Ze by to znamenalo
riziko jejiho poskozeni a i pfesto se docili ndplfi s velmi ¢istym dusikem. Nahrada vzduchu dusikem se
provadi zcela automaticky.

e funkce Over Pressure Setting (OPS), aby se nové namontovana pneumatika dobfe usadila na rafek,
obsluhujici mechanik mdzZe nastavit pocatecni prehusténi v rozsahu 0 aZ 2 bar. Pfistroj pak automaticky
provede jednat zadané pifehusténi a ndsledné Upravu na poZadovany tlak

e zvukova i vizualni indikace ukonceni cykll / husténi

e 2 predrazené filtry

e standardni vybaveni 4 tlakovymi plnicimi hadicemi délky 8 m s plnici koncovkou

e pristroj je mozné vyuZit i pfi servisu klimatizaci apod.

e vzhledem k automatizaci je obsluha pfistroje zcela jednoduchd

e konstrukce zajistuje vysokou provozni spolehlivost a dlouhou Zivotnost.

Parametry:

NP A NI i eerie ettt ettt et e et e et e e e te e e tae e s tbe e e bteesbeeebeeeetbeeebeeeaaeeeeabeeereeenans 240 V/50 Hz
Vstupni tlak stlaceného vzducChU: .........cccuviiiiiiie e 10 - 15 bar
Vstupné mnozstvo stlaceného VZAUChU: ........c.oeiiieiiiii i 1100 I/min
CISTOTA USTKU ...ttt ettt ettt et e et sttt st et se et et et se e ssenenens 95-99 %
VYStUPNE MNOZSTVO USTKUS ..eeeiieeiiieciie ettt et e e bae e e 228 |/min
VYSTUPNY t1aK AUSTKU: coeeieeieie ittt e e e sare e e s s ree e e e snrneeeeans 8,0 bar
Prevadzkovy tlak dUSIKU:.......coo e et 0,3-11,2 bar
Maximalny tlak dusiku v ZaSobniKu: ........ccuieiiiiiiii i 10-12 bar
Externy zasobnik dusiKU:.......cooiiii i e 1181
Prevadzkova teplota: ... i -20°Caz 70°C
HIMOTNOSE: coeiiieitiecie ettt ettt et te e rbe e rbe e s beestaesabeeabe e beesbeesbaessseesbeesbeenbeebaessaesseesasenns 208 kg
Cena

(00| [ 1V o= T T TN 3600,00 € bezDPH
CelkoVY PriKON 1 KS:...cuuiieeiereeiiiniirenierenerenerenseerassernsserensssensersnsessasssssssersnsessnssssnssssnnnes 0,70 kw

VSEOBECNE VYBAVENIE DIELNJ

Zostava regdlu a zdchytnej vane Rapid AFP 1200/1-P

Sestava specidlniho regalu a zachytné vany se zaroStovanim pro uloZeni a vydej oleji a dalSich provoznich
kapalin ze sudd Rapid AFP 1200/1-P némeckého vyrobce Rapid Maschinenfabrik GmbH se pouZiva pro sudy s
motorovymi, prevodovymi, hydraulickymi oleji a obdobnymi kapalinami. Ze sudu 200 | Ize pneumatickym
Cerpadlem cerpat a pomoci vydejni hadice a vydejni pistole s digitalnim cejchovanym pritokomérem vydavat
uvedené kapaliny. Také je mozZnost ze 3 sudl po 60 | stacet uvedené kapaliny pres vydejni ventily. Zachytna vana
na podlaze v prostoru pod sudy tvofi podstavec a brani moznému volnému Uniku kapalin.

Sestava pro 3 sudy 60 1 a 1 sud 200 | obsahuje:

e 1 ks zachytnd vana Modell W 16 se zaroStovanim, objem 210 |, nosnost max. 50 kg, rozméry 800x1200x225
mm, hmotnost 43 kg

e 1ksregdl pro 3 sudy 60| nad sebou

e 1 ks sestava OAS 200 ZP/E - pneumatické ¢erpadlo OP 90 D 30/1, 230 V/0,55 kW, max.10 I/min, max.8 bar,
véetné saci trubky, odluc¢ovace vzduchu, vydejni hadice Js 12, dl. 5 m, digitalniho pritokoméru LCD 18 E
(cejchovany)

e 1 ks drzak vydejni hadice SH

e 3 ks mosazné sudové vydejni ventily MAV 20, 3/4"

strana 38



Studia realizovatelnosti — Vystavba a modernizacia Gdribovej zakladne trolejbusov, modernizacia infrastruktury trolejbusovej drahy a meniarni, vystavba novych trolejbusovych trati a obratisk v Ziline
Technicko — ekonomicka studia

e 1 ks plechova konev s vytokovym trychtyfem a méfici stupnici BK 1, objem 1|
e 1 ks pozinkovany zavésny podnos pro konev KT/1
e Celkové rozméry sestavy: 1200 x 800 x 2000 mm.

Cena
Celkova cena za 1 KS (Z0StaVva):......ceereeeeiiiieeeniiireennierrennscesrennsesrennssesnennsssssennsssssennnes 2 115,00 € bez DPH

Pracovny stél (jednoduchy, bez zdsuviek)

Rozmery: 1 372 x 508 x 865 mm.

PoZadované mnozstvo: 9 ks v dielfiach pre autobusy, 9 ks v dielfiach pre trolejbusy.

Cena
(O] oAV W= ¥ I - T U UUUPRNE 280,40 € bez DPH
CelkOVA CENA ZA 9 KS: ccuuuiiieeeeiiieeeneerteneneerrennneerreanseerennssesrennseessenssessrennssssesnnsessennnes 2523,60 € bez DPH

Pracovny stél (jednoduchy, 5 zdasuviek)

Rozmery: 1 300 x 500 x 865 mm.

PoZadované mnoiZstvo: 2 ks v dielfiach pre autobusy, 2 ks v dielfiach pre trolejbusy.

Cena
CelKOVA CENA Z8 1 KS: ciniiiiiiieee ettt ettt e e e e rtrbee e e e e e e e e s stabaaaeeeeeeessasssasasaeeeesannnnns 365,00 € bez DPH
CelkOVA CENA ZA 2 KS: . cuuieeiieeiiiiieiiieirteiteeiteetieecteeerasernnessssesssssstesernsssnssenssanssanssnsssnsens 730,00 € bez DPH

Rucny lis Optimum DPP 30 s otacavym stolom

Parametre:
e Max. pracovni vyska [mm]: 310
e VyloZeni [mm]: 150
e Pracovni tlak (tah 60 kg na pace) [t]: 1,2
e Rozméry ozubené tlacné tyce [mm]: 38 x 38 x 455
Délka ramene paky [mm]: 600
Hlavni rozméry stroje [mm]: 455 x 260 x 850
e Hmotnost [kg]: 55

Cena
CelkOVA CENA ZA 1 KS: .euurenireuiineiiereereeireeireniressressessseasssssssssssssssssssssssssssssanssasssnsssnsses 331,00 € bezDPH

Rucné pdkové noZnice na plech Bernardo HS 12

Parametre:
e Ocelovy plech (400 N.mm™) [mm]: 4
e Kruhovid ocel [mm]: 13
e Plochda ocel [mm]: 70 x5
e Max. délka stfihaného materialu [mm]: 265
e Délka nozd [mm]: 300
e Rozméry [mm]: 120 x 480 x 410 (1 100 vratane paky)
e Hmotnost [kg]: 25

Cena
CelkOVA CENA ZA L KS: ceeeuuiiieenieiieeneeitenneereenneereensseeeeensseseesnsseseransssssssnssessennnsesesnnnne 230,00 € bez DPH

Montdzny vozik TBR2005-X

5 zasuviek na guli¢kovych loZiskach.

Navrhovanych je 10 ks vozikov v dielfiach pre autobusy a 10 ks vozikov v dielfiach pre trolejbusy, celkovo 20

ks.

Cena

CelKOVA CENA Z 1 KS:uuuuuuinieiiii s anannnnnn 218,90 € bez DPH
CelkoVa CENA ZA 10 KS:..cu.reuireuireirieirieirreireeirnerenereesreesressressressresssassesssssssssssnssenssenssen 2 189,00 € bezDPH

MontdzZny vozik FIXMAN F7

Viacucelovy montazny vozik tvori horna odkladacia doska a 7 zasuviek uloZzenych v gul6ckovych loZiskach (5
nizkych 6 cm, 1 stredna 12 cm a 1 vysoka 19 cm). Zasuvky (s popiskovymi liStami) su opatrené bezpecnostnou
zapadkou proti samovolnému otvoreniu. Bezpe¢nostny uzamykaci systém (2x kltg). Specialna plastové ochrana
vsetkych rohov proti poskodeniu pri pripadnom naraze. Vozik ma 4 kolieska (2 pevné, 2 otacavé s nastavitelnou
brzdou).

Rozmery: 690 mm (770 mm s drZzadlom) x 465 mm x 970 mm.

Navrhované su 4 ks vozikov v dielfiach pre autobusy, 1 ks v hale oSetrenia autobusov a 5 ks v dielfiach pre
trolejbusy, celkovo 10 ks.

Cena:
(0111 oIV Mol g ¥ I - I S UUUR SRR 419,20 € bez DPH
CelkOVA CENA ZA B KS: ..euuieeiieeiieiieieteieteireettnetneteeerensrensressrasersserasesnssannssessnsssnsesnnsen 1676,80 € bez DPH

Policovy regdl pre uloZenie nepaletovaného tovaru

Policovy regdl Fachbodenregal SUPER o rozmeroch: v2000 x h500 x $§1274, tvoreny 4 policami, pricom
nosnost 1 police je 205 kg.

Navrhovanych je 20 ks regalov v dielflach pre autobusy a 20 ks regdlov v dielfiach pre trolejbusy, celkovo 40

ks.

Cena:

CelKOVA CONA Z 1 KS:uuuuuuieii e asnnnnn 154,60 € bez DPH
CelkOVA CENA ZA 20 KS:..eureuirenererererreireeireesrnesenssenssensressressssssrsssssssssssssssssssssssnssensses 3092,00 €bezDPH

Stromcekovy regal pre uloZenie dlhych predmetov

Stromcekovy jednostranny regal ATLAS ST s rozmermi v2000 x $2700 x h590 mm je tvoreny 6 ramenami po 3
stojinach, pricom nosnost ramena st roznej dizky (skracuju sa smerom nahor, vyuZiitelna hibka ramena je 150-
500 mm), nosnost 1 ramena je 200 kg.
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Navrhované su 2 ks stromcekovych regélov v dielfiach pre autobusy a 2 ks v dielfiach pre trolejbusy, celkovo
4 ks.

Cena:
(O] oAV W= ¥ I - T U UUUPRNE 154,60 € bez DPH
CelkOVA CENA ZA 2 KS: ccuuuiiieeeeiiieeeneertenenerrennseerrennseerennssessennsesseensssssesnnssssssnnsessssnnnes 3092,00 € bez DPH

Pojazdny dielensky Zeriav s nosnostou 2 000 kg

Pojazdny skladaci hydraulicky dielensky zeriav ("Zirafa") s nosnostou 2 t sa pouziva najmé pre zdvihanie a
ukladanie agregatov pri ich montdzi a demontdzi. Nosné rameno ma niekolko pol6h vysunutia a podla toho sa
tieZ riadi nosnost Zeriavu. Tento pojazdny dielensky zdvihdk ma velmi odolnd konstrukciu pre dlhi Zivotnost aj v
naroénom nasadeni a kvalitnd hydrauliku novej generacie. Podvozkové nohy aj nosné rameno mozno sklopit
(zlozit dokopy), takze Zeriavovy vozik v zloZenom stave zabera len minimalny priestor.

Parametre:
e nosnost 2t
e rozsah zdvihania 25 - 2300 mm
e rozmery (D x S x V) 1800 x 1040 x 1568 mm
e hmotnost 99 kg

Navrhovany je 1 ks pojazdny dielensky Zeriav v dielfiach pre autobusy a 1 ks v dielfiach pre trolejbusy,
celkovo 2 ks podla poziadavky objednavatela.

Cena:
CelkOVA CENA ZA 1 KS: ..euureuireeiriiiieriereeireeireeireesresseassenssssssssssssssssssssssessenssasssasssnssensses 299,60 € bez DPH

Nastavitelné podkladacie stojany

Sada 2 ks vyskovo nastavitelnych stojanéekov s gumovou hlavicou a nosnostou 6 t / stojancek. Vyskovo
nastavitelnd vysuvna cast je istend Capom na retiazke, hlavica je zhotovena z odolnej, vymenitelnej gumy.
Podstavec tvori stabilnd trojnoZka. Stojanceky sa doddvaju v pare.

Parametry:

NOSNOSE SEOJANCEKA: ..c.uveietieieeiie ettt ettt ettt et e et e e et e e tee e e aaeeeteeeeabeeeabeeebeeesaseseseeennns 6t
Y TRV AY 2 - TSRS 370 mm
Y VA2 L H TSP 575 mm
20040 V=Y RV oo o [ & 1V ot SRR 300x300 mm
HIMOTNOST PATU ..ottt ettt et e et e eetae e ebeeeteeesabeeebeeeesteessesesareesseeans 11 kg

Navrhovanych je 5 parov stojancekov do dielni pre autobusy a 5 pdrov do dielni pre trolejbusy, celkovo 10
parov podla poZiadaviek objedndavatela.

Cena:
CeIKOVA CENA ZQ 1 PAT cuiiiiiiiiee ettt ettt ettt e ettt e e e ettt e e e e aba e e e s easaeeaseasseeeenstaeeasnnnaeaaan 124,60 € bez DPH
CelkOVA CENA ZA 5 PArOV: . .cccuuiiiieecciienecerteeneereeneneereennseeseennseeseensssssesnssessesnssessesnnsanes 623,00 € bez DPH

Rucny vysokozdvizny vozik

Ruény vysokozdvizny vozik s nosnostou 1 200kg. Varianty vysky zdvihu: 1600mm (simplex), 2500mm
(duplex), 3000mm (duplex). Manualny pojazd (tlaéenim — tahanim), elektricky zdvih, nastavitelnd Sirka nosnych
vidlic. Ruény vysokozdvizny vozik s manudlnym pojazdom a elektrickym zdvihom na beZnd manipuldciu
europaliet.

Navrhovany je 1 ks vozik do dielni pre autobusy a 1 ks vozik do dielni pre trolejbusy, celkovo 2 ks podla
poziadaviek objednavatela. Navrhovana je varianta s vyskou zdvihu 3 000 mm.

Cena:
CelkOVA CENA ZA 1 KS ...euurenirinireiieirieirreireeernesenereesreesresssessrassresssassesssssssssssnsssnssennsen 2 466,00 € bez DPH
CelkoVY PriKON 1 KS:...cceueeeiiiieieiieiecerreieeerrenneesrenneeeseennssesesnsssssesnsssssesnsssssernsssssennssssnens 2,20 kw

Ruény nizkozdvizny paletovy vozik

Paletovy vozik BFB25 je vybaveny brzdou, ktora sluzi napriklad pri manipuldcii s tazsimi bremenami ¢i pri
vacsom sklone povrchu. Brzda je vsadend do riaditelnych koliesok (bubnova brzda), ovladana packou na oji.
Moznost aretédcie. Ergonomicka gumova rukovat umoznuje pohodiné ovladanie. Kvalitné kolieska: riaditelné -
polyuretan / ocel, vidlicové tandemové - polyuretan / ocel.

Navrované su 2 ks nizkozdviznych paletovych vozikov do dielni pre autobusy a 2 ks do dielni pre trolejbusy,
celkovo 4 ks podla poziadaviek objednavatela.

Cena:
CelKOVA CENA Z 1 KS.uuuuuuueieiei e ansnann 420,00 € bez DPH
CelkOVA CENA ZA 2 KS: ..eureeereiiieirieireeireeireertnerenereesressresersssrasssessssssssssssssnssenssenssanssansns 840,00 € bez DPH

3.10.3.8. Cast osetrovania trolejbusov, hala osetrenia trolejbusov — nova hala (objekt €. 3)

Pojazdné kolesové stojanové zdvihdky, vseobecny prehliadkovy kandl — linka €. 1 (1LT)

Zostavy pojazdnych elektromechanickych zvihakov sluzia pre zdvihanie ndkladnych automobilov, autobusov a
vysokozdviznych vozikov za kolesa. Zdvihacie jednotky/pojazdné stojany sa v prislusnych poctov (4 alebo 6)
nasunu ku kolesam vozidla a synchrénne ho potom zvihnu (spustanie je rovnako synchrénne). Pocet jednotek s
nosnostou 5,5t (485W), 7,5 t (488W), 8,5 t (489W) nebo 10 t (490W) urcuje celkovi nosnost zostavy. Pomocou
podpernych stojanov, pripadne prie¢nych traverz, je mozné uvolnit kolesa zdvihnutého vozidla.

Obsluha tychto zvihdkov je jednoducha, komfortnd a bezpecnd. Vykondva sa tladidlami na vizudlne
prehladnom ovlddacom panelu hlavného stipu alebo jednotlivo, na prenosnej jednotke. Sofistikovany
mikroprocesorovy systém riadenia prevadzky PLC zaistuje dokonall synchronizéciu zvihania vsetkych zostav.
Jednotlivé prevadzkové rezimy su dobre identifikovatelné na zaklade ich zvukovej a optickej signalizacie. STOP-
tlacidla su na vSetkych zvihacich stojanoch.

Volitelné prislusenstvo:

e - ovlddacia jednotka na oddelenej mobilnej/prenosnej doske
e -sada redukénych adaptérov na vidlici pre mensie kolesa
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- svetelna a akusticka signalizacia

- 15 t prie€nik pre uvolnenie kolies

e - nudzové tlacidlo na vedlajSom stojane

- prediZenie $tandardnych kablov (na 12 m)
- podkladacie stojany s nosnostou 7,5a 10t

V linke €. 1 je navrhovana zostava 6 ks zdvihdkov pre stanoviste, podla pozZiadaviek objednavatela.
Navrhované su zdvihaky s nosnostou 10 t — zdvihaky s elektromotormi o vykone 3,0 kW.

Cena:
Celkova cena pre zostavu 6 ks zdvihakov s nosnostou 10,0 t........cceeeeeeeeeeeeeeeeeeennens 38457,00 € bezDPH
Celkovy prikon 1 zostavy (6 ks zdvihdkov @ 3 KW)......cccereeeniiiiiiiiiiieenciicinninncnnennsseiennnn 18,0 kw

Elektrohydraulické jamové zdvihéky JZ-EH / JZ-EH-E, linka é. 1 (1LT)

Elektrohydraulické jamové zvihdky rady JZ-EH a JZ-EH-E su urené pre zvihanie tazSich motorovych vozidiel
(prip. jejich agregdtov) pri opravach. Zdvih 800 mm. Rozvody hydraulického oleja v montaznej jdme sa rieSia
podla poziadavky:
a) vysokotlaké hydraulické hadice su zavesené na stene montaznej jamy pomocou lanka,
b) pozinkované hydraulické trubky 3 rychlospojkami.
Patky jamovych zdvihdkov maju po stranach zaoblené vybranie pre lepsiu stabilitu zdvihanej ndpravy. Kladky

pojazdu a zdvihdky su osadené loziskami pre jednoduché posivanie po montdznej jame.

V hale oSetrenia trolejbusov st navrhované 3 kusy zdvihdkov — umiestnenie v jednej prehliadkovej jame,
podla poZiadaviek objednavatela. PoZzadovana Unosnost jedného zdvihaka je 10 t, navrhované su teda typy JZ-
EH 10/800 (Unosnost 10 t, zdvih 800 mm). Navrhovana je vzdialenost el. rozvadzaca od podlahy - cca 1500 mm
nad podlahu a pod nim elektromotor v Urovni schodov do montaznej jamy.

Cena:

Celkova odhadovana cena vratane volitelného prislusenstva pre 1 ks zdvihak............. 9 400,00 € bez DPH
Celkova odhadovana cena vratane prislusenstva pre komplet 3 ks zdvihakov ........ 28 200,00 € bez DPH
Celkovy prikon 1 ks zdVINAKU........cooiiiiiiiiie e e do 4,0 kW
Celkovy odhadovany prikonpre komplet 3 ks zdvihdKov ........cccceiiiiieeeiiiiieniiinieeicinenan. 12,0 kw

Valcova skusobria brzd COSBER BTT 82, linka ¢. 1 (1LT)

Valcova skusobna brzd pre nakladné automobily, ndvesy a autobusy (aj 4 x 4 — pohon vsetkych kolies) so
zétazovou simulaciou, s delenymi valcovymi jednotkami pre skusobnu rychlost 2,5 a 5,0 km/h. Presnost +/- 1 % z
namerenej hodnoty, necitlivost ku zmenam teploty i vihkosti prostredia, skisobria meria brzdné sily na kolesach,
diferenciu brzdnych sil na jednej ndprave, okrem brzdnych sil sa indikuje rozdiel brzdnych sil na lavej a pravej
strane v %, valivy odpor, tlak prodlavy brzdy a prislusné ovladacie tlaky vzduchu, ked je skusobna vybavena
napravovou vahou, tak automaticky pocita¢ vypocitava zabrzdenie v percentach. Skusobny program, ktory pri
brzdeni vyhodnocuje kvalitu bubnov/nerovnost kottcéov. Vytlaéenie skisobného protokolu.

Technické parametry:

NAPAJACIE NAPETIE .oeceveeeeee et ettt e e et e e eeteeeeareeeteeeeareeeareas 3 x 400 V/50 Hz
menovVity vykon elektromotoroV........ccoccuieiiiciiie e e 13~17 kW x 2
dovolené NAPravoVE Zat@ZENI.......c..cccueeeeeeeeieeeeiee ettt eetee et e e tee e eteeeeaeeeeaes 18 000 kg

Maximalne prejazdné zatazZenie ......ceecceeeeveeeeree ettt ettt eeee e e et eae e 18 000 kg
Meraci rozsah brzdne] Sily.......coovcveiiiiiiiie e 0-40000 N

[T T=T 0 01T AV | (ol 1 SRR 248 mm

MiN. @ max. rozchod.........ccceecevevieerciee e 1000 ~ 3000/ 1100 ~ 3100/ 1200 ~ 3200 mm
AIZKA VAICOV ...ttt ettt eene s 1000 mm
sucinitel trenia

2= 1] [0 o - [ USUPN >0,7

2= I 000 ] (5 TSRS >0,6

Y (VT o] o] g = T 7] 01 [ XY AT 2,5~5,0 km/h
MOTNOST ...ttt ettt ettt e e et e e teeeteeeaeeeaaeebeebeenteesseesaneenseenseenreens 1 800 kg
Cena:

Celkova predpokladana cena (bez volitelného prislusenstva)......ccccccevreeenccrreennnnnns 30769,00 € bezDPH
CelkOVY PriKON........cieeeeccireiccrreeeereree e e rerenee e s e nan s s renassssrenassssrennssssnennnes 2x17,0 kW =34,0 kW

Kontrola a nastavenie svetlometov vozidiel, linka ¢. 1 (1LT)

Elektronicky digitalni regloskop s kamerou, s laserovym zamérovaéem optického stfedu svétlometu, s
pripojenim na PC atd.

e moderni elektronicky regloskop pro rychlé a pfesné méreni / sefizovani véech druhd svétlometd
motorovych vozidel

e patentovany méfici systém s digitalni elektronickou CCD kamerou pro digitalizaci obrazu / osviceni
svétlometu, nasledné vse zpracuje vlastni elektronicka vyhodnocovaci jednotka a vysledek se zobrazi na
displeji, ptipadné je odeslan na PC

e umoznuje kontrolu a sefizovani vSech béznych typl svétlometl - halogenovych, xenonovych, LED,
potkavacich, dalkovych i mlhovych — osobnich a nakladnich automobilli, motocykli atd.

e precizni luxmetr pro méfeni intenzity svétla

o fotosensory nové generace pro absolutni presnost méreni

e elektronickd vodovdha

e automatické rozpoznani datumu, ¢asu a teploty

e automatické rozpoznani vysky optické kamery

e stala kontrola nabiti baterie

e standardni vybavou je sériové rozhrani R5232 pro pfipojeni k PC a zobrazovani mérenych hodnot v
realném Case, jakoz i standardni vybaveni optického boxu USB portem, volitelné i wifi / Bluetooth

o velky opticky box se sklenénou ¢ockou o priméru 200 mm, pfip. 230 mm

o velky, pfehledny displej 7" + barevna grafika

obsluha muze vkladat parametry pro jednotlivé typy svétlometu

komunikac¢ni protokol: Netl, Net2, GIEGNET, Gieglan, na pfani dalsi rozsifeni

elektronické snimani obrazce svétlometu

mikroprocesorem fizeny proces sefizovani

e ergonomicky systém komfortniho zvedani a spousténi s protizdvazim, kdy vySkové nastaveni tubusu
probiha prakticky bez tfeni a snadno jednou rukou

e laserovy bodovy zamérovac vysila paprsek vychazejici ze stredu ¢ocky, coZ umoziiuje rychlé a presné
nastaveni osy tubusu vici zkousenému svétlometu, laserovy paprsek prochazi optickou osou regloskopu a
kdyZ ukazuje na opticky stfed svétlometu, jsou uvedené optické osy v jedné pfimce

e stabilni podvozek vytvoreny jako kombinace aluminiové slitiny a nerezové oceli s vyskové nastavitelnymi
kolecky, coz umoznuje vyskové vyrovnani podlahy

e velmi snadnd a komfortni obsluha

e provozni spolehlivost, nenaro¢na udrzba a dlouha Zivotnost
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e vysoka kvalita (vyrobeno v Italii)

Parametre:

Kontrola 0dChYIKY:.....cocveiiiee e et -6az+4cm/10m
P E O SNOSE t . veeeeeeee ettt ettt et s et e s et e e s et e e s aa——tesaa——tesaa——tesaaattesaaratesearareenn 0,1cm/10m
KNI e 4 cm vpravo az4 cmvlavo /10 m
MEIANIE INTENZITY: .vviiiiiiee ettt et e e e rtee e e e erba e e e e nrae e e eaes 0-150 000 candel
N ToF= T =] 11 (=R 12V
Prevadzkova teplota:. ... +5°Caz 45°C

Technicko — ekonomicka studia

Doporucené prislusenstvi

Instalacni vana (1 sada) pozinkovand pro instalaci levé a pravé zkusebni ploSiny zafizeni GST8508, nutné
dodat pred provedenim zakladovych Uprav !

Cena:
Celkova cena 1 ks (vratane doporuceného prislusenstva)..........ccccveeeeenennccierineeennnes 9747,00 € bezDPH
CelKOVY PrIKON...... ittt rreeerenesse s e s s s e s snansssssssseneesnnnsssssssssnsaennnssssassnnns 2,2 kW

ROZMEIY ..o 720x70x1 740 mm . L .
o T e Yo g T T PRSI 60 kg Kontrola geometrie kolies, linka ¢. 1 (1LT)
Cena: Pristroj na meranie geometrie kolies uZitkovych automobilov TRUCK- EXAM (ndkladanych automobilov a
(01| (o 1V o= 4 - T PP 2 269,00 € bez DPH autobusov) a ich rémov.
Kontrola véle v riadeni a v zaveseni kolies vozidiel, linka & 1 (1LT) e pfistroj na bazi kombinace laserové projekce a elektronického inklinometru, méfici hlavy jsou vybaveny
miniaturnimi gyroskopy
Specialni zafizeni pro snadné a rychlé zjistovani nadmérnych vili v Fizeni a zavé$eni kol nakladnich e méfit Ize celkovou shihavost/rozbihavost, odklon kola, zaklon a p¥iklon rejdového cepu a diferencni Ghel

automobil(l a autobusl (¢epy, klouby, spojovaci hridele atd.) se pouziva samostatné nebo jako Ucelny doplnék
vélcovych zkuseben brzd mb 8000//8815. Dvé plosiny jsou hydraulickym mechanizmem uvadény do pohybu v 8
smérech (+/-50 mm). K testu staci jen jeden mechanik, ktery uvadi zafizeni do pohybu dalkovym ovladani bud' v
manualnim nebo automatizovaném rezimu. V ovladadi je zaroven instalovana halogenova zérovka, osvétlujici

rejdu, Sikmé postaveni ndprav, presazeni ndprav a stredové postaveni prevodovky fizeni

e zméfit Ize rovnéZ tvar ramu vozidla pomoci doplfikového prislusenstvi

e méreni se provadéji na vozidle v provoznim stavu, vozidlo miZe stat na volné podlaze, nad jdmou nebo na
ploSinovém zvedaku

o elektronické méreni uhlovych veli¢in se realizuje pomoci elektronického digitalniho inklinometru s

spodni partie vozidla. Maximalni ndpravové zatizeni plosin je 16 t. K instalaci zafizeni je tfeba pouZit instalaéni displejem
vanu (1.691.851.101).

Technické udaje:

dovolené ndpravové zatizeni 16,0 t

maximalni prejezdné zatiZzeni 16,0 t

zkusebni rychlost (trvani/doba zdvihu) 75 mm/s
napajeci napéti 3x400 V/ 50 Hz

jisténi 3x10 A

pfivod el.proudu 3x400 V 5x1,5 mm?2

ZkuSebni plosSiny:

rozméry 850x1030 mm

vySka mechaniky 158 mm

pohyb ze stfedové pozice +/-50 mm

posuvna sila na valec cca 30 000 N

maximalni drdha posuvu zkuSebnich plosin +/- 100 mm
hmotnost 1 zkusebni plosiny 140 kg

provozni teplota -10°C az +60°C

teplota skladovani -40°C az +80°C

Hydraulicky agregat:

napajeci napéti 3x400 V / 50 Hz
jmenovity prikon elektromotoru 2,2 kW
otacky elektromotoru 1408/min
Cerpaci mnozstvi oleje Q = 5,8 I/min
pracovni tlak 180 bar

plnici mnoZstvi oleje/zasobnik cca 18 | (olej DIN 51524 VG 22)

ovladaci napéti ventilu 24 V stejnosmérné

o diky rychloupinacim pfipravkiim pro veskeré ocelové i hlinikové disky je instalace méficich jednotek na
kola velmi snadna, na ocelové disky pomoci magnetickych drzak(, na hlinikové pomoci upinacich ramen

e |aserové méfici hlavy jsou otocné o 360° a vybavené akumulatorovou baterii

e natoceni ndprav pfi procesu méreni zaklonu a pfiklonu rejdového ¢epu o 20° nalevo a napravo je
signalizovéno LED

e ram vozidla predstavuje referenci pro méreni

e méreni s pristrojem je velmi jednoduché, kompletni proméfeni pfedni napravy véetné pfipravy do 10
minut

Parametre:
rozsah velkosti rafku 14" — 24"

max. zataZenie otocnej plosiny 5 700 daN / 5,6 t.

Cena:
Celkova cena 1 ks (vratane doporuceného prislusenstva).........ccceeueererencerernnecnnens 8 461,00 € bezDPH

Vymena kvapaliny v posiliiovacoch riadenia, linka ¢. 1 (1LT)
Pojazdny pristroj pre vymenu kvapaliny v posilfiovacoch riadenia GD-622A.

Mnozi vyrobci automobill doporucuji vyménu kapaliny v posilovacich fizeni po ujeti urcitého poctu kilometr(
nebo po urcité dobé. | tyto specialni kapaliny podléhaji opotfebeni. Jejich vyména mUze predejit nadmérnému
opotrebeni soucasti fizeni, ztizenému ovladani fizeni naptiklad pfi nizkych venkovnich teplotach atd. V praxi se
setkdvame s tim, Ze k vypusténi kapaliny z posilovace fizeni je nutné rozpojit uzavieny systém a kapalina pak
vytéka nekontrolovatelné, znecistuje motorovy prostor a také dilnu.
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Velmi snadnou vymeénu kapaliny v posilovacich fizeni lze provést pomoci pojizdného pfistroje GD-622A.
Ptistroj se sklada z pojizdné skfiné se zasobniky pro opotfebeny i novy olej, pneumatické ¢asti a ovladaciho pultu
v horni ¢asti. Soucasti dodavky je prislusenstvi, které tvori pripojovaci a propojovaci adaptéry, tlakové hadice a
tésnici krouzky. Pristroj se pfi provadéni vymeény oleje napojuje jednak na kompresor a také na zasobni nadrzku
oleje posilovace. K tomu slouzi specidlni pfipojovaci hadice. Ovladani pfistroje se provadi manualné, je vsak
snadné. Vyménu oleje podle predpisu vyrobcl Ize provést velmi kvalitné, bez namahy, pfi zachovani nezbytné
Cistoty. Pracovni tlak: 4,8 az 6,2 bar, rozméry 435x370x1015 mm, hmotnost 40 kg.

Cena:
(011 | (o 1V JoL=T 4 - T USRIt 691,90 € bez DPH

Elektrohydraulické jamové zdvihdky JZ-EH / JZ-EH-E, vSeobecny prehliadkovy kandl, linka €. 2 (2LT)

Elektrohydraulické jamové zvihdky rady JZ-EH a JZ-EH-E su uréené pre zvihanie tazSich motorovych vozidiel
(prip. jejich agregatov) pri opravach. Zdvih 800 mm. Rozvody hydraulického oleja v montaznej jame sa rieSia
podla poziadavky:
a) vysokotlaké hydraulické hadice su zavesené na stene montdznej jamy pomocou lanka,
b) pozinkované hydraulické trubky s rychlospojkami.
Patky jamovych zdvihdkov maju po stranach zaoblené vybranie pre lepsiu stabilitu zdvihanej ndpravy. Kladky

pojazdu a zdvihdky su osadené loziskami pre jednoduché posuvanie po montdznej jame.

V linke €. 2 si navrhované 2 x 3 kusy zdvihakov, celkovo 6 ks podla poziadaviek objednavatela. Do jedného
prehliadkového kanala budd umiestnené 3 ks zdvihdkov. PoZadovana Unosnost jedného zdvihdka je 10 t,
navrhované su teda typy JZ-EH 10/800 (Unosnost 10 t, zdvih 800 mm). Navrhovana je vzdialenost el. rozvadzada
od podlahy - cca 1500 mm nad podlahu a pod nim elektromotor v Urovni schodov do montaznej jamy.

Cena:

Celkova odhadovanad cena vratane volitelného prislusenstva pre 1 ks zdvihak ............. 9 400,00 € bez DPH
Celkova odhadovana cena vratane prislusenstva pre komplet 6 ks zdvihakov ........ 56 400,00 € bez DPH
Celkovy prikon 1 ks ZdVINAKU.........coocviiii i et do 4,0 kW
Celkovy odhadovany prikon pre komplet 6 ks zdvihakov .........cccccereeeniiriennciirieenccnnenee.. 24,0 kw

Kontrola a opravy stresnych zariadeni trolejbusov, box ¢. 1 (B1T)

Zeriav VS 1t x 7m

Vsetky pohyby elektrické dvojrychlostné. Zdvih 5,2m. Ovladanie ovladatom nezavislym na pojazde
kladkostroja. Kotvenie do patky. Kotevné skrutky a Sabléna su sucastou cenovej ponuky. Stavebné prace
s vybudovanim patky a podliatim (po 4 tyzdfioch prevadzky je potrebné Zeriav podliat) nie su sucastou cenovej
ponuky.

Cena:
Celkova cena za dodavku, montaz a uvedenie do prevadzky 1 ks: .........cccccauuennnee... 16 300,00 € bez DPH

Pojazdné kolesové zdvihdky pre pracovisko kontroly a oprav podvozkovych zariadeni trolejbusov, box ¢. 2 (B2T)

Zostavy pojazdnych elektromechanickych zvihakov sluzia pre zdvihanie nakladnych automobilov, autobusov a
vysokozdviznych vozikov za kolesa. Zdvihacie jednotky/pojazdné stojany sa v prislusnych poctov (4 alebo 6)

nasunu ku kolesam vozidla a synchrénne ho potom zvihnu (spustanie je rovnako synchrénne). Pocet jednotek s
nosnostou 5,5t (485W), 7,5 t (488W), 8,5 t (489W) nebo 10 t (490W) urcuje celkovi nosnost zostavy. Pomocou
podpernych stojanov, pripadne priecnych traverz, je mozné uvolnit kolesa zdvihnutého vozidla.

Obsluha tychto zvihdkov je jednoducha, komfortnd a bezpecnd. Vykondva sa tlacidlami na vizualne
prehfadnom ovlddacom panelu hlavného stipu alebo jednotlivo, na prenosnej jednotke. Sofistikovany
mikroprocesorovy systém riadenia prevadzky PLC zaistuje dokonalt synchronizéciu zvihania vsetkych zostav.
Jednotlivé prevadzkové rezimy su dobre identifikovatelné na zaklade ich zvukovej a optickej signalizacie. STOP-
tlacidla su na vSetkych zvihacich stojanoch.

Volitelné prislusenstvo:

- ovladacia jednotka na oddelenej mobilnej/prenosnej doske
- sada redukénych adaptérov na vidlici pre mensie kolesa

- svetelna a akusticka signalizacia

- 15 t priecnik pre uvolnenie kolies

- nudzové tlacidlo na vedlajSom stojane

- prediZenie $tandardnych kéblov (na 12 m)

- podkladacie stojany s nosnostou 7,5a 10t

V boxe €. 2 je navrhovana zostava 6 ks zdvihdakov pre stanoviste, podla poZiadaviek objedndvatela.
Navrhované su zdvihaky s nosnostou 10 t — zdvihaky s elektromotormi o vykone 3,0 kW.

Cena:
Celkové cena pre zostavu 6 ks zdvihdkov s Nosnostou 10,0 t.........ccevveeeeeeerrreeennes 38 457,00 € bez DPH
Celkovy prikon 1 zostavy (6 ks zdvihakov @ 3 KW) .......cccoiiiiireeeiiciiniininreeenscsennnenenenennnees 18,0 kW

Elektrohydraulické jamové zdvihdky pre pracovisko kontroly a oprav podvozkovych zariadeni trolejbusov, box
¢. 3(B3T)

Elektrohydraulické jamové zvihdky rady JZ-EH a JZ-EH-E sU urcené pre zvihanie taZzSich motorovych vozidiel
(prip. jejich agregdtov) pri opravach. Zdvih 800 mm. Rozvody hydraulického oleja v montaznej jdme sa rieSia
podla poziadavky:
a) vysokotlaké hydraulické hadice su zavesené na stene montainej jamy pomocou lanka,
b) pozinkované hydraulické trubky s rychlospojkami.
Patky jamovych zdvihakov maju po strandch zaoblené vybranie pre lepSiu stabilitu zdvihanej napravy. Kladky

pojazdu a zdvihaky su osadené loZiskami pre jednoduché posuvanie po montaznej jame.

V hale oSetrenia trolejbusov st navrhované 3 kusy zdvihdkov — umiestnenie v jednej prehliadkovej jame,
podla poziadaviek objednavatela. PoZzadovanda unosnost jedného zdvihaka je 10 t, navrhované su teda typy JZ-
EH 10/800 (Unosnost 10 t, zdvih 800 mm). Navrhovana je vzdialenost el. rozvadzada od podlahy - cca 1500 mm
nad podlahu a pod nim elektromotor v Grovni schodov do montaznej jamy.

Cena:

Celkova odhadovana cena vratane volitelného prislusenstva pre 1 ks zdvihak............. 9 400,00 € bez DPH
Celkova odhadovana cena vratane prisluSenstva pre komplet 3 ks zdvihdkowv........ 28 200,00 € bez DPH
Celkovy prikon 1 ks ZAVINAKU ......ccveiiiieiieie et do 4,0 kW

pre komplet 3 ks ZdVIhAKOV ......ccu.eciiimeiiiieicrrccrrr e e e e enens 12,0 kw
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3.10.3.9. Priprava a realizacia lakovania karosérii vozidiel

Pripravné pracovisko pred lakovanim karosérii vozidiel, box ¢. 4 (B4T)

Pripravné pracovisko PROFI COLOR 600. Pripravné pracovisko pre prace pred lakovanim, vzduch na
pacovisko sa dostava cez filtre a von je odtahovany cez podlahové filtre. Na strope su osvetlovacie
telesd. Podlaha zariadenia bude zabudovna do podlahovej ¢asti stavebného objektu z dovodu ulahcenia
prisunu vozikov. Priestor je vybaveny posranymi zavesmi.

Celkovy prikon je 7,0 kW
Vonkajsi rozmer pracoviska (d x$§xv) 7,1 x 3,7 x 3,52 m
Vnutorny rozmer pracoviska (d x $xv) 6,0 x 3,48 x 2,7 m

Ostatné vzduchotechnické potrubie a odvod spalin nie je standartnou dodavkou. Vyvodové potrubie
mimo objekt musi byt najmenej 10 m od najblizSej budovy, min 1,5 m na budovu. Nasdvacie potrubie
musi byt umiestnené najmenej 2,5 m od terénu. Medzi vyfukovym a nasdvacim Ustim potrubia musi byt
najmenej 100 cm vzajomne opacne obratené a tak, aby nedochadzalo ku neziaducemu vnikaniu média.
Potrubie musi byt riesenie tak, aby nedochadzalo ku vniknutiu cudzich telies a dazdovej vody a musi byt
zabezpecené do systému ohrozenia proti blesku.

Cena:

Celkova cena 1 ks celé pracovisko (vratane rezervy pre realizaciu odvodu spalin mimo objekt)
............................................................................................................................ 15 500,00 € bez DPH
CelKOVY PIIKON ...cueieeiieeiirieirenerenereeeteaseetnseerenserensesensessnssssnsessnssessnsssensesenssesassesansesenne 7,0 kw

Sklad pre pracovisko pripravy a prevadzky lakovne

V sklade pre pracovisko pripravy a realizacie lakovania karosérii vozidiel, si navrhované 3 ks regale —
kazdy regal pozostava z 3 stlpcov a 4 polic.

Cena:
(O YT I = T A Y 1= == 1 R 620,00 € bez DPH
Celkova cena 3 ks regale: ...... i ieeeeiiiiceciieececeirrceecsrrceee s reea s s senassseenassnseennnsnssennnes 1 860,00 € bez DPH

Lakovaci box (B5T), strojovria pre lakovaci box (B6T)

Pre potreby lakovania karoserii vozidiel je navrhovand lakovacia a susiaca kabina PROFI COLOR 3000-C1-1.

Modernd kombinovana lakovacia a susSiaca kabina pre aplikdciu tradi¢nych naterovych hmot, akrylatovych i
vodou rieditelnych farieb. Jej rozmery umoznuju lakovanie nakladnych automobilov a autobusov. Pre ulahcenie
prace lakovnikov moze byt kabina na Zelanie vybavena 2 po stranach pojazdnymi zdvihaky s ploSinkami pre
lakovnika. Je vyrobend z kvalitnych materidlov s perfektnou termoakustickou izolaciou stien. Spifia prisluné
normy EU a ma CE-certifikat. Standardné farebné prevedenie kabiny predstavuje kombinaciu ¢ervenej a bielej.

Vnatri kabiny vytvaraju stropné i bocné osvetlovacie telesa vyborné svetelné podmienky, zabrafujice
tvoreniu neZiaducich tiefiov a skresleniu  farebnych odtiefov. Pohyb dokonale filtrovaného vzduchu
(dvojstupriova filtracia) v pracovhom priestore kabiny ma charakter homogénneho laminarneho prudenia v
celom horizontdlnom priereze bez turbulencii v spodnych rohoch. Cerstvy vzduch je nasavany cez vstupné filtre.
Potom je ohrievany na poZadovanu teplotu pri lakovani a cez stropné filtre sa dostava do priestoru kabiny.
Pradenim sa undsa prestrek farieb cez podlahové zarostovanie a podlahové filtre. Takto prefiltrovany vzduch
prudi do odtahovych / odsavacich jednotiek s dalSou filtraciou a pripadne cez pridavné filtre s aktivnym uhlim (na

Zelanie) je vyfukovany spat do ovzdusia.

Po procese lakovania nasleduje prepnutie do fdzy suSenia (odvetranie, suSenie a odvetranie s
ochladzovanim). V tejto faze obieha vzduch ohriaty na prislusnd teplotu v kabine iba s malym privodom
Cerstvého vzduchu. Prechod z teploty pri lakovani na teplotu susenia je rychly. Vzduchotechniku a ohrev riadi
vyspeld elektronika. Racionadlna konstrukcia kabiny a jej kltic¢ovych komponentov zaistuje nizku spotrebu energii.
Aj v rezime lakovania vykazuje kabina nizku hlu¢nost.

V zakladnom prevedeni je kabina upravena na instalaciu priamo na podlahu. Zakladovu Upravu v podlahe si
pripravi uzivatel podla planu dodavatela kabiny.

Lakovacia a susSiaca kabina PROFI COLOR 3000-C1 je uréena pre kvalitné lakovanie nakladnych automobilov,
autobusov atd.

Parametre:
e celkova kapacita vymeny vzduchu - 72 000 m3 / h
e vnutorné spadova rychlost 0,3-0,5m /s
e obvodové panely - sendvi¢, hr. 50 mm, Rockwool, Specidlne prevedenie drazkovanych spojov
e podlaha - 2 zaroStované pruhy
e Celné brany / hlavné dvere - presklené stvorkridlové s masivnym rdmom, presnym zatvaranim a Specidlnou
izolaciou
e o0sobné / personalne dvere (2 ks) sliZia ako nidzové, pre pripadny Unik personalu maju automatické
uzatvaranie, ak je vnutri tlak
e boclné presklené bezpecnostné dvere maju systém umoZziujici otvorenie pri mensom pritlaceni
prikon sacieho odstredivého ventilatora - 11,0 kW
prikon vyfukového odstredivého ventildtora - 11,0 KW
taliansky hordk - na Zelanie RIELLO
teplotny vymennik - nerez ocel, vysoka ucinnost, obehové kurenie, dymovod vpredu
e sacie potrubie - priamy kus 5 m, obluk 90 ° a oblik 60 °
o vyfukové potrubie - priamy kus 5 m, obludk 90 ° a oblik 60 °
e manudlne ovladana VCD (Volume Control Damper) vyfukova timiacia klapka (na Zelanie elektricka)
¢ manualne ovladana VCD (Volume Control Damper) sacia timiacia klapka (na Zelanie elektrickd)
e dymova rdra - priama rdra 5 m a 2 mensie obluky
e stropné filtracia - 16 ks filtrov montovanych v zavesenych mobilnych rdmoch
e podlahova filtracia - 2 ks filtrov
e hrdlova predfiltracia - 2 sady - 2 ks M style pred sacimi a vyfukovymi ventilatormi
e stropné osvetlenie - 20 sad Ziariviek (4 x 40 W)
bocné osvetlenie - 16 sad Ziariviek (4 x 40 W)
vyspely elektronicky riadiaci a kontrolny systém, ochrana proti prehriatiu, proti chybajlicej faze atd.
tlakomer
celkovy prikon - 50,0 kWna Zelanie: M style filter s aktivnym uhlim alebo zasuvkovy filter s aktivnym uhlim
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Rozmery:
e vonkajsie rozmery (dxsxv) - 15,2 x 6,7 x 5,0 m
e vnutorné rozmery (dxSxv) - 15,0x5,0x 4,4 m
e Sirka dveri-4,0m
o vysSka dveri-4,0m

Nasdvacie potrubie je potrebné realizovat najmenej 2,5 m od terénu. Medzi vyfukovym a nasavacim Ustim
potrubiav musi byt najmenej 100 cm vzajomne opacne obratené atak aby nedochadzalo ku neZiaducemu
vnikaniu média. Potrubie musi byt rieSenie tak aby nedochddzalo ku vniknutiu cudzich telies a dazdovej vody
a musi byt zabezpecené do systému ohrozenia proti blesku.

Cena

Kompletna kabina (bez inStalacného ramu a hordka)........ccccceeeecieeeieciiee e, 55847 € bez DPH
Plynové hordky RIELLO s PrislUSENSTVOM ...cc..eviieiiiiiecceee et e 3422 € bezDPH
Volitelné prislusenstvo:

2 ks po stranach pojazdné 3D-zdvihaky s ploSinkami pre lakovnika........ccccoeceeiiniieennnnnne. 23460 € bez DPH

Cena celkom za kompletne vybavenu kabinu, vratane volitelného prislusenstva a vratane rezervy pre realizaciu
(o A7 [NRY o -1 11 Wy s T4 s Te X o] o ][] 14 £ 85000 € bez DPH
(0011 1o VAV T 11 (o 1 1PN 50,0 kw

3.10.3.10. Dielne pre trolejbusy (DNT), nova hala (objekt ¢. 3)

DIELNA OPRAVY PNEUMATIK

Stroj pre montdZ a demontdz pneumatik Beissbarth MS 500 V1

Elektropneumatické stroje (automaty) pro montaz a demontaz pneumatik osobnich a lehkych uzitkovych
automobilt i motocykl( s velkym étyrcelistovym upinacim talifem a pridavnym zafizenim Tecnoroller NG.

e pneumaticky dozadu se sklapéjici montdazni sloup

e vzdalenost montdzZni hlavy od rafku se nastavuje automaticky pneumatickou aretaci po zmacknuti knofliku

integrované pneumatické odtlacovaci rameno

pneumatické 4-Celistové upinani kola

elektricky pohon upinaciho talife

nové usporadani ovladaci pedalll "worldwide standard" (svétovy standard)

e Tecnoroller NG 1 - pfidavné zafizeni pro dodatecnou montdz, pneumatické pomocné rameno (ovladané 2
vélci) pro montaz/demontaz tuhych nizkoprofilovych pneumatik a pneumatik s nouzovym dojezdem
(RunFlat). Pneumaticky ovladany asistencni sloup ma kladkovy adaptér pobliz montdzni hlavy. To
umoznuje stlacovani patky pneumatiky v prohlubné rafku, ptip. pfi demontazi vytahovani. Druhy tlakovy
bod se naléza na pohyblivém rameni, které je umisténé nahofe nad strojem. Kloubové rameno sleduje
pneumatiku pti rotaci a fixuje patku pneumatiky v l1Gzku rafku. Kladkovy adaptér ma dvoucinny
pneumaticky valec a velkou silu (5500 N). Kloubové rameno ma separatni valec (2500 N)

Parametre:
NBPAJENIE: .uvieriereecteecteeete e eereeereesteeeteeeteeebeebeesbeesteestseeasesaseenseesbeesteesaseenseenseens 3x/400 V/50 Hz
L2 0] 11410 o 1,0 kW
VonkajSie UpNULIe diskU: ....c..uiiiiiiiec e 10" - 20"
VNULOrNé UPNULIE diSKU:.....cuveiiiiiie ettt e e e baee e e e 12" -23"

Upnutie motocyklovych diSKOV:...........eiiiiiiiiicee e 15" - 24"

MaX. SITK@ iSKU: wvveiiieiiieieiiiii et s e s s e s s b e e e esabeeesenreeas 3"-11"

Y o T = g =Tl o] LYY RPN 1000 mm

Rozsah odlacenia pneumaticky:......coccveiiiiiiiiiiiiec e 65 - 300 mm

Y1 10T VAo [0 o o PP 8 -10 bar

ROZMEIY: e 1785x1200x 1660 mm

o T e Yo T g To 1 RSP 223 kg

Cena:

(011 (o) Wol=T 1 = I - T A L 2PN 3 907,00 € bezDPH
CelkoVY PriKON 1 KS:...cceeeiiieieiiiieiecerreieeerreneeerrrnneeseennssesesnssssseensssssesnsssssernsssssennssssnens 1,00 kw

Stroj pre montdZ a demontdz pneumatik nakladnych automobilov, autobusov, pripadne aj
polnohospoddrskych stavebnych strojov s priemerom rdfkov 14" az 26"

hydraulicky pohon pro zvedaci rameno, montazni suport a upinaci zafizeni

hydraulicky tlak plynule regulovatelny

e upinaci zafizeni se 4 samostredicimi rameny, s regulovatelnou upinaci silou, chodem pravy/levy,
jednorychlostni

e univerzalni montazni rameno s vykyvnym montaznim kotouc¢em a odklapécim montaznim hakem

e odtlacovaci kladku Ize natocit do 2 pozic a aretovat, to usnadniuje odtlaceni patky pneumatiky

e montazni hak se pouZiva u kol s dusi nebo u uZitkovych automobilll

e prenosny, nizkonapétovy ovladaci sloupek

e kompaktni rozméry

Parametre:

N Yo I L[ L= RS PSR 3x400V /50Hz
Elektromotor hydraulického agregatu:........ceivciiieiiiiiiie e 1,1 kw
Elektromotor upinacieho zariadenia: .......ccueeiveiiiei i e 1,5 kW
e o YT = PP 14" - 26"

Y O oL =T (=T (e 1T RPN 1600 mm
MaX. SITKA KOIESA...ceiuieiiiiieiee ettt st e st e e sbeeeaee s 800 mm
MaX. NMOTNOSE KOIESA ....ecuviiiiiiiiciiecieee ettt ettt ettt b e ebeebeesbe e steesaaeeaveenne 1200 kg

Sila odtlacovaca patky pneumatiky: ... 3,1t
(20040 41T VPPNt 1640 x 1400 x 1250 mm
HIMOTNOST: .ottt et et e e e et e e et e e eetteesbeeebaeeetbeeebeeesaseesteeenseeesbeeenes 575 kg
Cena:

CelkOVA CENA ZA 1 KS: ..reuurenirenireneierteireeireesrnesensrenssensressrsssssssrasssassssssssssssssssssnssensnes 7 884,00 € bez DPH
CelkoVy Prikon Za 1 KS:.....cciieeiiiieiecciieieerreeneesereneeseeaneeeseeanssssesnssssesnssssesassssennsnnnnenn 1,20 kw

Klietka pre bezpecné hustenie pneumatik nakladnych automobilov a autobusov

Klietka pre bezpecné hustenie pneumatik nakladnych automobilov a autobusov — tzv. Safety Box — umoziuje
hustenie pneumatik az do priemeru kolesa 1 500 mm, s maximalnou Sirkou kolesa 700 mm.

Cena:
CelkoVva €CENA ZA 1 KS: c.uuiieuiiieuiiieiirenirienittneietenereaserensestasisenssssesssssssesensssensssenasesanes 1538,00 € bezDPH

VyvaZovacka kolies autobusov, ndkladnych i osobnych automobilov Beissbarth MT 795T
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Moderni vyvaZovacka kol nakladnich automobill, autobusl i osobnich automobild, pfip. motocykld, do e svérkové upinaci zafizeni, sevfeni pneumatiky topnymi deskami se realizuje pdkovym mechanismem jen s
hmotnosti 160 kg. Model MT 795T je vybaven 17" TFT-monitorem, na kterém se graficky zobrazuji ve$keré tdaje malou ovladaci silou
a operace souvisejici s vyvafovanim. Pod monitorem je prehledny tla&itkovy panel. e konstantni tlak na opravovanou pneumatiku v celém procesu vulkanizace zajistuje osovy kompenzator s
pruzinami zafazeny mezi ty¢ a vrchni topnou jednotku / desku
e automaticky méfici proces: 9 vyvazovacich program pro kola osobnich a lehkych uZitkovych vozidel e pristroj mlZe byt upevnén na pracovni stlil nebo na sloupovy podstavec nebo podstavnou skfifiku
véetné kol z lehkych slitin s mozZnosti vybéru funkce pro umisténi zavazi za paprsky rafka, 4 vyvazovaci e provozni spolehlivost a dlouhd Zivotnost
metody pro kola nakladnich vozidel a autobus( (véetné Alu-program(l), 2 vyvazovaci programy pro kola e vysoka kvalita (vyrobeno v It4lii)

motocykl( (statické a dynamické pro vsechny hlinikové a ocelové rafky)

e prepinatelnd vyvaZovaci rychlost pro kola nakladnich automobil(i a také i osobnich automobild a m
motocykld Na’pajame: ................................................................................................................ 230V /50 Hz
L ) e . PITKON: et e e eee e e e ee e ee s et eese e s e se e e s e s eee e eeenans 1200 W (2 x 600 W)
* funkenitlatitka s menu-vedenim pro zadavani ddaju a oviadani vyvazovacky ROZITIEIY: oo ee e e e e e e s sse e see s eeeeseeeeeseeeeeseesesseneaeeen 630 x 200 x 980 mm
* start/stop automatika s automatickym zahajenim méfictho procesu po sklopen krytu kola a automaticky (5 T a Yo T g To 1 SRS 29,4 kg
zabrzdénim kola po ukonceni méficiho procesu '
e integrovany Match-program pro zmenseni velkych nevyvdzenosti a nutnosti pouzit velka vyvazovaci zavazi Cena
e sériovy pfipravek s méfidlem pro snadné a pFesné pFipevnéni nalepovacich zavai (o1 | (o 1V o= s - 1 - T L N 1461,00 € bezDPH
e presnost vyvaZeni prepinatelna na 1 g (kola osobnich automobilil) nebo na 10 g (kola uZitkovych (01 | (o 1V A VA T 1 (e o N 1,20 kw
automobil()
e systém vlastni kalibrace a samodiagnostiky Umyvacka kolies ndkladnych automobilov s ohrevom a zdvihakom WULKAN 500H
e peddlova brzda k fixaci htidele vyvazovacky pti upinani kola nebo pti montdzi vyvazovacich zavazi
e ochranny kryt s automatickym startem vyvazovacky po sklopeni Profesionalni mycka kol nakladnich automobill s ohfevem vody a s pneumatickym zvedakem pro kola aZ do
e snadné poutZiti pfiruby s natacecimi ¢epy nebo pfiruby pro vyvazovani motocyklovych kol Sirky 430 mm a s pramérem do 1200 mm. Je urcena predevsim do pneuservisl a autoservisl, které nabizeji
e praktické drzaky pro prislusenstvi zédkaznikdm vysoky standard sluzeb, k némuz myti kol nesporné patfi. Myti kol ma také zna¢ny vyznam z hlediska
e integrovany pneumaticky zvedak kola, téZkd kola nakladnich automobild a autobusd tak Ize pohodiné technického. VyvaZovat by se méla jen Cistd kola a také montaz kol zbavenych necistoty je znakem kvalitniho
nadzvednout a vycentrovat presné proti upevfiovaci pfirubé pneuservisu. Vzhledem k okolnosti, e toto myci zafizeni ma uzavieny obéh, potiebuje pouze pfipojeni na
Parametre: stlaeny vzduch a elektricky proud. NevyZzaduje naro¢nou udrzbu a ma dlouhou Zivotnost, nebot je zhotovené z
NAPAJANIE: it 1x230V/50Hz, 350 W nerezplechu. Dvoijité stény a kvalitni izolace zaji$tuji nizkou hladinu hlu¢nosti.
QY14 [T PP OPPPPPPPPPPRRN P22
MaX. NMOTNOST KOIESA:.....ccviiuieiiiricieie ettt ettt et ettt e eereebeeaesteeteennans 160 kg Zakladni vlastnosti:
T g LT =Y i (U SRR 10"- 26,5" e pocitacova kontrola
SIPKA FATKUL . ..veveeececveteteec ettt ettt ettt et a et et e s s s s seaete s et s s ananaeaesnas 1"-20" e software v 5 jazycich
MaX. SITKa KOIESA: . .eeieiii ettt sttt s et sreeeas 650 mm e uZivatelsky pFijemny displej na ovladacim panelu
Max. VONKajSi priemer KOIESa:.....cccuiii it 1200 mm e pneumaticky otoény zvedak kol
VYVAZOVACIE OLACKY . iiiiiiiieiiciiee ettt et e s e e s e e s sbb e e e e s abaeeessaeeeesanees 190 ot / min e sedimentaéni nadr? je oddélend od myci komory
ROZIISENIE VYVAZOVANIA: ....eiiiieiieieeeeee et s 1/10g e dvojity akusticky izolaéni systém (gumova roho, péna)
Privod stlaceného vZduChU:............covoviiiiiiiiiic 8 —12 bar e antivibragni pryzové stojky
HIMOTNOST ..ttt ettt e et e et e eeta e e e beeeetaeeeabeeeetaeesabeeensaeestesenseeesnnes 205 kg e prakticka police na prisluenstvi
Cena: e nové atraktivni provedeni
Celkova cena za 1 ks, vratane prislu$enstva (v hodnote 1 500 €): .........ccccceeeerrnneenn. 8 346,00 € bez DPH e |ze dodat i s napajenim 3x230 V
CelkoVy PriKon Za 1 KS: ...cceeeiiiiieiiereieccereicesreta e e eenaneseenaseseenasssneenssssnennsssssennsssssennnes 0,35 kw e vykon topeni - 4 kW

e doba ohfevu vody do 50 °C: 120 - 180 min

Vulkanizaény pristroj pre opravy pneumatik LAMCO M50L * ochrana proti pfehfati

Technické data:

Vulkanizacni pristroje pro opravy vsech druhd pneumatik (i nakladnich a traktorovych) v libovolné pozici. ROZSAN PrUMBIU KOIA: ettt ettt 740 - 1200 mm
o, . . o o , , . . [20eY Y- | o I 1 VA o] - USSR 240 -430 mm

e pro kvalitni opravy pneumatik, zejména opravy pruraz( nakladnich a traktorovych pneumatik v oblasti Maximalni hmotnost kola: 150 kg
behounu, boku a ramenla , vor e . Doba myti (nastaveno ve vyrobé dle poZzadavku):........cccceeevveercreeeiieecieeccireeeneenn 60, 120, 240 s

* model LAMCO M50L ma 2 vykonnéjsi vyhfivaci jednotky Doba suseni (nastaveno ve vyrobé dle poZadavku):.......cccecveeeiieeiii e 30s
e 2 vyhfivaci jednotky s instalovanymi termostaty jsou ovladané ¢asovym spinacem s rozsahem 0 — 120 Pohon erpadia: 3% 400 V: 50 Hz: 5.5 kW

minut
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VYKON TOPENI: oottt ettt et e ettt e ee bt e e e e ttaeeeeeeabeeeeetbeeeeessaeeeessaeeeeassseeesansseaann 4 kw

LV AL e T T ol=T o Y=o | F= SRS 600 I/min

00 VoY o I o] [ T=3 SRR 3 x 400 V; 50 Hz; 0,37 kW
VYKON MOLOIrU @ PONONU: ...t e s s saaee e e s saaaeeean 7 kw
L1870 e 1Y PSPPSR 4 bar

Y TaToFA AV AV Te T VPP 500 |
MnoZstvi granuldtu WULKAN IMIX:....oooiiiiiiiiiee ettt seee e e siee e s s sre e e s svee e s 40 kg
MnozZstvi myciho koncentratu WULKAN TURBO:.....cccocuiiiiiiiieeeiiiee e cieee e eieee s svee e vee e 51

[ Tole LY TR - | SRS 8 —12 bar
Hladina zvuku ve vZdalenosti 1 M ..ooovieeeeieiieeeieeeeec ettt 77,1 dB (A)
Hladina akusticKENO VYKONU:......coccuiiiieciiie e e 89,9 dB (A)
Rozmeéry (Sifka x hloubka X vySKa):.....ccccoveieiiiiiieciee e, 1300x1620x2 160 mm

[ [ g Yoy g Yo T A o T=T o LRSS 630 kg
Maximalni limit pro pocet mycich procesl (provozni zamek): .....c.cccovveevvveecrerenneennee. 200 start(
Cena

CelkOVA CENA ZA 1 KS: ..euireiieiriereeireeireeireerteerensseessessssssrssssssssassesssssssasssnssenssensssnssanes 9172,00 € bezDPH
CelkOVY PriKON: ......oeeeeciiieieciirececerreeeeesreeeneesrenaseseennssssrensssssrensssssrennssssrennssssnennssnnnennnes 7,0 kW

DIELNA ELEKTROMECHANIKOV A ELEKTRONIKOV

Kompaktny zdvihaci stél

Kompaktné zdvihacie stoly sa daju volne postavit alebo osadit, takze plosina bude v jednej rovine podlahou.
Na stlacenie tlacidla sa stOl rychlo a plynule zdvihne do pozadovanej vysky. Elektrohydraulicky agregat je
integrovany v zariadeni. Kvalitny praskovy nastrek. PloSina a ram signalna modra RAL 5005, noZnice signalna
oranzova RAL 2010. Obsluha ru¢nym tlacidlom s 3 m kablom a nddzovym vypinacom. Prevadzkové napatie 400 V.
Ovladacie napatie 24 V. Na vyziadanie vyhotovenie na 230 V. Prislusenstvo pre statické kompaktné zdvihacie
stoly na vyZiadanie.

Stacionarne kompaktné zdvihacie stoly su vybavené bezpecnostnymi listami a elektricky ovladanymi
bezpecnostnymi ventilmi a zodpovedaju tym norme EN-1570 a ustanoveniam VDE.

Parametre navrhovaného zdvihacieho stola:

NOSNOSE: .ot iee ettt ettt eet e e et e eetb e e eteeeeteeeebeeesabeeeabeeeteeeeateseeseeeenteeeaseeesnresenseeens 1000 kg
ROZSAN ZAVINU: ..ottt e ae e st e srae e 180 - 1000 mm
VYhOtOVENIE PIOSINY: . .eiiiiiciiie e e e e ee e e eare e e s e earae e e eeateee e eanees uzavreté
DT o= T2 AV 1 o LU USSR 15 sek
LY A2 o o USSR 0.75 kW
PrevadzkoVveé Napatie: ... cciiee e e 400 V trojfazovy prud
U Lo LYol N o F=1 o - 1 4 L= PP 24V
(0] oo o T2 V71 o U USRS elektrohydraulika

Navrhované su 2 ks stolov pre umiestnenie v dielni elektrotechnikov a elktronikov podla poZiadaviek

objednavatela.

Cena

CENA ZA L KS e 2 500,00 € bez DPH
(00| (0 NV oL = B 2= 120 L 5000,00 € bezDPH

Pracovny stél (jednoduchy, bez zasuviek)

Rozmery: 1 372 x 508 x 865 mm.

PoZadované mnoizstvo: 9 ks v dielfiach pre autobusy, 9 ks v dielfiach pre trolejbusy (2 ks v dieliach
elektrotechniky a elektroniky, 2 ks vSeobecné vybavenie dielni).

Cena
CelKOVA CENA Z 1 KS:uuuuuuinieiiii s anannnnnn 280,40 € bez DPH
CelKOVA CENA ZA 2 KS: ..eureeireniierieireeireeireerenerenreesresssessrasssassssssssssssssssssassenssenssanssansns 560,80 € bez DPH

Pracovny stél (jednoduchy, 5 zdsuviek)

Rozmery: 1 300 x 500 x 865 mm.

PoZadované mnozstvo: 2 ks v dielfach pre autobusy, 2 ks v dielfnach pre trolejbusy (1 ks v dielfach
elektrotechniky a elektroniky, 1 ks vSeobecné vybavenie dielni).

Cena
CelkOVA CENA ZA 1 KS: ..oeureeireniierieireeireeireerenerenreesresssessrsssrassssssssssssssssssnssenssenssanssanens 365,00 € bez DPH

VSEOBECNE VYBAVENIE DIELNI

Stolova vitacka @ 16 mm

Stolova vitacka GTB 16/605 urcena na vrftanie kovov, dreva alebo plastov v podmienkach domacich /
servisnych dielni. 5 rychlostnych stupriov otacania vretena (- 630/980 / 1.470 / 1.920 / 2.700 ot./min .; zmena
otacok manudlne pomocou remenic), rychloupinacie skfu¢ovadlo pre nastroje a vrtaky @ 3 - 16 mm

Technické parametre:
e Pripojka: 230 Volt ~ 50 Hz
e Vykon motora: 600 W / P1
e Zdvih pinoly: 60 mm
e VyloZenie: 125 mm
e Otacky vretena: 630 - 2700 ot./min.
e KuzZel vretena: MK2 / B16
Pocet rychlosti: 5
Skluc¢ovadlo: 3 - 16 mm
e Vdha: 32 kg
e Celkové rozmery (d x $ x v): 540 x 270 x 850 mm
e Hladina akustického vykonu LWA: 71 dB (A)
e Elektrickd ochranna trieda: IP 20

Celkovo je navrhovanych 6 ks stolovych vitacCiek pre vitanie do priemeru 16 mm, podla poZiadaviek
objednavatela.
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Cena

CelkOVA CENA Z8 1 KS: cniiiiiiiee ettt e e et e e e e e e e e rtabaaeeeeeesesensstaaaeaaeeeesnnnnns 183,00 € bez DPH
CelkOVA CENA ZA 6 KS: ccouuiiieeeeiiieeeeeiieeeneerrennnerrennseeerennseeseennseessensssssssnnsessssnnsesssennnes 1098,00 € bez DPH
(01| e N AV o1 1 e T o T PSPPI 0,60 kw
CelkOVY PriKON 6 KS:..ccieeueiiiiiiiiiiiinneiiiieiiiieeennnnsisestseeesnnssssssssseseesnsssssssssssssesnnnsssssssssnns 3,60 kw

Stolovd vitacka @ 32 mm

Stipova vitatka GSB 32 R + L Profi uréené na vftanie do kovov (= hlinika, bronzu, Zeleza, ocele), dreva,
plastov a pod. V prostredi zdmocnickych / udribarskych / opravarskych prevadzok atd. 16/12 rychlostnych
stupnov otacania vretena (= 110 - 2.880 ot./min., manualne nastavenie pomocou remenic), prepinanie smeru
otacok vretena (> pravy / lavy chod), skluéovadla pre nastroje a vrtaky do @ 20 mm (s ozubenym vencom),
hreberiovy mechanizmus pre nastavenie vysky stola. Elektromotor 1,5 kW (- 400 V ~ 50 Hz, typ prevadzky: S6 /
60%), remenovy pohon. Konstrukcia: blok elektromotora z hlinika, vreteno s kénickym uUchytom MK3-B22 a
presnymi guli¢kovymi loZiskami, ochranny kryt vretena, nastavenie hibky vitania, naklapanie pracovného stola +
45 °, pracovny stdl s obvodovymi kanalikmi pre chladiacu kvapalinu, masivne zékladfia s pozdiznymi T-drazkami
pre upevnenie zveraka. Sklucovadlo s ozubenym vencom, 12 rychlostnych stupriov,maximalny vrtny vykon (ocel):
3-32mm.

Technické parametre:

AT To] 1 RSP 400V ~ 50 Hz
VYKON MOTOTA: ettt ettt ettt e et e et e eetbe e ebe e e aaeesabeseeareesans 1.5kW /P1
Y (U Telo 1Y =T | Lo TSSO 5-20 mm
o T WAV 2 Y o = SRR 120 mm
(U= IRV =1 €=1 1 1= TR MK3 / B22
ROZSAN OTACOK: .. eeerieeieee ettt ettt e e ettt r e e e s e e e seaaereeeeesesssaraeeeeees 110 - 2.880 ot./min.
LY AV o7 4= Y= TR 260 mm
VAR et e et et et e e e ettt ettt e e e e et et e nee et en e 114,55 kg
Rozmery pracovného stola / zakladne: ........ccccceeevvevienreenieennnenne, 425 x 475 mm / 595 x 400 mm
@ Stipu / CEIKOVA VYBKA VITAEKY: v.veeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e eeee s ses e ese s seene s eenenaes 92 /1.720 mm
Elektrickd 0Chranna trieda: ...ueeeoceeiee ettt ettt ettt e e s e tbe e e e sttt e e s s sabeeesssabeeesaans IP32/1

Celkovo su navrhované 2 ks stipové vritatky pre vitanie do priemeru 32 mm, podla poZiadaviek

objednavatela.

Cena

CelkoVa CNA Za 1 KS:oiiiiiiiiiiiiieeeeeee 580,00 € bez DPH
CelkOVA CENA ZA 6 KS: . cuuieeiieiieieeiieeiieiieereeeeietereesteestneetnsesnssenssaessnsssnsesnssanssanssanes 1740,00 € bez DPH
(01| o N AV o141 (e o Tt PSPPSR 1,50 kw
CelkOVY PriKON B KS:....cieeeiiieiireniireniereeereanerenneeressereanerensessasesrnsessnssesssssssnsessassssnsessnssenes 4,50 kw

Pracovny stél (jednoduchy, bez zdsuviek)

Rozmery: 1 372 x 508 x 865 mm.

PoZadované mnoizstvo: 9 ks v dielfach pre autobusy, 9 ks v dielfach pre trolejbusy (2 ks dielia
elektromechanikov a elektronikov, 2 ks vSieobecné vybavenie dielni).

Cena

(0] | N KL= T I 4= B T 280,40 € bez DPH
CelkOVA CENA ZA 7 KS: ceeueeiieennieiieennieitennneereenneeeteeasseeresnsseesesnssssennsssssssnssessennssnssenns 1962,80 € bezDPH

Pracovny stél (jednoduchy, 5 zdsuviek)

Rozmery: 1 300 x 500 x 865 mm.

PoZadované mnoizstvo: 2 ks v dielfach pre autobusy, 2 ks v dielfiach pre trolejbusy (1 ks v dielfach
elektrotechniky a elektroniky, 1 ks vSeobecné vybavenie dielni).

Cena
CelkOVA CENA ZA 1 KS: ..euureuiriiieirieireeirieireerenerenereesressressrasssasssessssssssssssssnssenssenssanssansns 365,00 € bez DPH

MontadZny vozik TBR2005-X

5 zasuviek na gulickovych loziskach.

Navrhovanych je 10 ks vozikov v dielfiach pre autobusy a 10 ks vozikov v dielfiach pre trolejbusy, celkovo 20
ks.

Cena
CelKOVA CENA Z 1 KS:uuuuuiuuieiii s nansnnnn 218,90 € bez DPH
CelkoVA CENA ZA 10 KS:..eureuirenireirieirieireeireeirnesenereessensressressrsssrasssassssssssssssssssssnsssnssen 2 189,00 € bezDPH

MontadzZny vozik FIXMAN F7

A v

Viacucelovy montazny vozik tvori horna odkladacia doska a 7 zasuviek ulozenych v gulockovych loZiskach (5
nizkych 6 cm, 1 stredna 12 cm a 1 vysoka 19 cm). Zasuvky (s popiskovymi liStami) su opatrené bezpecnostnou
zapadkou proti samovolnému otvoreniu. Bezpe¢nostny uzamykaci systém (2x kltg). Specialna plastové ochrana
vsetkych rohov proti poskodeniu pri pripadnom naraze. Vozik ma 4 kolieska (2 pevné, 2 otacavé s nastavitelnou
brzdou).

Rozmery: 690 mm (770 mm s drzadlom) x 465 mm x 970 mm.

Navrhované su 4 ks vozikov v dielfiach pre autobusy, 1 ks v hale oSetrenia autobusov a 5 ks v dielfiach pre
trolejbusy, celkovo 10 ks.

Cena:
CelKOVA CONA Z 1 KS:uuuuuuieiii e assnnnn 419,20 € bez DPH
CelkOVA CENA ZA 5 KS: ..reuurenirenireeieirteireeireeernesenerenssenssessressrssesssssasssassssssssssssssnssensnes 2 096,00 € bezDPH

Policovy regdl pre uloZenie nepaletovaného tovaru

Policovy regal Fachbodenregal SUPER o rozmeroch: v2000 x h500 x $1274, tvoreny 4 policami, pricom
nosnost 1 police je 205 kg.

Navrhovanych je 20 ks regalov v dielfiach pre autobusy a 20 ks regélov v dielfiach pre trolejbusy, celkovo 40
ks.
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Cena:
CelkOVA CENA Z8 1 KS: cniiiiiiiee ettt e e et e e e e e e e e rtabaaeeeeeesesensstaaaeaaeeeesnnnnns 154,60 € bez DPH
CelkoVA CENA ZA 20 KS: ...ceveeueerreenneerrennneerrennseerrennseeerennsseseennseessensssssssnnsessssnnsessssnnnes 3092,00 € bez DPH

Stromcekovy regadl pre uloZenie dlhych predmetov

Stromcekovy jednostranny regal ATLAS ST s rozmermi v2000 x §2700 x h590 mm je tvoreny 6 ramenami po 3
stojinach, priom nosnost ramena st roznej dizky (skracuji sa smerom nahor, vyuZiitelna hibka ramena je 150-
500 mm), nosnost 1 ramena je 200 kg.

Navrhované su 2 ks stromcekovych regélov v dielfiach pre autobusy a 2 ks v dielfiach pre trolejbusy, celkovo
4 ks.

Cena:
CelkOVA CENA Z8 1 KS: e nieiiiiiiee ettt e e e rrrre e e e e e e e e tnbaaeeeeeesesnsstaaaeaaeeeennnnnns 154,60 € bez DPH
(o] | (o AV W1 = - 1 2 L 3092,00 € bezDPH

Pojazdny dielensky Zeriav s nosnostou 2 000 kg

Pojazdny skladaci hydraulicky dielensky Zeriav ("Zirafa") s nosnostou 2 t sa pouZiva najma pre zdvihanie a
ukladanie agregatov pri ich montdzi a demontdzi. Nosné rameno ma niekolko pol6h vysunutia a podla toho sa
tieZ riadi nosnost Zeriavu. Tento pojazdny dielensky zdvihdak ma velmi odolnu konstrukciu pre dlhu Zivotnost aj v
naroénom nasadeni a kvalitnd hydrauliku novej generacie. Podvozkové nohy aj nosné rameno mozno sklopit
(zlozit dokopy), takze Zeriavovy vozik v zloZenom stave zaberd len minimalny priestor.

Parametre:

e nosnost 2t

e rozsah zdvihania 25 - 2300 mm
rozmery (D x S x V) 1800 x 1040 x 1568 mm
hmotnost 99 kg

Navrhovany je 1 ks pojazdny dielensky Zeriav v dielfiach pre autobusy a 1 ks v dielfiach pre trolejbusy,
celkovo 2 ks podla poziadavky objednavatela.

Cena:
CelkOVA CENA ZA 1 KS: .euurenreeiriniinrenreeireeireeiressresseassenssssssssssssssssssssssssssnssanssasssnsssnsses 299,60 € bez DPH

Nastavitelné podkladacie stojany

Sada 2 ks vyskovo nastavitelnych stojanéekov s gumovou hlavicou a nosnostou 6 t / stojancek. Vyskovo
nastavitelnd vysuvna cast je istend ¢apom na retiazke, hlavica je zhotovend z odolnej, vymenitelnej gumy.
Podstavec tvori stabilnd trojnoZka. Stojanceky sa doddvaju v pare.

Parametry:

NOSNOSE SEOJANCEKA: ..cvveeeteeeciee ettt ettt ettt et e et e e et e eetee e eaaeeeeteeesaseesateeeteeesnseseseeennns 6t
VN, VYK ittt e e et e e e e ettt e e e et eeeeeeabaeeeeeabaeeesaataseeeaataseeeanbeseasansseaaeansraaanns 370 mm
IVIX. VYSKA: .. eiiieeeiiiie e ettt e ettt e e ettt e e e et e e e e eettaeeeeeataeeeeasbaeeeeassaseesansaseasassaseesansaseasansssaesansseaanns 575 mm
20040 V=Y RV oo o [ & 1V ot USSR 300x300 mm
HIMOTNOST PATU ..ottt ettt ettt e e e e teeeeaveeebeeeeteeeeateeeteeeeateeesesesareesseeens 11 kg

Navrhovanych je 5 parov stojancekov do dielni pre autobusy a 5 parov do dielni pre trolejbusy, celkovo 10
parov podla poZiadaviek objedndavatela.

Cena:
(00| oA ol o - T4 T A o - SRR 124,60 € bez DPH
CelkOVA CENA ZA 5 PANOV:..cccueuiiiiiiiiiiiieneiieisiirerenanessesestressnesssssssssssessnsnsssssssssssssnnnssnns 623,00 € bez DPH

Rucny vysokozdvizny vozik

Ruény vysokozdvizny vozik s nosnostou 1 200kg. Varianty vysky zdvihu: 1600mm (simplex), 2500mm
(duplex), 3000mm (duplex). Manualny pojazd (tlaéenim — tahanim), elektricky zdvih, nastavitelnd Sirka nosnych
vidlic. Rucny vysokozdvizny vozik s manudlnym pojazdom a elektrickym zdvihom na beind manipuldciu
europaliet.

Navrhovany je 1 ks vozik do dielni pre autobusy a 1 ks vozik do dielni pre trolejbusy, celkovo 2 ks podla
poziadaviek objednavatela. Navrhovana je varianta s vySkou zdvihu 3 000 mm.

Cena:
CelkOVA CENA ZA 1 KS ..reuureeirenireiiierteirieireeirnesenereesseesressrsssrassrasssassessssssssssssssenssenssen 2 466,00 € bezDPH
CelkoVY PriKON 1 KS:...cceuuiiiiieiiiieiecerreieeerreeaeereeeneeeseenneeesesasssssesnsssesesnnssssesasssssennnssnnens 2,20 kw

Ruény nizkozdvizny paletovy vozik

Paletovy vozik BFB25 je vybaveny brzdou, ktord slizi napriklad pri manipuldcii s tazsimi bremenami ¢i pri
vacsom sklone povrchu. Brzda je vsadend do riaditelnych koliesok (bubnovd brzda), ovldadana packou na oji.
Moznost aretédcie. Ergonomicka gumova rukovat umoziuje pohodiné ovladanie. Kvalitné kolieska: riaditelné -
polyuretan / ocel, vidlicové tandemové - polyuretan / ocel.

Navrované su 2 ks nizkozdviznych paletovych vozikov do dielni pre autobusy a 2 ks do dielni pre trolejbusy,
celkovo 4 ks podla poziadaviek objednavatela.

Cena:

CeIKOVA CONA Z 1 KS.uuuuuuieiei e assnnan 420,00 € bez DPH
CelKOVA CENA ZA 2 KS: ..eeureuireiirerreireeireeireesenerensressresssssssssersssssssssssssssssssnssenssenssanssansns 840,00 € bez DPH
CALUNICKA DIELNA

Navrhovany je Sijaci stroj.

Cena:
Celkova 0dhadovana ceNa 2a 1 KS:.....cevuireeireerierenrenirenirencrenereseressresssesesssssssenssensses 2 500,00 € bezDPH
Celkovy odhadovany prikon:........cccciiieiiiiiiiiiiiiicrrse e ssressesesasssesesassssnens 0,50 kw
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3.11.0DSTRANENIE STAVIEB (BURACIE PRACE)

Niektoré jestvujuce objekty, ktoré si alebo po modernizacii budud pre ucely vozovne nepotrebné bude
zburané. V stadiu pripravnych prac boli takto identifikované: kotolfia a teplovodny rozvod. Samotné zameranie
objektov nebolo stéastou projektovych prac a tieto budi vykonané v dalsom stupni projektovej dokumentacie.
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4. TROLEJBUSOVE TRATE, MENIARNE, OBRATISKA

4.1. MODERNIZACIA INFRASTRUKTURY TROLEJBUSOVEJ DRAHY

Trakéné vedenie trolejbusové drahy v Ziline o dizke 21,946 km dvojstopovych a 5,477 km jednostopovych
trati (obratiska, krizovatky a vozovia vratane rozsirenie predjazdnych stop) prevadzkuje Dopravny podnik mesta
Ziliny s.r.o.

Zakladné parametre drahy su nasledujuce :

Menovité napatie trolejbusovej drahy 750 V
Pocet meniarni 3
InStalovany vykon 7,41 MW
Pocty a typy trolejbusov :

Skoda 14 Tr 6 ks
Skoda 15 Tr - kibovy 3 ks
Skoda 15 TrM - kibovy 3ks
Skoda 30 Tr SOR 7ks
Skoda 31 Tr SOR - kibovy 8 ks
Skoda 26 Tr — Solaris 3ks

Skoda 27 Tr — Solaris, kibovy 12 ks (mozna opcia 6 ks)
Celkem solo vozov 16 ks

Celkom kibovych vozov 26 ks

4.2. TRAKCNE VEDENIE

JESTVUJUCI STAV

Trolejové vedenie v Ziline bolo realizované v rokoch 1994 a7 2004 , doteraz je tvorené trolejovymi vodi¢mi
2x100 mm2 (viz obr.1).

Prva etapa vystavby trolejového vedenia v Ziline bola ukonéend a odovzdana do prevadzky v roku 1994 a to
v relacii DPMZ Kvacalova — Halkova — Zelezniéna stanica — 1. maja — KoSicka — Sv. Cyrila a Metoda — Obchodna —
Matice Slovenske;.

Dalie etapy nasledovali v rokoch 1998, 2002 a 2004. Celkové rekonstrukcie jednotlivych Usekov trati neboli
od uvedenia do prevadzky aZ do sucasnosti vykonané a su v pévodnom stave. Pocas prevadzky boli realizované
Ciastkové prekladky a Upravy niektorych tras trolejového vedenia pri Uprave prilahlych ciest a krizovatiek.

V rokoch vystavby aZz po rok 1998 bola pouZitd technolégia pruiného a nekompenzovaného vedenia
s pouzitim podvesového systému (Kremnica) kotveného na ocelovych stoziaroch pomocou Zeleznych lan.

Neskér v letoch 2002 (H4jik) a 2004 (Jaseriova — Fatranska) bolo jiz pouZité vedenie kompenzované na
stoziaroch Zelezobeténovych (Hajik Ciastocne).

V nasledujucich rokoch boli ¢asto¢no nahradzované armatury podvesového systému za vyhybky a kriZzenie
tahové.

V sucasnosti vykazuju trakéné zariadenia takmer v celej sieti r6zne stupna opotrebovania a technickych
nedostatkov, ktoré vedu v prvom rade ku zniZenie provoznej rychlosti v jednotlivych Gsekoch a tymto sp6sobom
tento stav prispeva k spomalovanie ostatnej dopravy. Ich Udrzba vyzaduje z roka na rok ¢&im dalej vacsie
pracovné nasadenie vSetkych pracovnikov vrchného vedenia.

Najma ide o prejazdy krizovatkami (maximalna rychlost 20 km/hod), kde armatidry neumozriuju rychlejsi
prejazd a v neposlednom rade aj nevhodnd geometria stép trolejového vedenia voci skutocnej jazdné drahe
trolejbusov.

Tato rovnako prispieva kvysSiemu opotrebeniu trolejovych drétov a profilov obldkovych svoriek vplyvom
vys$sej odtredivej sily vyvolané zberadi priich polohe na vonkajsé strane osi prechddzaného obluka.

Stoziare trakéného vedenia montované v 90-desiatych rokoch minulého storocia su v désledku
poveternostnych vplyvov poskodené koréziou. Kordziu prechddzajicu skrz Strukturu stien ocelovych stoZiarov
uz nemoze UCinne zastavit Ziadny ochranny nater. Nasledkom tohto stavu budd v budicnosti nosné steny
stoziarov aj nadalej oslabované az do stavu postupnej, alebo nahlej deformdacie. V nevyhovujicom technickom
stave sa nachadzaju vietky trakéné stoZiary MHD v Ziline (vratane vyloznikov) okrem stoZiarov budovanych
v poslednej etape prepojenia sidlisk Solinky a VI¢ince v roku 2004 a stfpov vymenenych pri budovani kruhového
objazdu na Obvodovej ulici. StoZiare pouZité pri vystavbe trolejovej trate na Hajik v roku 2002 boli osadené

s predstihom v deviatdesiatych rokoch a su taktiez poskodené.

Vyhybky a ostatné prisluiné armatury trolejového vedenia v Ziline pochadzaju od dvoch vyrobcov. Pouzity je
tahovy systém a podvesovy systém, ktory z konstrukénych dévodov neumozriuje vyssiu prejazdovu rychlost a je
teda pre potreby dopravnej prevadzky nevyhovujuci. V trolejousovom depe, sa na trolejovom vedeni, nad
parkovacimi plochami, nachadzaju pradové vyhybky, ktoré si uz znacne zastaralé a su v nevyhovujucom stave.
Dialkové ovladanie vyhybiek vyuziva radiovy signal na volnej frekvencii 433,92MHz. Nakolko sa tato volna
frekvencia pouZziva na ovladanie vacsiny ovladanych zariadeni (dialkovo ovladané zamykanie aut), vznika velké
ruSenie signalu, ktoré sposobuje nepredvidané prestavovanie trolejovych vyhybiek.

strana 51



Studia realizovatelnosti — Vystavba a modernizacia Gdribovej zakladne trolejbusov, modernizacia infrastruktury trolejbusovej drahy a meniarni, vystavba novych trolejbusovych trati a obratisk v Ziline
Technicko — ekonomicka studia

UloZenie kablovych vedeni bolo zrealizované v rokoch 1992, 1993 a napajacie a spatné kable typu 6-AYKCY 1
x 500 mm?su aZ do st¢asnosti v pdvodnom stave.

DPMZ 3
e/eeo,ao
QSQ”.
&
Kvacalova
MR3
- (¥l
Stodolova HAJIK
W
\2?
o
el
VLCINCE
\le‘\s\(&‘\
Fatranska
\
1996 Jaseriova
SOLINKY
OBRAZOK é.1 Postup realizacie trolejbusovych trati

NajvacsSim problémom kablového vedenia je postupné znizovanie izolacnej pevnosti, ¢im dochadza k
porucham na vedeni a pretekaniu poruchovych prudov do zeme. Napajacie a spatné kablové vedenia su
prevadzkou opotrebované. Jednotlivé tratové rozvadzace plusové a minusové su v prevaznej miere umiestiiované
pri komunikacii v zeleni a napgjané su priamo z rozvadzacov jednotlivych meniarni. Z tratovych rozvadzacov su
napajané useky trolejového vedenia cez odpojovace.

Ochrana proti atmosférickému prepétiu je zaistena pomocou bleskoistek na napajacich vyvodoch kablov u
odpojovacov u usekovych delenie nie je ochrana zriadena.

Obratiska v sieti trolejpusové drahy su vesmes nevyhovujlica, vynimkou je obratisko Carrefour, ale aj to je
situované do vozovky s velkou frekvenciou ostatnej dopravy (de facto prejazd parkoviskom).

Okrem vyssie uvedenych problémov s trolejovym vedenim je u obratisk najvacsim problémom nevyhovujice
priestorové riesenie, ktoré zapricinuje kolizie pri obchddzani vozidiel ztitulu prestavok ¢i predbiehanie —
stanovené grafikonom alebo spésobené prevadzkovymi nepravidelnostami premavky alebo poruchami.

Naozaj kritickd je situdcia na obratisku Matice Slovenskej, kde existuje naliehava potreba vyhradeného
priestoru pre odstavku trolebusov so samostatnym trolejovym vedenim (odstavné a predjazdné stopy).

Ako dalsim problémovym miestom siete sa ukazuje krizovatka Priemyselna — Zavodskd, kde po vybudovani
malej okruznej krizovatky, je bez naleZitej Upravy trakéného vedenia znemoznené zatahovanie trolejbusov do
vozovne zo smeru Hajik a tieto musia musia zachadzat az na velkl okruznu krizovatku — tzv. Rondel (1,2 km
jalovej jazdy), rovnako ranné vyjazdy z vozovne tu niesu bez problémov.

ZHRNUTIE :

Z hladiska posudzovanych kritérii je moiné skonstatovat, 7e trolejové vedenie v Ziline je zvelkej miery
nevyhovujicom technickom stave s nutnostou jeho modernizacie.

Vyhovujuci stav je iba v tratovom Useku Jaseriova — Fatranska (mimo obratisk) budovanom v roku 2004.
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MODERNIZACIA
vid’ prilohy :

é.1 - Celkova schéma trakénych zariadeni DPMZ, 1 : 5000

¢

. 2 — Supis stavebnych usekov trakéného vedenia

é. 3 — Celkova schema napajanie a delenie DPMZ — novy stav 2. etapa, 1 : 10 000

¢

. 4 — Supis trakénych kablov, jestvujuci + novonavrhovany stav

€. 5 — Celkova situacia usekov 3. etapy, 1 : 5 000

¢

. 6 — Dispozicia trolejového vedenie vozovne

Modernizacia trakéného vedenia bola rozdelena do troch etap nasledovne (prilohy &. 2-5) :

1. ETAPA 1.A Trolejové vedenie vozovia — trat O (priloha €.

2. ETAPA 2.A Trolejové vedenie existujuce a rozSirenie —trate 1az7  (priloha €.
2.B Trolejové vedenie nové — trate 8 (priloha &.
2.C Trakéné napajacie a spatné kable (priloha €.
2.D Optické kable DOM a informacného systému zastavok
2.E Automatické stavanie jazdné cesty trolejbusov

3. ETAPA 3.A1 Trolejové vedenie nové —trat’ 3.1 (priloha &.
3.A2 Trakéné napajacie a spatné kable (priloha &.
3.B1 Trolejové vedenie nové — trat 3.2 (priloha €.
3.B2 Trak&né napajacie a spatné kable (priloha &.
3.C1 Trolejové vedenie nové — trat’ 3.3 (priloha &.
3.C2 Trak&né napajacie a spatné kable (priloha &.

3.C3 Spinacia stanica NS 1

Technicko — ekonomicka studia

strana 53

DPMZ

& s@l’/c‘s

-—
—

Stodolova

Fatranska

Jaseriova

SOLINKY

OBRAZOK é.2  Trolejbusové trate — 1. a 2. ETAPA

BUDATIN
Nam. hrdinov

Janoslkovd o

DPMZ

Kvagalova =

Stodolova

OBRAZOK é.3  Trolejbusové trate - 3. ETAPA



Studia realizovatelnosti — Vystavba a modernizacia Gdribovej zakladne trolejbusov, modernizacia infrastruktury trolejbusovej drahy a meniarni, vystavba novych trolejbusovych trati a obratisk v Ziline
Technicko — ekonomicka studia

ZAKLADNE PRINCiPY MODERNIZACIE TRAKCNEHO VEDENIA
(platné pre vSetky etapy)
Technické data :
SUSTAVA

2 DC 750V IT, izolovana sustava

ochranné opatrenia proti dotyku STN EN 50122-1/2011 dvojitd izolacia vrchného trolejového vedenia
¢l.6.2.3.2

ochrana vzdusnou vzdialenostou ¢l.5.2
ochrana proti prepatiu — zvodice prepatia (napajacé body, Usekova delenie)
prostredie: VI - vonkajsie priestory v zmysle STN 33 2000-5-51/2010

Frekvencie zariadenie automatického staveni jazdnej cesty 868 MHz/2,4 GHz .

VODICE trolejovy drét 2x CU 100 mm?
vyska nad komunikaciou min. 5,50 m
trakéné kable 3-AYKCY 500/35 (Ci 3-AKHCY 500/35)
prudové prepojenie TV 3-CHBU 120
trubky pre optokable HDPE 40
NOSNA SIET prevesy, kotvenie lana ANTICORO (FeCr) 25, 35
vylozniky trubky GRP 55
stozZiare ocelové Ziarovo zinkované
ZAKLADY beténové hranolové beton STN EN 206-1 C16/20
(provedenie viz dalSi popis)
ARMATURY kotvenie prevesov a vyloznikov

na stoziare paskovanim Anticoro
elektrické vyhybky motoréekové 10 — 20°/ tahové
Zjazdové vyhybky, krizenie tahové

usekoveé delice zatazoveé

(moznost jazdy prudom)
stoziarové odpojovace dvojité, ruény pohon (2kA)

skrine tratovych rozvadzacov plastové, vyzbroj noZzovymi odpojovaémi (2kA)

izolatore v silikonovom prevedenie

ODPORUCANIE

ZAKLADY A STOZIARE

Vystavba novych trakénych stoZiarov by mala priebiehat tak, Ze novy zdklad bude realizovany tesne vedla
existujuceho a prakticky budu tvorit jednolity celok, z toho vyplyva Ze existujlce zaklady v tomto pripade nebudu
demontované.

V pripade potreby bude existujlci stoZiar po dobu vykopovych prac pre novy zaklad provizorne zakotveny (v
smere hlavného tahu) pomocou mobilného stoziaru. Odhalend zvisld plocha sucasného zakladu sa pred
betondZou zdrsni aby doSlo k optimalnému spojenie starého a nového betdnu. Tymto spésobom je moziné
vykonavat vystavbu novych stoZiarov bez ohladu na postup prac na trolejovom vedeni na ktoromkolvek mieste
v sieti bez prerusenia trolejbusovej premavky.

Pri zohladneni stavu existujuceho zdkladu je potom mozné usporit znacné mnozstvo betdnu aj vykopovych
prac pri realizacii novych zakladov a aj problémov pri stretoch s inZinierskymi sietami (jestvujuci stav cca 1 676 ks
stoZiarov).

Samozrejme v pripadoch nutnosti postavit stoZiar vinom mieste bude vykonany klasickou metédou. Toto sa
tyka predovsetkym priestoru kiZzovatiek, kde bude realizované zriadenie predjazdnych stdp.

Pre realizdciu odporuc¢ame vyhotovenie zakladov so vsadenou ocelovou rurou priemeru 500 mm, vzorovy
vykres je na obrazku ¢. 4.

Vsetky nové trakéné stoZiare budu navrhnuté ako kombinované bez ohladu na to ¢i budu osadené
zariadenim VO alebo nie, vratane prestupov pre kable, zalozenych v zakladoch.

strana 54



Studia realizovatelnosti — Vystavba a modernizacia Gdribovej zakladne trolejbusov, modernizacia infrastruktury trolejbusovej drahy a meniarni, vystavba novych trolejbusovych trati a obratisk v Ziline
Technicko — ekonomicka studia

] ZOSTAVENIE ]Z { 708T ‘ ] | ZOSTAVENIE |Z | 708T |

terén

plotné pre Dst max. 400 mm

prip. prodl. ochr. monZety (coa 300 mm)

150

LM
o

HRANOLOVY ZAKLAD = o HRANOLOVY ZAKLAD
m;od-m ) podra Standardu EZ rad 21 - 35 2 L]
prevedeni v chodniku - 0sa 70 cm od obruby vozovky woeme_| | (o] pre stotitre TS oclebo HEB)
| | Tnotho v whuich
SET 2000 @
N R
Ditum ‘
@ SR TR P i sm:z 101 — ZAKLADY [ oo | m

OBRAZOK é&. 4 Zrealizovanie zakladu pre trakény stoziar

TROLEJOVE VEDENIE

Na vsetkych krizovatkach budu zriadené predjazdné stopy pre odbo&enie v minimalinej dizke cca 40 m ato aj
v pripade, Ze krizovatka nema prislusné jazdné pruhy. Toto odporucanie je uvedené na zaklade poziadavky
DPMZ.

Pre zlep3enie ochrany proti prepatiu budu zvodiémi prepatia osadené obojstranne aj isekova delenia.

Pri realizacii modernizacie budu prednostne navrhované vyhybky s uhlom odbocenia 10° a to v symetrickom
usporiadani, pre vyhybky elektrické bude pouzity tiez motoréekovy pohon v krizeniach.

Uhly oblukovych svoriek by nemali pokial mozno presiahnut hodnotu 20° (vozovna a obratiska max. 25°.
Pri najazde do zastavkovych zalivov odpori¢ame aby hodnota uhla oblukovych svoriek nepresiahla 10°.

MozZnosti napinania vedenia pomocou kladkostrojov su orientaéne vyznacené na obr. €. 5. Prevazne ide o
dostatoCne dlhé useky medzi krizovatkami ktoré preberaju funkciu pevnych bodov, a koncové body vo vymennych
poli ktoré su znagené VP 01 — 10. PrevaZzne sa jedné o tvz. polokotevné Useky kde Eervena dvojita Sipka znadi
kotvenie pohyblivé kladkostrojom, biela jednoducha znadi kotvenie pevné.
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VP 08

OBRAZOK &. 5 Mozna dislokacia vymennych poli pro pohyblivé kotvenie

U trati na Hajik (zelenad) a trati Jasefiova — Fatranska (modra) nie su vymenné polia znacené, pretoze tu je uz vedenie
napinané a ide o pripadnu obnovu.

2. ETAPA - popis

Druha etapa modernizacie je svojim rozsahom Uplne nad$tandartna a bude vyZadovat velmi detailne spracovany
harmonogram postupu prac tak, aby nedoslo k totalnemu kolapsu trolejbusovej dopravy.

KedZe do tejto etapy spadaju aj rekonStrukcie (respektive modernizacie) vSetkych troch meniarni je treba velmi
starostlivo zvazit postup prac.

Dovolujeme si navrhnat na Uvod tejto problematickej etapy zahajit prace umiestnenim provizérnej kontajnarovej
meniarne do priestoru dopravného zavodu a zaroveri s tym vykonat' vykopové prace na pokladke kablov (2.etapa)
medzi meniarfiou MR 3 Priemyselna a obratiskom Kvacalova, s tym Ze kable uréené pre napajanie novej trate
Kvacalova — Mateja Bela (respektive obratisko Hajik-Stodolova) budu zatiahnuté do tratovych rozvadzacov vo
vozovni a nasledne prepojené do provizérne umiestnenej meniarne.

Po postaveni provizérneho tratového rozvadzaca u meniarne MR3 Priemyselna, nasledného zatiahnutia novych a
existujucich kéblov do tohto rozvadza€a, méZeme odpojit Mr 3 a zahgjit’ jej rekonstrukciu.
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Toto prepojenie nam zaisti provizérne napajanie pre v3etky Useky zaistované MR3 s tym Ze mame dispizicii 6
napajacich vyvodov. Pre vozoviu postaci pri kontrolovanej prevadzke 1 napajac.

Po tomto navrhujeme nasledujuci mozny postup realizacie 2. ETAPY, rozdeleny do jednotlivych realizanych Casti
obsahujucich subory znacené 2.A1 az 2.C4. Subory 2.D a 2.E budu realizované postupne s predchadzajucimi.

Predpokladom vSetkych Casti je to, Ze trakéné stoziare budu realizované bez vyluk trolejbusovej prevadzky.
1. REALIZACNA CAST

Realizované subory :

2.A1 — Rekonstrukcia trolejového vedenia — trat' 1 a 4 v usekoch :

Kuzmanyho — J.M. Hurbana — Kalov — P.O. Hviezdoslava — 1. maja — Velka Okruzna po krizovatku s V. Spanyola
Velka Okruzna — Predmestska — KoSicka — Sv. Cyrila a Metoda po krizovatku s Obchodnou

Trat' 1 — dlZka cca 2,420 km

Trat' 4 — dizka cca 2,280 km

Pri zahajeni vyluky MR 1 a nahradenim KPM (kontajnerova prevozna meniaren) budd mimo prevadzku napajace
1.2 pripojeny na 1.3, 1.7 — pripojeny na 1.8, 1.6, 1.5 a 1.4.

2.B1 — Vystavba novej trate Kvacalova — Hajik, a pripava pre montaz prepojovacich trati Velka Okruzna a
Centralna okrem krizovatiek — trate 9

Trat 9 — dlzka cca 2,060 km

2.C1 — Trakéné napajacie a spatné kable prilahlych usekov
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OBRAZOK &.7 Schéma navrhnutej Gpravy zastavky Sv. Cyrila a Metoda

Stodolova

s e we = {rate nové - vystavba

trate stavajlcé - rekonStrukcia (vyluka)

Jaseriova

trate stavajlicé - v prevadzke SOLINKY

trate stévajicé - obnovené (v prevadzke)

1. REALIZACNA CAST |

OBRAZOK ¢&. 8 Schema 1 realizaénej éasti

2. REALIZACNA CAST

Realizované subory :

2.A2 — Rekonstrukcia trolejového vedenia — trat’ 3, 5 a 6 v isekoch :

Krizovatka Velka Okruzna — V. Spanyola — VysokoSkolakov — Obchodné po kriZzovatku s Sv. Cyrila a Metoda
Tajovského — A. Rudnaya — Centralna po krizovatku s obchodnou

Juraja Zavodského — Hbérecka cesta —Mateja Bela - Stodolova
Trat 3 — dIzka cca 1,700 km
Trat 5 — dlzka cca 2,150 km
Trat 6 — dizka cca 3,330 km

Priebeha vyluka MR 1 nahradena KPM (kontajnerova prevozna meniareri), mimo prevadzku budu napajace 1.3 a
1.9, 1.6 bude pripojeny na 1.5.

V meniarni MR 2 mimo prevadzku napajac 2.1.
V meniarni MR 3 mimo prevadzku napéjace 3.6, 3.7 a 3.8.
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2.B2 — Realizacia krizovatiek na novych tratich — Mateja Bela/Kvacalova, Centralna/ A. Rudnaya, Ciastocné Priebeha vyluka MR 2 nahradena KPM (kontajnerova prevozna meniarefi), mimo prevadzku budu napajace 2.2
pripojenie v obratisku Kvagalova DP a v krizovatke Centralna/Pod Hajom a doplnenie obratiska Jasefiova. 23,24,25a2.7.
V meniarni MR 1 mimo prevadzku napajac 1.0.
2.C2 — Trakéné napajacie a spatné kable prilahlych Gusekov V meniarni MR 3 mimo prevadzku napajac 3.1.
2.C3 — Trakéné napajacie a spatné kable prilehlych usekov
DPMZ % pa) p p y
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Fatranska

trate stavajucé - rekonstrukcia (vyluka) Jaseriova

SOLINKY

trate stavajlcé - v prevadzke
Fatranska

trate stévajlicé - obnovené (v prevadzke)

2. REALIZACNA CAST |

e = = — {rate &4astotno dohotovené - bez prevadzky trate stévajics - vyluka

trate stévajlicé - rekonstrukcia (vyluka) Jaseriova

OBRAZOK ¢.9 Schema 2 realiza€nej €asti ——————— trate stévajicé - v prevédzke
trate stévajicé - obnovené (v prevadzke)
o = —— trate &4astono dohotovené - bez prevadzky

SOLINKY

3. REALIZACNA CAST |

3. REALIZACNA CAST

OBRAZOK ¢&. 10 Schema 3 realiza¢nej €asti
Realizované subory :
2.A3 — Rekonstrukcia trolejového vedenia — trat 2, 7 a zostavajlca Cast trate 3 v Gsekoch : 4. REALIZACNA CAST
Komenského — Hlinska — Obvodova — obratisko Jaseriova Realizované subory :
Obchodna od krizovatky s Sv. Cyrila a Metoda po obratisko Matice Slovenskej a po obratisko Fatranska
Priemyselna — Kvacalova po obratisko 2.A4 — Rekonstrukcia trolejového vedenia — obratisko Jaseriova a ulica Halkova
V obratisku Jasefiova bude dozbrojenné TV pre moznost otacania zo smeru Vi€ince. Trat Jasenova — dlzka cca 0,300 km
Trat' 2 — dlZka cca 3,600 km Trat Halkova - dlzka cca 1,100 km

Trat 7 — dlZzka cca 1,200 km
Trat 3 — dlzka cca 1,050 km
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V Halkovej ulici bude jestvujuce trolejové vedenie Ciastocne vyuzité pre manipulaénu obojsmernu premavku s tym,
Ze sa bude zapinat pre ranné vyjazdy a vecerné zatazenie trolejbusov. V tejto dobe bude pre napajanie pouzity
napajac¢ 3.1 pomocou zopnutia v isekovom deleni. DPMZ o

eeq.
Po dobu dohotovenia krizovatky Halkova — Kuzmanyho bude vyli¢ena prevadzka tiez na trati popri Zelezni¢nej ‘r o \’ﬁa o
stanici. - ey
. L /
V obratisku \vlaéenov’af . o . o A ‘/ /
2.C4 — Trak&né napajacie a spatné kable prifahlych usekov \ £
< /L
Definitivné dokoncenie Casti : /C\/’,&q A
/, ©
. . o o@w“’
2.D Optické kable DOM a informaéného systému zastavok Stodolova bqo&
2.E Automatické stavanie jazdnych ciest trolejbusov 6,,9@"
a“‘d&a
o
N -
VLCINCE

Fatranska

|—__|_ = = — — frate obnovené - vyluka

\
trate stavajicé - rekonstrukcia (vyluka) |
\\ SOLINKY |

Jasernova

trate stavajucé - v prevadzke

y N =
trate stévajlicé - obnovené (v prevadzke) e 4. REALI ZACN A c AST |

= = = - {rate ¢4asto&no dohotovené - bez prevadzky

Ty

OBRAZOK é&. 12 Schéma 4 realizaénej ¢asti

—~C

2.D Optické kable DOM a informaéného systému zastavok

I
H\\ K ).I 1"11_ ol T
\ de OBRATISKO MATICE SLD‘JEI‘ZJ'S/KEJ " o L ] o ] ] L ) ;
: Sty V ramci realizacie obnovy trakénych kablov budu v ich trasach pripolozené rary HDPE 40, a to jedna rura pre
4 A | SN r il T+ N i dialkové ovladanie meniarni a druha pre buduce zapojenie inrormaéniho systému zastdvok. Zavedenie a
‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ u [ zapojenie opto vlakien pre DOM je su€astou meniarenskej technoldgie.
e
: ﬂ

2.E Automaticky stavané jazdné cesty trolejbusov — popis
OBRAZOK é&. 11 Schéma navrhnutej Gpravy zastavky Matice Slovenskej Dalej v texte je pouzité len ASJC.

Zariadenie ASCJ bude zabezpeovat automatické prestavovanie trolejbusovych vyhybiek bez u¢asti vodi€a, ktory
len kontroluje polohu vyhybiek na signalizacnych LED navestiach (vyhybiek umiestnenych na trati v jeho zornom
poli, pripadne na displeji palubného ovladaca).

V pripade potreby bude mat vodi¢ moznost polohu vyhybky nastavit alebo dodato¢ne zmenit pomocou palubného
ovladaéa, a to napriklad v pripade manipulaénych &i skiSobnych jazd.

Zariadenie ASCJ sa bude skladat' z nasledujucich €asti zaistujucich potrebné funkcie:
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Pracovisko ASCJ

Pracovisko bude obsluhované pracovnikom dopravnej sluzby, kde na PC prepojenym so serverom DP s
nainstalovanym programom, bude umoznena tvorba a priebeh jednotlivych liniek a ich Uprava pre nasledné
nahravanie tychto dat do riadiacich jednotiek trolejbusov.

Pripojeny snimac¢ bude kontrolovat stav dat v riadiacich jednotkach trolejbusov (RJT) pri ich vyjazde z vozovne a
automaticky vykonavat' ich aktualizaciu.

Ovladaci rozvadzac vyhybky RV

Rozvadzace budu umiestnené medzi telesami vyhybiek (pripadne na stoziari).
Zaistuju napajanie riadiacich obvodov vyhybiek a ich pohonu (24 V DC) a to priamo z trolejového vedenia
(750 V DC).

Sucastou rozvadzacov bude viacstupfiova ochrana proti prepatiu a zakladna riadiaca jednotka FM. Tato zaistuje
radiova komunikaciu s prichadzajucimi trolejbusmi a na jej zaklade vydava povely k prestavovaniu a naslednému
blokovaniu poc¢as prejazdu zberaCov cez vyhybku (vratane krizenia).

FM riadiaca jednotka bude tiez zabezpec€ovat urenie poradia prechadzajucich trolejbusov a blokovanie proti
neziaducemu podhodeniu, signalizaciu stavu vyhybky vratane jeho kontroly (hlasenie neStandardnych stavov a
diagnostika pomocou GPRS / GSM prenosu).

Komunikaéné jednotky vyhybky KJV 1 a 2

Komunikacnej jednotky umiestnené pred (KJV1) a za vyhybkou (KJV2) sluzia na uréenie polohy trolejbusu a
smeru jeho jazdy.

RJT

Riadiaca jednotka trolejbusu je umiestnena na Cele vozidla.

Palubny ovladaé

Prenosny terminal pre vodiCov bude komunikovat s riadiacou jednotkou trolejbusov, bude sluzit na vyber linky na
zacCiatku jazdy, zobrazovat na displeji jednotlivé vyhybky v dosahu radiovej komunikacie (ich stav) a informovat
vodi¢a zvukovo i vizualne v pripade poruchy vyhybky, ku ktorej sa vozidlo bliZi.

EV10° EK10°
RV

a1 =N

EV10° EK10°

NAVESTIDLO

OBRAZOK ¢&. 13

Schéma umiestnenia jednotlivych prvkov ASJC

3. ETAPA — popis (obrazok 3)
3.1 Trolejbusova trat’ Kvaéalova — J. M. Hurbana —trat’ 3.1 (priloha &. 5)

Tato trat je navrhnuta od krizovatky Kvacalova / M. Razusa, po ul. Priemyselna, dalej po ulici Cestarska,
Janosikova a Framborska do krizovatky Kuzmanyho / J.M. Hurbana. Pre jej realizaciu je nutné vybudovat nové
komunikacné prepojenie medzi ulicami Cestarka a JanoSikova.

Napajanie bude realizované z MR 3 Priemyselna (napaja¢ 39). Trak&né kable budd uloZené pozdiZz komunikacie.
Trat 3.1 — dlzka cca 1,800 km

3.2 Trolejbusova trat’ krizovatka Vysokoskolakov / Obchodna — obratisko Fatranska — trat' 3.2 (priloha €. 5)
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Realizacia tejto trati je navrhnuta ako sucast rekonstrukcie ulice Vysokoskolakov vo vysSie uvedenej relacii.
Trat 3.1 — dlzka cca 1,000 km a nové usporiadanie obratiska Fatranska.

Napajanie je uvazované ako sucast jestvujucich napajacov NB 1.3, 1.2 a 1.1 z meniarne MR 1.

3.3 Trolejbusova trat’ krizovatka P. O. Hviezdoslava — Budatin — trat 3.3 (priloha €. 5)

Realizacia tejto trate je navrhnuta z krizovatky P.O. Hviezdoslava ulicou Kysuckou a po privadzac¢inal/ 11 cez
Vazsky most do zastavky Namestie hrdinov v Budatine a spat.

Kedze v MR1 je uz vy€erpana kapacita napajacich vyvodov, je pre napajanie navrhnuté vybudovanie pomocnej
spinacej (respektive napdjacej) stanice oznacené ako NS 1 na zaciatku trate (krizovatka P.O. Hviezdoslava s
ulicou Kysuckou). Do tejto napajacej stanice by boli zatiahnuté kable z MR 1 pre napajace 1.6 a 1.7.

Stanica by bola vybavena 4 napajacimi vyvodmi s rychlovypinaémi a napajanie Usekov 1.6 a 1.7 by bolo
prepojené na vyvody tejto stanice vratane napajaca trate do Budatina.

Ako dalSiu jednotku by tiez bolo mozné vybudovat malu jednotkovd meniareri a v tomto pripade by do nej bolo
mozné zapojit’ aj napajanie trate 3.1.

Trat 3.1 — dlzka cca 1,480 km.
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4.3. MODERNIZACIA TRAKENYCH MENIARNI 750 V DC PRE NAPAJANIE TROLEJBUSOVEJ SIETE V
ZILINE

Jestvujuci stav

V sucasnosti (v dobe spracovania Studie realizovatelhosti) napajaju trolejové vedenie trolejbusovej siete v
Ziline tri trakéné meniarne. Trolejbusy, pouzivané v Ziline su konstruované na menovité napatie 750 V DC.

Vsetky tri meniarne su rovnakého stavebného i technického rieSenia. Budova trakénej meniarne ma dve
podlazia, na hornom podlaZi (prizemie) je instalovana technolégia, v spodnom podlazi (suterén) je kablovy
priestor a je tu i akumulatorovia (miestnost akumulatorovych batérii).

Tabulka 1 (prevzatd z Projektovej dokumentacie ,Projektovy zamer na modernizaciu a rekonstrukciu
trakéného vedenia .....):

Oznacenie Lokalita / ulica | Instalovany Pocet Pocet Pocet Stav meniarne
meniarne vykon (MW)| usmeriio- | napajanych transfor-
vacov usekov matorov
MR 1 Velka 2,47 12 9 2 nevyhovujuci
Okruzna
MR 2 Bajzova 2,47 12 7 2 nevyhovujuci
MR 3 Zavodie 2,47 12 7 2 nevyhovujuci
(Priemyselna)
Pozndmky k tabulke 1:

Podla vykresu CKD Praha, PREHLADNA SCHEMA MENIARNE, vykres ¢ 3-21-90 31699a, maju trakéné
transformdtory vykon 1 100 kVA, instalovany vykon dvoch trakénych tranformdtorov je 2 200 kVA, t.j. v rozpore s
deklarovanou hodnotou 2,47 MW v tabulke 1.

Vsetky tri jestvujuce prevadzkované trakéné meniarne su vybavené riadenymi (tyristorovymi) umerniovaémi o
instalovanom vykone 2,47 MW (dva 3-fazové trakéné transformatory VN/NN, kazdy o vykone 1 100 kVA).
Sucastou trakéného obvodu 750 V DC nie su rychlovypinace, pri vzniku skratu v trakénom obvode dojde k
zablokovaniu riadiacich impulzov tyristorov a tym je zamedzeny priechod poruchového prudu. Zariadenie
popisané v tomto odstavci je inStalované v jednoradovom skrifovom rozvadzaci RU. Rozvadza¢ RU ma sekciu +
polu a sekciu — polu. V sekcii + pdlu st vyvody s tyristormi a odpojovaémi pre jednotlivé napdjacie useky
trolejového vedenia. V sekcii + pdlu je rozvadza¢ RU vybaveny pomocnou pripojnicou + 825 V, jeden vyvod s

tyristormi sluzi ako spina¢ pomocnej pripojnice. K hlavnej pripojnici + 825 V su pripojené kondenzatorové batérie
pre zniZzenie zvinenia usmerneného napatia. Skrine s kondenzatormi si umiestnené v chodbe, v priestore
transformatorov. Pripojnica v sekcii — pdlu, ku ktorej su cez odpojovace pripojené spatné kable jednotlivych
napdjacich Usekov, je cez vzduchovu timivku (reaktor) pripojena k pripojnici — pdlu usmerniovacov. Riadenie AC
Casti rozvadzaca RU je v skrini RW1, riadenie DC casti je v skrini RW2. Obe skrine su v rade s rozvadza¢mi RU.

Rozvodna 22 kV, 50 Hz (funkéné oznacenie R22) je realizovana ocelovo-plechovym skrinovym rozvadzacom.
Rozvadzad je zostaveny zo 7 skrifi — 2 skrine privodu 22 kV, 2 skrine pozdizneho delenia pripojnic s obchodnym
meranim odoberane]j elektriny a s vypinacom, 2 skrine s vyvodmi na 2 trakéné transformatory a 1 skrina s
vyvodom na transformator vlastnej spotreby. V skriniach privodu 22 kV je zasluckované kablové vedenie 22 kV
dodavatela elektriny. Sucastou kazdej skrine je nika nn s ovladacimi, istiacimi a meracimi pristrojmi. Skrifovy
rozvadzaé 22 kV tvori stvisla rada skriri, ¢ast dodavatela elektriny a ¢ast odberatela nie su fyzicky oddelené.
Silové kdblové vyvody z rozvadzaca su vyvedené spodom do kdblového priestoru.

Trakéné transformatory, transformator vlastnej spotreby a vzduchova tlmivka (reaktor) su instalované v
spolo¢nom priestore, ktory je stavebne oddeleny od ostatnych priestorov trakénej meniarne. Pozicie jednotlivych
strojov su vzajomne oddelené pletivovymi stenami a smerom ku stene oddelujuci tento priestor od ostatnych
priestorov trakénej meniarne je vytvorenda manipulaénd chodba pomocou pletivovej steny. Do manipulacnej
chodby je pristup z miestnosti ostatnych technoldgii a je z nej pristup na oddelené stanovistia jednotlivych
strojov. Z vonkajsej rampy je pristup na stanovistia jednotlivych strojov vratami o rozmeroch umoziujucich
dopravu strojov na stanovistia.

Privody VN z R22 k transformatorom su vyhotovené pomocou kablov, ktoré su vedené kablovym priestorom.

Sekunddrne vyvody 650 V, 50 Hz z trakénych transformatorov do rozvadzacda RU su vyhotovené zvrchu holymi
pasovymi vodi¢mi (Al alebo Cu ?), cez stenové priechody. U stenovych priechodov na strane rozvadzaca RU su na
Urovni pasovych vodicov inStalované kondenzatorové prepatové ochrany usmerriovacov. Sekundarna strana
transformatoru vlastnej spotreby je vyvedend kablami nn do rozvadzacov vlastnej spotreby R04.1.

Privody k vzduchovej timivke (reaktoru) z rozvadzaca RU, sekcie — pdlu su vyhotovené kabelmi cez kablovy
priestor.

Napajanie vlastnej spotreby meniarne je zo systému 22 kV, 50 Hz cez 3-fazovy transformator vlastnej
spotreby 22/0,4 kV T10. ZiloZné napajanie vlastnej spotreby je pripojkou nn zo siete dodavatela elektriny cez
oddelovaci transformator v skrini R04.2. Striedavé obvody 0,4 kV su v rozvadzaci R04.1, pole ¢. 1 a 2.

Jednosmerna Cast vlastnej spotreby je prevadzkovana s napatim 2 — 24 V. Zdrojjom st 2 NiFe akumulatorové
batérie 24 V DC a 2 usmertiovace 380 V AC/ 24 V DC. Jednosmerné obvody su v rozvadzaci R04.1, pole ¢. 3 a 4.
Polovodi¢ové usmerfiovaCe suU samostatne stojace — GU 1, 2. Akumuldtorové batérie su inStalované v
samostatnej miestnosti v suteréne objektu meniarne.

Zariadenie dialkového ovladania je instalované v skrini MX1.
Elektroinstalacia meniarne je napajana z rozvadzaca RS1.

Ochranné a pracovné uzemnenie je spolo¢né, vonkajsie uzemnenie ma hodnotu zemného odporu do 2 Ohm.
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Vyssie uvedené technologické zariadenie bude v rdmci modernizacie meniarni demontované, o jeho
pripadnom dalSom vyuziti alebo likvidacii rozhodne prevadzkovatel.

Poziadavky na modernizaciu silnoprudovej technoldgie trakénych meniarni:

Podla PD "Projektovy zdmer na modernizaciu a rekonstrukciu trakéného vedenia..." bude celd modernizacia
trakénych meniarni (TM) spitiat nasledujtce poziadavky:

1) Modernizéacia vysokonapatovej ¢asti vratane vymeny rozvadzacov 22 kV, privodnych kablov k trakénym
transformatorom a transformatorom vlastnej spotreby;

2) Modernizécia jednosmernej Casti trakénej meniarne, vratane vymeny tyristorovych napdjacov za diddové
usmernovace s vykonovymi vypinac¢mi;

3) Modernizacia vnutornych rozvodov nizkeho napatia;

4) Modernizacia elektrického vykurovania;

5) Vymena osvetlenia za modernu LED technolégiu;

6) Modernizacia betériového napajania a ndhrady starych NiFe akumulatorov za nové, s vyssou Zivotnostou a
kapacitou;

7) Rekonstrukcia a obnova stavebnej ¢asti meniarni — strecha, obvodové mury, vstupné otvory, vetracie otvory,
odpad, natery, izolacie, elektroinstalacia, vykuroavanie;

8) Modernizacia kontroly izolaéného stavu, umozZiiujlca sledovat izolacny stav vsetkych napajacich pélov
trolejovej izolovanej sustavy;

9) Vymena metalickych kablov na dialkové ovladanie meniarni a monitoring spotrebovane] energie za optické
kable;

10) Vymena starého, poruchového a v sticasnosti uz nepostacujuceho hardvéru a softvéru na dialkové ovladanie
meniarni za noveé;

11) Vymena v sucasnosti uz nefunkéného hardvéru a softvéru na monitorovanie a odpocet spotreby trakénej
energie,;

12) Modernizacia prepatovej ochrany proti Skodam vzniknutym nasledkom zvySeného pocétu atmosférickych
burok;

13) Vybudovanie protipoZiarnej signalizacie na ochranu meniarni v pripade vzniku poziaru.

V rdmci modernizdcie silnopridovej technoldgie budu riesené body 1), 2), 6), 8), 12) a ¢iastocne i 10) a 11).

Modernizdacia silnoprudovej technolégie vsetkych troch trakénych meniarni bude vykonand v rovnakom
rozsahu a s rovnakou technoldgiou.

Vseobecne k modernizacii

Predmetom tejto Studie je modernizacia silnopridovej technolégie trakénej meniarne (TM) pre napéjanie
trolejbusovej drahy s menovitym napatim 2 — 750 V. V ramci modernizacie bude vykonana uUplnd demontaz
jestvujucej technoldgie a jej nahradenie technolégiou novou, v sulade s vy$sSie uvedenymi poZiadavkami.
Instalacia novej technoldgie bude vyZzadovat stavebné Gpravy budovy TM.

Pre navrh silnoprudovej technolégie TM su rozhodujuce nasledujice hladiska:
e poZadovany instalovany vykon a dimenzovanie elektrického zariadenia;
o ekologické hladisko, predovsetkym ochrana povrchovych a podzemnych vod;
e spolahlivost napajania trakéného vedenia;
e bezpelnost osodb a zariadeni;
e elektromagnetickd kompatibilita zariadenia podla STN EN 50121;
e poziarna bezpecnost.

Vykonové a prudové dimenzovanie

Podla energetickych vypoctov je pozadovanad instalacia dvoch usmernovacich skupin, kazda usmerniovacia
skupina s maximalnym vykonom aZ 2,5 MW po dobu 10 — 20 s. Tomu zodpoveda trakény usmernovac s
menovitym vykonom na vstupnej strane 1,51 MW a triedou prevadzky V podla STN EN 50328. Paralelny chod
oboch usmerrovacich skupin sa nepredpokladd. Dalej je podla energetickych vypo&tov poZadovany maximalny
prad napdjackového vyvodu 1 500 A. Trakény transformator a trakény usmerfiovac¢ budu v prevedeni pre 12-
pulzné zapojenie. Napajacovy rozvadza¢ RN sa navrhuje s hlavnymi a pomocnou pripojnicou pozdizne delenou. V
pripade potreby, napr. pri pravidelnych reviziach a tdribe, bude mozné pozdizne delenie rozopnut a zachovat po
dobu prac aspon prevadzku polovice napdjacovych vyvodov.

Klimatické podmienky a podmienky prostredia

Pre inStaldciu silnoprudovej technolégie v budove MR su pozadované podmienky vnutorného prostredia s

evyve

Silnoprudovi technolégiu TM tvoria tri funkéné celky (prevadzkové stbory):
A) Transformovna 22/0,650 kV a 22/0,4 kV, 50 Hz;
B) Jednosmerna technoldgia 2 —750V;

C) Zariadenia vlastnej spotreby.

Ad A) Transformoviia 22/0,650 kV a 22/0,4 kV, 50 Hz

Tento funkény celok zacina na pripojovacich kontaktoch rozvddzaca 22 kV v poliach privodu doddvatela
elektriny. V smere k ostatnej silnoprudovej technoldgii trakénej meniarne konéi na pripojovacich svorkach
poistiek nn v poistkovych rozvddzacoch ATF51 a ATF52 a na pripojovacichc svorkach sekundarnej strany
transformatora vlastnej spotreby. Stcastou tohto funkéného celku st aj obvody pre jeho ovladanie, istenie a
monitoring a meranie odobranej elektriny.
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Rozvodna 22 kV, 50 Hz

Navrhuje sa ako ocelovo-plechovy rozvadzaé s prepazkami a jednopdlovo izolovanymi Zivymi Castami.
Menovité napatie rozvadzaca je 22 kV, najvyssSie prevadzkové napatie je 25 kV, tomu zodpovedajuce skusobné
napatie U;/U, = 125/50 kV. Spinacie prvky su v prevedeni s vdkuovymi zhaSadlami. Rozvadza¢ sa sklada celkom z
8 poli, 3 polia tvoria ¢ast dodavatela elektriny (R22-E) a 5 poli tvori ¢ast odberatela elektriny (R22-0). Stcéastou
kazdého pola, okrem pola merania, je oddeleny nizkonap&tovy oddiel s ovlddacimi, istiacimi a monitorovacimi
pristrojmi. V ¢asti R22-E st dve polia s vypina¢mi, v ktorych je zaslu¢kovany privodny kébel 22 kV a pole pozdiZnej
spojky pripojnic s odpojovatom. Podla prevadzkovatela TM nie je potrebné fyzicky, ani priestorovo oddelovat
obe ¢asti rozvadzada. V Easti R22-0 je pole pozdiznej spojky s vypinatom, pole merania, dve polia s vypinaémi ako
vyvody na trakéné transformatory a pole s odpinacom a poistkami ako vyvod na transformator vlastnej spotreby.
Kable VN su do rozvadzaca zaustené spodom z kdblového priestoru.

Novy rozvadzac 22 kV bude inStalovany v priestore jestvujuceho rozvadzaca 22 kV. S ohladom na iné rozmery
nového rozvddzaca, bude nutné, v rdmci stavebnych dprav, vytvorit nové kablové prestupy do kablového
priestoru a osadit do podlahy ram pod rozvadzac.

Trakcné transformatory (TU51, TU52)

S ozhladom na energetické vypocty a 12-pulzné zapojenie usmernovacej skupiny, sa navrhuju dva trakéné
transformatory s napatovym prevodom 2300//650/650 V, zapojenie Y//yn0/d1, kazdy o menovitom (trvalom)
vykone 1600//800/800 kVA, trieda prevadzky V podla STN EN 50329. Transformatory budi v prevedeni suchom,
vinutia zaliate Zivicou. S ohladom na jestvujuce prevedenie stanovist, bude podvozok transformatorov s
kolieskami s nakolkami, prestavitelnymi pre pozdizny a prie¢ny pojazd, rozchod koliesok 1435 mm. Trakéné
transformatory budu vybavené termistormi vo vinuti a vybavovacim pristrojom pre vystrahu a vypnutie v
rozvodniciach AT51, AT52. Kablové privody na primarnej a sekunddrnej strane budu vedené spodom z kdblového
priestoru pod stanovistom transformatorov. Kable zo sekundarnej strany trakénych transformatorov budu
ukoncené v rozvadzacoch ATF51 a ATF52. V nich su poistky 1 000 V pre istenie sekundarnej strany trakénych
transformatorov.

Transformator vlastnej spotreby (TVS)

Novy TVS bude trojfazovy, v suchom prevedeni, prevod 2300//400/231 V. Vykon sa predpoklada v rozmedzi
50 az 100 kVA, bude upresneny podla pozZiadavkov vykurovania a vetrania objektu MR. Kablové privody na
primarnej a sekundarnej strane budu vedené spodom z kablového priestoru pod stanoviskom transformatorov.
Kéble zo sekundarnej strany do rozvadzaca vlastnej spotreby (ANG) su sucastou funkéného celku Vlastna
spotreba. Transformator bude vybaveny termistormi vo vinuti a vybavovacim pristrojom pre vystrahu a vypnutie
v ANG.

Na stanovisku transformatorov bude nutné v rdmci stavebného rieSenia vykonat Upravy kablovych prestupov
a preverit vetranie stanovist s ohladom na straty transformatorov. Navrhuje sa tiez posunutie medzisteny medzi
manipula¢nou chodbou a poziciami jednotlivych transformatorov.

Ad B) Jednosmerna technolégia 2 - 750 V

Predmetom tohto funkéného celku je riesenie trakénych usmernovacov (U1, U2) a rozvadzaca RN, ktory plni
funkciu napajacového a spatného rozvadzaca. Funkény celok zacina na pripojovacichc svorkach poistiek v
rozvadzaCoch ATF51 a ATF52 a konci na pripojovacich svorkach v rozvadzaci RN, ku ktorym su pripojené
napajacie a spatné kable. Sucastou funkéného celku je i systém riadenia, istenia a monitorovania.

Nové trakéné usmerniovace budd v 12-pulznom zapojeni, menovité napatie na prazdno 825 V, menovity prud
2 000 A, trieda prevadzky V podla STN EN 50328. Vlastny usmerfiovac sa navrhuje ako diddovy monoblok
chladeny tepelnymi trubicami s prirodzenym chladenim. Diédovy monoblok je vybaveny ¢idlami pre 2-stupnovu
signalizaciu teploty a prevodnikom pre kontinudlne meranie teploty (volitelné). Cely blok je umiestneny na
vysuvnom voziku, jeho sulastou je aj obvod kompenzicie jalovej energie trakéného transformatora a
obmedzenie komutacénych a spinacich prepati. Nad priestorom vozika je nika nn s pomocnymi obvodmi menica a
riadiaci automat zapojeny do komutacnej linky technolégie MR. Sucastou ovladania trakéného usmerriovaca su aj
povely pre vypinac¢ VN trakéného transformatora.

Privodné kable NN z rozvadzaca ATF su privedené spodom do zadnej Casti skrine na pripojovacie konektory.
Nad nimi su pripojnice + a — pdlu 750 V. Pripojnice su dimenzované na 3 000 A. Je nutny pristup ku skrini spredu i
zozadu.

Rozvadzac¢ RN musi zaistovat vietky poZzadované funkcie, t.j. prevadzkové spinanie a odpojovanie vyvodov do
+ a — pdlov a ich istenie proti pretaZzeniu a skratom a ochranu proti prepatiu z trolejového vedenia. Rozvadzac sa
sklada zo 14 rovnakych skrini, 10 skrini slt#i ako napéjacové vyvody, v 2 skriniach je pozdiine delenie hlavnych a
pomocnych pripojnic a 2 skrine (1 skrifa v kazdej sekcii pripojnic) sliZia ako rezervny napajac pre spinanie
pomocnej pripojnice + 750 V. Hlavnym spinacim prvkom je rychlovypinac¢ na menovité napétie 900 V, max. prud
3 000 A pri +40°C. Rychlovypina¢ bude instalovany na voziku v dolnej prednej casti skrine. Na voziku sa
nachadzaju i snimace pre meranie prudu a napatia a pristroje pre kontrolu skratu na napajacovom vyvode. Nad
priestorom voziku je nika nn, v ktorej si pomocné obvody a systém kontroly a riadenia (SKR). SKR tvori
programovatelny automat a jednosmernd ochrana zapojend do komunikacnej zbernice technolégie MR. Na
dvierkach priestoru je dotykovy displej pre ovladanie a vizualizaciu pola. Pri prepnuti napajacového vyvodu na
rezervny napajac cez pomocnu pripojnicu sa prenesie ovladanie a nastavenia ochran napajacového vyvodu na
automat a na ochrany rezervného napajaca a naopak.

V zadnej Casti pola su odpojovace vyvodov + a — pdlov s pripojovacimi pripojnickami pre kable, odpojovace su
s motorovymi pohonmi. Dalej st tam odpojovade s ruénym pohonom (po troch odpojovacoch + a — pélu) pre
jednotlivé kdble, skratova¢ vyvodu, snimace pre meranie vystupného prddu a napatia, pristroje pre sledovanie
izola¢ného stavu kablov, zemnej ochrany a obmedzovace prepatia. Nad nimi sU priebezné hlavné pripojnice + a —
polu a pomocna pripojnica + poélu. Hlavné pripojnice su dimenzované az na 6 000 A, pomocné pripojnice na 3 000
A. Pristup k rozvadzacu musi byt z prednej aj zo zadnej strany.

Vozik s rychlovypinatom ma tri funkéné polohy:

1. Poloha pracovnd — rychlovypinac je pripraveny k vypnutiu alebo k zapnutiu;
2. Poloha skisobna — silovy obvod je rozpojeny, ale s rychlovypinaéom je mozné vykonavat spinacie dkony;
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3. Poloha revizna — vozik s rychlovypinacom je vysunuty zo skrine.

Cela zostava trakénych usmeriovacov a rozvadzacov RN tvori vzdjomne vodivo prepojeny celok o rovnakej
hibke 1 500 mm a vy$ke 2 100 mm. Sirka skrine usmerfiovaca sa uvazuje 1 200 mm a $irka pofa RN 600 mm.

Sustava 2 — 750 V je dvojpdlovo izolovand, ochrana pred dotykom nezivych vodivych casti bude prevedend
napatovou a prudovou zemnou ochranou. Napitova zemnda ochrana bude pripojena na jestvujldci samostatny
zemni¢. Vzhladom k pouzitej prudovej zemnej ochrane, musi byt celd sustava trakénych usmerriovacov a
rozvadzaca RN izolovana od zeme MR.

Celd sestava trakénich usmérnovacl a rozvadéce RN tvori vzajemné vodivé propojeny celek o stejné hloubce
1500 mm a vy$ce 2100 mm. Sitka skiiné usmérfiovace se uvazuje 1200 mm a $itka pole RN 600 mm.

Pozndmka:

Sirka pola rozvddza¢a RN je Standardne 600 mm. Sirka pola pbévodného rozvddzaca je 800 mm, preto je
mozZné len CiastoCne vyuZit jestvujuce kablové prestupy pod rozvdadzacom a je potrebné prestupy uplne prerobit.
Pokial by sa navrhla Sirka pola RN 800 mm, potom by upravy priestupov boli mensie a hlavne jednoduchsie. Ale
vzhladom k situovaniu montdzneho otvoru do kdblového priestoru, by bolo zrejme treba jeden trakcny
usmerriovac situovat na uvolnené stanoviste po vzduchovej obmedzovacej timivke.

Sucastou dodavky rozvadzaca RN bude jeden rezervny rychlovypina¢ na voziku, vratane skusobného
stanovista. Navrhuje sa dodat tiez jeden kompletne vyzbrojeny vozik s trakénym usmerriovacom ako zaloha pre
vsetky tri TM.

Ad C) Vlastna spotreba

Pre napdjanie technologického zariadenia MR, napajanie elektroinstalacie, vykurovania a vetrania budovy
MR sa navrhuje AC a DC vlastna spotreba. Funkény celok Vlastna spotreba zacina na sekundarnych svorkach
transformatorov vlastnej spotreby a konéi na vystupnych svorkdch istiCov, stykaCov, alebo poistiek v
rozvadzatoch ANG a ATJ. Sucastou funkéného celku je i oddelovaci transformator rezervného privodu z
distribu¢nej siete NN a akumulatorové batérie a zodpovedajlice usmerniovace.

AC vlastna spotreba je napdjana z trojfazového transformatora vlastnej spotreby (TVS) 2300//400/231 V.
Vykon transformatorov sa predpoklada v rozsahu 50 az 100 kVA, podla potrieb elektroinstalacie, vykurovania a
vetrania. Z TVS bude vykon vyvedeny kdblami do rozvddzaca ANG. V poliach €. 1 a 2 bude instalovany rozvod AC
sustavy 3PEN 50 Hz 400 V / 3NPE 50 Hz 400 V. Zalozné napajanie AC vlastnej spotreby bude v obmedzenom
rozsahu zaistené z pripojky NN cez oddelovaci transformator v skrini ATN.

DC vlastna spotreba bude napdjand z dvoch akumuldtorovych batérii a dvoch tyristorovych usmerfovacov.
Navrhuje sa sustava 2 — 24 V, resp. 2 — 60 V, oba pély izolované od zeme. Akumuldtorové batérie budu olovené,
inStalované budu v jestvujucej, ale upravenej akumulatorovni v suteréne budovy MR. Tyristorové usmernovace
(ACF1, 2) budu v samostatnych, volne stojacich skriniach. Rozvod DC vlastnej spotreby bude instalovany v
rozvadzaci ATJ.

Vnutorné uzemnenie

Celé technologické zariadenie MR bude pripojené na nové vnutorné uzemnenie. Zostava trakénych
usmerfiovacov a rozvadzaca RN musi byt oddelend od zeme a bude pripojena na vnutorné uzemnenie cez
prddovd zemnu ochranu. Vnutorné uzemnenie (jeho uzemnovacia pripojnica) bude minimalne dvoma zvodmi
spojena s vonkajsim uzemnenim.

VonkajsSie uzemnenie

Vzhladom k veku jestvujuceho vonkajsieho uzemnenia (realizacia v r. 1992) a vzhladom k predpokladanému
terminu realizdcie modernizacie trakénych meniarni, sa navrhujd nové vonkajsie uzemnenia trakénych meniarni a
pomocné zemnice pre napatovld zemnu ochranu. Zemny odpor vonkajsieho uzemnenia do 2 Ohm. Zemny odpor
pomocného zemni¢a nesmie mat hodnotu zemného odporu vacSiu ako 20 Ohm a musi byt od vonkajsieho
uzemnenia vzdialeny najmenej 15 m.

Stavebné upravy

Technologické zariadenie sa mb6zZe instalovat do stavebne dokoncenej a vysudenej stavby, podmienky pri
instalacii musia zodpovedat prostrediu, pre ktoré je technologické zariadenie urcené. Stavebné Upravy pre nové
technologické zariadenie su predovsetkym priestupy medzi kdblovym priestorom a priestorom technoldgie a
odstranenie nevyuzitych priestupov. V ramci stavebnych uUprav bude nutné zaistit instalaciu ramov pod
rozvadzale. Dalej sa navrhuje zvyienie hibky pozicie transformatorov na Ukor $irky manipulaénej chodby na
stanovisti transformatorov. V rdmci stavebnych Uprav budu tiez zaistené podmienky prostredia pre spolahlivé a
bezpecné prevadzkovanie novej technoldgie.

Pojazdna meniaren

Pojazdna meniaren (PM) bude vyuzita pri postupnej modernizacii vSetkych troch jestvujicich meniarni. Po
dokonceni ich modernizacie sa predpoklada vyuZitie pojazdnej meniarne v depu pre dobijanie parcidlnych
trolejbusov a elektrobusov. Navrhovany rozsah PM:

transformovnia 22/0,65 kV a 22/0,4 kV,
technoldgia 2 — 750 V a vlastna spotreba.

Predpoklada sa aplikacia rovnakej technolégie ako v stabilnej meniarni — vid" vy$sie. Zmena sa ocakdva u
trakéného transformdtora, kde namiesto suchého sa predpoklada transformator olejovy hermetizovany.
Usmernovacia skupina sa predpokladd v 6-pulznom zapojeni, tym sa o¢akava mensi a lahsi trakény transformator
a jednoduchsi a ahsi trakény usmernovac.
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Navrhuje sa transformovna 22/0,65 kV a 22/0,4 kV v samostatnom kontajneri o vonkajsich rozmeroch cca 2,8
X 6,5 m, insStalacia trak¢ného transformatoru bude strechou.

Technolégia 2 — 750 V a vlastnd spotreba sa po dohode s prevadzkovatelom navrhuje v rozsahu jeden trakény

usmernovac a 6 napajacich vyvodov. Pre uvedenu zostavu 1xU + 6xRN vychadzaju rozmery kontajneru cca 2,8 x
11m.

Vyska kontajneru musi reSpektovat vysku technoldgie a minimalny volny priestor nad fiou a tiez pouzity
dopravny prostriedok alebo podvozok.

strana 65



Studia realizovatelnosti — Vystavba a modernizacia Gdribovej zakladne trolejbusov, modernizacia infrastruktury trolejbusovej drahy a meniarni, vystavba novych trolejbusovych trati a obratisk v Ziline
Technicko — ekonomicka studia

4.4. ZASADNE VYSLEDKY ENERGETICKYCH VYPOCTOV PRE NAPAJENIE TROLEJBUSOVYCH TRATI A4=2,94 MWh/d v lete bez klimatizacie
DPMZ V ZILINE As=4,91 MWh/d v zime alebo v lete s klimatizaciou

Jestvujuce 3 meniarne a ich dimenzovany (menovity) vykon 2,4 MW — kazda meniaren, bude s rezervou

postacovat i v budicnosti. Rovnako tak, nie je potrebné zdsadne menit rozdelenie siete do napajacich usekov a Absolttne vykonové gpicky (ktoré nie je mo?né presne vypotitat, pretoze suasnost maximalnych odberov v
miesta pripojenia napajacich kdblov. Navrhované su tri zmeny: rdznych napéjacich sekoch je jav viac-menej nahodny), v dizke trvania 10 — 20 sekdnd, je mozné odhadndt okolo
2,0 az 2,5 MW v kazdej meniarni.

1. Pre novu trasu Stodolova — Kvacalova je navrhovany novy napajaci Usek z meniarne Zavodie. ) L o
Prudy, AU a pocty kdblov v napdjacich usekoch

2. V ulici Velkd Okruzna budu na zaklade poziadavkou DMPZ z prevadzkovych dévodov umiestnené nové

Usekové delice a tym sa napdjaci Usek U 1.8 rozdeli na dva. Z toho vyplyva umiestnenie dalSieho napajaca UsekU1.1

2 TM Velka Okruzna. ) Prevadzkovy prad I .= 1200-1300 A
3. Nova kratka spojovacia trat Centralna — Pod Hajom iba nepatrne predlzZi napajacie Gseky U 2.1 a U 2.6,

medzi ktorymi tu budd nové usekové deli¢e. TdZo zmena nema vplyv na napéjanie. Skratovy prud Iy min= 1875 A

Ubytok napatia AU=240V, z toho vyplyva Up,= 510 V
Vykony meniarni (resp. spotreba energie) vychadzaju nasledovne:

Z meniarne su potrebné: 2x2 kable — su uz dnes

Meniaref Velka Okruina Usek U 1.2

V dobe maximalnej prevadzky (v Spicke): Prevadzkovy pruad | .= 1200 A

A1,=387 kW/hod v lete bez klimatizacie Skratovy prud | min= 2200 A

A;1,=696 kW/hod v zime alebo v lete s klimatizaciou Ubytok napatia AU=190 V, z toho vyplyva Up,= 560 V
Za 24 hod: Z meniarne su potrebné: 2x2 kable — su uz dnes
As=7,7 MWh/d v lete bez klimatizacie Usek U1.3

A4=13,7 MWh/d v zime alebo v lete s klimatizaciou Prevadzkovy pruad | .= 710 A

Zahfna i dobijanie batérii na nabijacom stanovisti Skratovy prud Iy min= 1850 A

Ubytok napatia AU=190 V, z toho vyplyva U,u= 560 V
Meniaren Bajzova

Vyhovuju: 2x1 kable
V dobe maximalnej prevadzky (v Spicke): .
UsekU1.4
A1,=396 kW/hod v lete bez klimatizacie
Prevadzkovy prad | .= 1200 A
A;1,=649 kW/hod v zime alebo v lete s klimatizaciou
Skratovy prud Iy min= 1790 A
Za 24 hod: )
Ubytok napatia AU=215V, z toho vyplyva U= 535V
A4=3,8 MWh/d v lete bez klimatizacie
Postacuju: 2x1 kable, ale takmer "na hranici" (medzi maximalnym prevadzkovym pridom a minimalnym

As=6,2 MWh/d v zime alebo v lete s klimatizaciou skratovym pridom ma byt rozdiel aspori 500 A, max. AU=250 V

e Usek U 1.5
Meniaren Zavodie

Prevadzkovy prud | max = 1200-1300 A
V dobe maximalnej prevadzky (v Spicke): yp

Skratovy prud lymin = 3175 A
A14=288 kW/hod v lete bez klimatizacie yp K

Ubytok napéatia AU = 107 V, z toho vyplyva Uy, = 643 V
A1,=481 kW/hod v zime alebo v lete s klimatizaciou 4 P YPY b

Za 24 hod: Vyhovuju: 2x1 kable
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Usek U 1.6

Prevadzkovy prad | .= 710 A

Skratovy prud Iy min= 2000 A

Ubytok napétia AU=163 V, z toho vyplyva Up= 587 V
Vyhovuju: 2x1 kable

Usek U1.7

Prevadzkovy prud | .= 1280 A

Skratovy prud Il min= 2175 A

Ubytok napatia AU=216 V, z toho vyplyva Up,= 534 V

Technicko — ekonomicka studia

Vyhovuju: 2x1 kdble , ale dalSia dvojica kablov (z toho istého napdjaca v meniarni) je nutna pre nabijacie

stanoviste akumulatorov.

Usek U 1.8
Prevadzkovy prad | .= 1000 A
Skratovy prud Iy min= 2690 A

Ubytok napatia AU=105 V, z toho vyplyva Up,= 645 V

Vzhladom k blizkosti meniarne by pohodlne vyhovela 1 dvojica kdblov, v stcasnosti je tu vSak uz 2x1. Po

Usek U1.9

Prevadzkovy prud | .= 710 A

Skratovy prud Iy min= 2420 A

Ubytok napatia AU=142 V, z toho vyplyva Up.= 608 V
Vyhovuju: 2x1 kable

Usek U 2.1

Prevadzkovy prud | =930 A

Skratovy prud Iy min= 2290 A

Ubytok napatia AU=176 V, z toho vyplyva Up,= 574 V
Postacuje: 1 par kablov

Usek U 2.2

Prevadzkovy pruad | .= 1200 A

Skratovy prud Iy min= 2560 A

Ubytok napatia AU=163 V, z toho vyplyva Up.= 587 V

Postacuje: 1 par kablov

rozdeleni Usekov medzi krizovatkami vznikne novy U 1.10 a situdcia sa esSte zlepsi a preto i do nového napdjaca
by postacila jedna dvojica kablov.
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Usek U 2.3

Prevadzkovy pruad | .= 1200 A

Skratovy prud I min= 2900 A

Ubytok napétia AU=110 V, z toho vyplyva Up= 640 V
Postacuje: 1 par kablov

Usek U2.4

Prevadzkovy prud | .= 1200 A

Skratovy prud Iy min= 2250 A

Ubytok napatia AU=196 V, z toho vyplyva Up,= 554 V
Postacuje: 1 par kablov

Usek U 2.5

Prevadzkovy pruad | .= 1200 A

Skratovy prud Iy min= 1875 A

Ubytok napétia AU=221V, z toho vyplyva Up,= 529 V
Postacuje: 1 par kadblov

Usek U2.6

Prevadzkovy pruad | .= 1200 A

Skratovy prud Iy min= 2632 A

Ubytok napatia AU=187 V, z toho vyplyva Up,= 568 V
Z meniarne su potrebné: 2x2 kable

Usek U 2.7

Prevadzkovy prad | .= 1200-1300 A

Skratovy prud Iy min= 2400 A

Ubytok napatia AU=140 V, z toho vyplyva Up,= 610 V
Z meniarne su potrebné: 2x2 kable — su tam uZ dnes
Usek U 3.2

Prevadzkovy pruad | .= 1200 A

Skratovy prud Iy min= 3680 A

Ubytok napatia AU=106 V, z toho vyplyva Up.= 644 V
Postacuje: 1 par kablov

Usek U3.3aU3.4
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Jedna sa o Useky v DEPE, kde st velmi nizke a presne tazko zistitelné, pridové odbery. Vozidla jazdia nizkymi
rychlostami a sU prazdne, Cize lahké. Prekrolenie pripustného Ubytku napétia alebo rzlisenie minimalnych
skratovych pridov od maximalnych prevadzkovych pradov nie je mozné stanovit.

Usek U3.5

Nova navrhovana trasa Stodolova — Kvacalova
Prevadzkovy prud | .= 1130 A

Skratovy prud Il min= 2521 A

Ubytok napatia AU=203 V, z toho vyplyva Up,= 547 V
Z meniarne su potrebné: 2x2 kable

Usek U 3.6

Prevadzkovy prad | .= 1200 A

Skratovy prud Iy min= 2128 A

Ubytok napatia AU=211V, z toho vyplyva Up,= 539 V
Postacuje: 1 par kablov

Usek U 3.7

Prevadzkovy prud | .= 1200 A

Skratovy prud Iy min= 24291 A

Ubytok napatia AU=174 V, z toho vyplyva Up,= 576 V
Z meniarne su potrebné: 2x2 kable

Usek U 3.8

Prevadzkovy prud | =930 A

Skratovy prud Iy min= 1935 A

Ubytok napatia AU=221V, z toho vyplyva Uyy= 529 V
Postacuje: 1 par kablov

Zaver

.....

ohlfadom na moZnost poruchy (vypadku) kabla. Toto rieSenie ma suc¢asne vyhodu nizsich energetickych strat

evwvs

pri nizsich ubytkoch napatia.
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4.5. OBRATISKA, ZASTAVKY, KRIZOVATKY
Obratisko Kvacdalova

Trakcéné vedenie obratiska Kvacalova bude kompletne rekonstruované s pouZitim technického riesenia,
vratane dialkového ovlddania, ako na beZnej navrhovanej trolejbusovej trati. Vyvoland zmena technického
rieSenia predstavuje doplnenie trasy ,B“ Kvacalova — Stodolova, ¢im sa zmeni dispozicia obratiska.

Obratisko Fatranska

Obratisko Fatranska bude kompletne prebudované v ramci slvisiacej stavby ,Rekonstrukcia ulice
Vysokoskoldkov v Ziline“. Uprava na uvedeny stav nebude predmetom projektu vystavby trati ale bude
realizovana zhotovitelom stavby ,Rekonstrukcia ul. Vysokoskolakov”. Riesitel studie predklada schematické
rieSenie potrebnych Uprav projektu ako podklad na zapracovanie do PD uUpravy cestnej komunikacie.

KU 0253 9%

Obratisko Solinky — Jasenova

Upravy podla poziadaviek DPMZ.

A\ F
YYaA
k-
L)
v A

vodova m

A

Schéma navrhnutej Upravy zastavky a obratiska Jasefova

Obratisko Matice Slovenskej

Obratisko Matice Slovenskej bude dobudované na odstavovanie vozidiel liniek L4 a L14 ato v deleni na
kratkodobé statie — medzi nasledujucimi spojmi a dlhodobé statie — v ¢ase dopravného sedla. Obe odstavné
plochy budu obsluzitelné samostatne (bez stahovania zberacov).

Zaroven bude dobudované TV na mozZnost obidenia vozidla, stojaceho na S strane zastavky (smer
do mesta), vozidlom opacného smeru (z mesta)
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Schema navrhnutej Upravy zastavky Matice Slovenskej

Obratisko Cyrila a Metoda

Obratisko pre Linku 7, zaroven Upravy umoznia obiehanie vozidiel v smeroch do centra a z centra mesta.
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Obratisko Duben

Obratisko Duben bez Uprav v 2.etape.

V 3. etape na zvazenie zrusenie obratiska, linky 6/16 je mozné trasovat cez vyhladovi OK pri nemocnici
NsP, pre linku L5 je mozné vytvorit zastavku v blizkosti OK ,Kika“ alebo je mozné vytvorit tranzitné linky po ulici
Vysokoskoldkov so zastdvkami priamo na ulici VysokosSkolakov pri OK ,Kika“.

Obratisko Stodolova

ul. Mateja Bela

Obratisko Stodolova bude upravené stavebne — budu rozSirené obchddzacie pruhy akomletne
rekonstruované TV v sucasnej dispozicii.

Zastavka Hlinska

,__-f:.f,)/

~ {3

W\

1 ENR [ AN L

Trakéné vedenie pri zastavke Hlinska bude upravené tak, aby bolo mozné obist jednopruhovu sucasnu

stopu priamo po ulici Hlinska bez zachadzania na zastavku. Dispozi¢ne sa vytvori vyhybia. Bez inych stavebnych
Uprav.
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Krizovatka Predmestska / 1. Maja
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Stavebne bude rzSirend cestnd komunikacia pre vytvorenie vhodného ndjazdového uhlu. VyuZite
pozemku mesta, bez zaberu sukromnych pozemkov. Stopa trakéného vedenia bude opirovat zmenu.

4.6. VEREJNE OSVETLENIE

4.6.1 Kablovy rozvod

Kablovy rozvod pre verejné osvetlenie, ktoré je rieSené pomocou osvetlovacich telies umiestnenych na
trakénych podperach trakéného vedenia trolejbusovej drahy v Ziline, je o dizke cca 24km. Pri vymene trakénych
podper ddjde kich posunutiu, preto dizka napdjacieho kabla pre VO bude nevyhovujica. Z toho dévodu pri
existujucich stoZiaroch TV budu umiestnené nové prepojovacie kablové skrine (MX), kde bude prepojeny kablovy
rozvod VO z rozvodnic existujucich stoZiarov TV. Zo skrit MX budu pripojené rozvodnice trakénych stoZiarov, na
ktorych budld umiestnené osvetlovacie telesa. Tymto spdsobom nebude narusend Cinnost VO. Rozvodnica
stoZiara bude napojena rovnakym typom kdbla, aky je pouZity v existujucom kablovom rozvode VO. Kazdy stoZiar
pouzity pre VO bude mat prepojovaciu skririu MX.

Sucasny stav - podla stpisu DPM Zilina je pre verejné osvetlenie mesta pouZitych 947 stoZiarov TV, ¢ize sa
predpoklada pouzitie 947ks prepojovacich skrin MX.
Na prepojenie kablom MX s rozvodnicami stoZiarov je potrebné (3,5x 947 x5% ) 3480m kabla, pouzitého v

existujucom rozvode VO.

4.6.2 Osvetlovacie telesa

Existujuce vybojkové svietidla
Vybojkové svietidla budi demontované a na novych trakénych podperach budu pouZité nové vylozniky

s novymi svietidlami LED s prisluSnou prirubou.

Existujuce LED svietidla

LED svietidla budd demontované ana novych trakénych podperach budu pouzité nové vylozniky

s existujucimi svietidlami LED.
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Celkovy pocet existujucich svietidiel je 1002 ks.

Celkovy pocet jednoduchych vyloznikov je 902 ks, dvojitych 36 ks, trojitych 7 ks, stvoritych 2 ks.
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B — VYKRESOVA CAST

(Samostatna priloha)
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