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Brzda havarijni

Je dvouokruhova vzduchova brzda. Prvni okruh plsobi na kola pfedni a zadni napravy, druhy
okruh na kola stfedni napravy. SlouZi k razantnimu prudkému zabrzdéni vozidla v nebezpeénych
situacich. Ovlada se seslapnutim brzdového pedalu do dolni poloviny zdvihu.

Nouzové brzdéni

Pfi vzniklé poruse na brzdovém systému provozni nebo havarijni brzdy je umoznéno Fidigi
nouzové brzdéni, které zastavi vozidlo na pfedepsané vzdalenosti, pfi¢emZ se brzdi jen jednim
okruhem vzduchové brzdy.

V pfipadé poruchy jednoho okruhu vzduchové brzdy, brzdi zbyvajici okruh. V pfipadé poruchy
elektrodynamické brzdy (havarijni brzda) brzdi oba okruhy brzdy vzduchové. Nouzové brzdéni je
odstupiovateiné a fidi¢ je ze svého stanovisté ovlada spoleénym brzdovym pedalem vpravo od
sloupku Fizeni.

Nouzoveé Ize zabrzdit i zajiStovaci parkovaci pruzinovou brzdou, pfiéemz Fidi¢ musi ovladat Fizeni
vozidla jednou rukou. Dosahované stiedni zpozdéni u prazdného vozidla je min. 1,5 m/s?.

Brzda parkovaci (zajiStovaci)

Parkovaci brzda zabezpecuje stani trolejbusu ve svahu (klesani &i stoupani) i za nepfitomnosti
fidiCe. Parkovaci brzda tvofi nezavisly okruh brzdného systému. Je pruZinova a pusobi na
véechna kola zadni napravy. Ovlada se ruénim proporcionalnim vzduchovym ventilem,
umisténym na levé strané pultu fidi¢e. Pfi ztraté tlaku v pneumatickém okruhu brzdového
systému jsou kola zadni napravy zabrzdéna.

Systém brzdového Ustroji pro parkovaci brzdéni je aktivovan v zabrzdéné poloze vyhradné
mechanickymi Castmi. Parkovaci brzda zaruuje, Ze trolejbus mize stat bez éasového omezeni
bez pohybu ve stoupani 18%, sklonem do kopce i z kopce.

Stanicni brzda

Doplfikovym brzdovym systémem je staniéni brzda. Tato brzda zajistuje docdasné
poloautomatické zabrzdéni vozidla v méstském provozu. Aktivuje se automaticky povelem z
regulatoru trakéniho ménice pfi zastaveni vozidla a pfi soutasném seslédpnuti brzdového pedalu.
Brzdny ucinek zanika automaticky po se$lapnuti jizdniho pedalu a po narlstu tazné sily na
uroven, ktera znemozZrfiuje couvnuti trolejbusu pfi rozjezdu do svahu. Staniéni brzda automaticky
blokuje jizdu trolejbusu pfi stani vozidla pfi otevienych dvefich a pfi vysunuté plosiné.
Automatickou funkci staniéni brzdy Ize vypnout, pfitom jeji blokovaci funkce zlstava zachovana.
Brzda se nesmi pouZivat pfi opusténi vozidla fidicem. Cinnost staniéni brzdy je zaznamenavana
v tachografu.

Ovladani brzdy, brzdné hodnoty
Brzdy jsou ovladany ze stanovisté fidice. Stiedni zpomaleni vozidla musi dosahnout:

Provozni brzda - nejméné 1,2 m/s?
ZaleZi na poloze seSlapnuti brzdového pedalu, ktery je mechanicky sprazen s obvody havarijni
brzdy

Havarijni brzda - Dle EHK 13 - nejméné 5 m/s?
Nouzové brzdéni - Dle EHK 13 - nejméné 2,5 m/s?
Zajistovaci brzda musi udrzet v klidu vozidlo s maximalni hmotnosti na spadu 18%.

Trolejbus plni pfedepsané hodnoty s dostateénou rezervou.
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